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Bartin, adin1 aldigi Bartin Irmagi’nin kenarinda kurulmus bir kenttir. Irmagin
ulasim imkanimi kolaylastirmasi yerlesim merkezi olarak segilmesinin temel nedenidir.
Bartin, tarihi gelisimi i¢inde, bulundugu bolgenin 6nde gelen kentlerinden biri olmay1
basarmistir. Zaman igerisinde pazaryeri 0zelligini, ilde yaygin olarak yapilan kerestecilik
ve gemi imalati faaliyetlerini, Osmanli donanmasina sagladig1 katki ve ticari tagimacilik
gorevlerini tistlenmistir. Bartin Irmagi iilkemizde akarsu ulasimina elverisli tek irmak olma
Ozelligine sahiptir. Karadeniz’e irmak giizergahindan baglanmasi Bartin’1 bir liman kenti
yapmustir. Irmagin Karadeniz ile merkez arasinda yer alan 12 km’lik kisminda ge¢miste
akarsu tasimaciligi yapilmistir. Zamanla akarsu tagimaciliginin aksamasi nedeniyle,
irmakta yapilan faaliyetler azalmis en sonunda irmak yolcu ve yiik tagimaciliginda

kullanilamaz hale gelmistir.

Bu ¢alismada Bartin Irmagi’nin giiniimiizdeki kullanimi, kentle olan iliskisi, kirlilik
sorunu, ekolojik dengesinde yitirdikleri ve 1slah g¢alismalari; iginden irmak gegen sehirlerde
yapilan ¢aligmalarla karsilastirilarak analiz edilmistir. Bartin sehrinin kentsel imaj1, Bartin
Irmag1 kapsaminda ele alinmistir. Bartin Irmagi’nin kentin potansiyel kaynaklarina katkisi

ve kente avantajlarina yer verilirken devaminda Kevin Lynch baglaminda kentsel imaj
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Ogeleri analizi ile kente yaklasilarak irdelemelerde bulunulmustur. Elde edilen veriler
gecmis ve gelecek Olgeginde degerlendirilmistir. Bartin Irmagi’nin i¢inde barindirdigi
sorunlar kent imajinin kolay olusturulamayacagini gostermektedir. Bu agidan Bartin kenti
icin gliclenerek gelisen bir imaj yaratilmalidir. Bartin kentinin tarihsel g¢ercevesiyle,

yeniden yapilanmasi ve civar illerden ayirt edilebilir bir noktaya gelmesi hedeflenmektedir.

Kent imaj1 acisindan Oncelikle kentle ve kentte yasayan insanlarla biitiinlesmesi
amaciyla iilkemizde irmak temizligi ve rekreasyon alanlar1 yaratilmasi bakimindan marka
kent olmus Eskisehir’de Eskisehir Biiyiiksehir Belediyesinin Porsuk Cay1 Projesi, irmak
temizligi acgisindan Adana Biiyiiksehir Belediyesi ve Sivas Belediyesi’nin yaptigi
calismalar incelenmistir. Ug oOrnekten yola ¢ikilarak Bartin kenti icin genel bir
degerlendirme yapilmistir. Bartin Irmagi’nin temizlenmesi ile Kirlilik sorununun
¢Oziilmesinin; imaj kavrami iizerine olumlu etkide bulunacagina dair Ongoriilerde
bulunulmustur. S6z konusu temizleme calismalarinin gerceklesmesi, irmak cevresine
peyzaj alanlarinin kazandirilmasi ve irmagin islerlik kazanmasi ile kentin degisecek olan

imaj kavramina dikkat ¢ekilmistir.

Anahtar Kelimeler: Bartin; Bartin Irmag:; Imaj; Kentsel imaj; Kent Kimligi;

Parthenia; Parthenios.



ABSTRACT

M. Sc. Thesis

THE ROLE OF BARTIN RIVER IN THE CREATION OF AN URBAN
IMAGE OF BARTIN
Berna KURT
Bartin University
Institute of Social Sciences

Political Sciences and Public Administration Department

Thesis Adviser: Prof. Mustafa HIZMETLI
Asst. Prof. Beyza OZTURANLI SANDA
Bartin-2019, Page: XXII + 275

Bartin is a city found at the edge of the Bartin River. The main reason for the river
being chosen as a settlement center is easy facilitation of transportation. Bartin has
managed to become one of the leading cities in the region in its historical development.
Over time, it took on tasks which were the marketplace characteristics, timber and
shipbuilding activities that were common in the province, its contribution to the Ottoman
fleet and commercial transportation duties. . Bartin River is the only river suitable for river
transportation in our country. The connection of the Bartin River to the Black Sea via the
river has made Bartin a port cityl2 km part of the river between the Black Sea and the
center of the river has been used for transportation for a long time. Over time, River
transport has halted, so activities on the river have decreased. Eventually, the river has

become unusable for passenger and freight transport.

The current situation of Bartin River which is the subject of this study, its
relationship with the city, the problem of pollution, the loss of ecological balance and the
breeding studies are analyzed by comparing with the studies conducted in cities passing by

the river. The urban image of Bartin is addressed by the Bartin River. While Bartin River

Vi



has the advantage of the potential resources of the city referred, the urban image elements
are analyzed in the context of Kevin Lynch. The data obtained is evaluated in the past and
future scale. Although the problems of the Bartin River show that the image of the city
cannot be created easily, an image that is strengthened and developed for the city should be
created. The historical frame of Bartin plans to be restructured and to be distinguished

from the surrounding provinces.

In terms of urban image, the Porsuk River Project of Eskisehir Metropolitan
Municipality, which became a brand city in terms of creating river cleaning and recreation
areas in our country in order to integrate with the city and the people living in the city,
Adana Metropolitan Municipality and Sivas Municipality in terms of river cleaning are
examined. Based on three examples, a general evaluation has been made for the Bartin and
it has been decided to clean the Bartin River and solve the pollution problem; It has been
predicted that it will have a positive effect on the concept of image. With the realization of
these cleaning works and the functioning of the river, attention has been drawn to the

concept of image that will change in the city.

Key Words: Bartin; Bartin River; Image; Urban Image; Urban Identity; Parthenia;

Parthenios.
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GIRIS

Bartin, tarihsel gelisimi i¢inde, bulundugu bdlgenin 6nde gelen kentlerinden biri
olmay1 basarmistir. Roma Imparatorlugu, Bizans imparatorlugu, Selguklu Devleti ve son
olarak Osmanli Imparatorlugu doneminde &nemini kaybetmeden korumustur. Cevre
koylerden gelenlerle bliyiik bir yapiya sahip olmus; pazaryeri o6zelligini, Osmanli
donanmasia sagladigr katki ve ticari tasimaciligmi gelistirememis, biinyesinde
barmdirdigi niteliklerin siirekliligini saglayamamustir. Bartin kenti tarih boyunca kendisine
yetecek oOzellikleri i¢inde bulundurmasina ragmen cevresine, merkezlik edememistir.

Bartin yerine ad1 daha sik duyulan Amasra, merkez halini almistir.

Bartin Irmagi sayesinde gemilerle gelen yiikler 20. yiizyilla kadar sehrin ig
kisimlarina kadar ulagsmistir. Karadeniz’e irmak gilizergdhindan baglanmasi ve irmagin
tasimaciliga elverisli olmasi Bartin’t bir liman kenti yapmustir. Bartin Irmagi’nin her
mevsim diizenli akigi, tagimaciliga imkan tanmimustir. Irmagin, Karadeniz ile merkez
arasinda yer alan 12 km’lik kisminda gegmiste akarsu tasimaciligi yapilmistir. Zamanla
akarsu tagimaciliginin aksamasi nedeniyle, irmakta yapilan faaliyetler azalmis en sonunda

irmak yolcu ve yiik tasimaciliginda kullanilamaz hale gelmistir.

Bartin Irmagi ge¢mis yillarda halka yasam ve gecim kaynagi oldugu gibi halkin
eglendigi, ¢esitli senliklerin yapildig1 sosyo-kiiltiirel merkez olmustur. Kente adin1 veren
irmak, Bartin’in tarihini anlatan bir hikayeye sahiptir. Bundan dolay1 Kent i¢in 6nerilen
projeler, sehrin tarihi dokusu, yerel ve kiiltiirel zenginlikleri gbzetilerek tasarlanmalidir.
Onerilen projeler neticesinde hem irmak farkli agilardan kente kazandirilacak hem de
bolgeye ekonomik katki saglayacaktir. Gegmiste, ticari amagla akarsu tagimaciligl yaygin
olarak kullanilmig olsa da onerilen projeler ile irmagin turistik olarak kullanilmasi da

hedeflenmektedir.

Kent varliklar1 agisindan sansli bir il olan Bartin, cografi konum agisindan da
havayolu ve karayolundan ulagim avantajina sahip olmakla birlikte denizyolu ulagiminin
gelistirilmesi potansiyelini barindirmaktadir. Bartin kentinde giiclii bir imaj kavraminin
gelistirilmesi igin Oncelikle irmagin temizlenmesi, akabinde ¢esitli rekreasyon projelerinin
hayata gecirilmesi gerekmektedir. Yerel yonetim ve diger paydaslarla yiiriitiilen projeler

sayesinde yasam kaynagi Parthenios eski canliligina kavusturulmaya calisilmaktadir. Zira



irmagin Osmanli Devleti donemindeki yapisiyla bugiinkii mevcut yapist biyiik farklilik

gostermektedir.

Calismada literatlir tarama, goriisme, yorum ve goézlem yontemi kullanilmistir.
Literatiir taramas1 kapsaminda kitap, makale, dergi, tez, stratejik plan, sempozyum, bildiri
kaynaklar1 incelenmis, kamu ve 6zel kurumlarin yapmis veya yapacak olduklar1 ¢caligmalar,
kentte uygulanmasi planlanan projeler derlenerek veri olarak degerlendirilmistir.
Aragtirma sirasinda tiniversite kiitliphanelerinden ve internet ortamindan elde edilen veriler
ile alana ve tezin amacina 6zgl temel bilgilerin elde edilmesi amaciyla Bartin Valiligi,
Bartin DSI Miidiirliigii, Bartin 11 Kiiltiir Turizm Miidiirliigii, Bartin Il Ozel Idaresi, Bartin il
Afet Miidiirliigii, Eskigehir Biiyliksehir Belediyesi, Adana Biiyiiksehir Belediyesi ve Sivas
Belediyesi’nin ilgili birimleriyle yapilan goriismeler ve elde edilen veriler ¢alismanin
materyalleri arasindadir. Alanda irmak ve yan kollar ile ilgili ¢ekilen fotograflar, alan
hakkinda bilgilerin gelistirilmesine ve calisma kapsaminda gorsel olarak sunulmasina
yardimc1 olmak amaciyla yararlanilan materyallerdir. Calismada Servet Cingin ve Erdenay
Cingin’in fotograf arsivinden yararlanilmistir. Literatiir ¢alismasinin yaninda yiiz yiize
goriisme ve kiyaslama (benchmarking) yontemi uygulanmigtir. Kurumlarla miilakat
seklinde goriismeler yapilmis birincil dereceden veri temini saglanmistir. Calismada
irmagin mevcut durumuna da deginilmistir. Elde edilen sonuglar ger¢evesinde ongoriiler
belirlenmeye caligilmig, bu baglamda rmagin kentle biitiinlesmesiyle ilgili gelecek

stratejileri tespit edilmeye calisilmistir.

Bu cergevede ¢alismaya konu teskil eden Bartin Irmagi’nin kent imajina etkisinin
incelenmesi, Bartin kentinin tasarlanmasi ve yapilmasi planlanan yatirimlara katki
saglamasi amaglanmaktadir. Bu kapsamda g¢alismaya katki saglayan verilerle, farkli bir
bakis acis1 kazandirmak temel hedeflerdendir. Bu baglamda tarihi ¢cok gecmise dayanan
irmagin ¢evresel durumu, sorunlari, bu sorunlarin ¢6ziimii agisindan kentsel imaj kavrami

ele alinmustir.

Bu amaglar dogrultusunda ¢aligmanin birinci bdliimiinde, Bartin tarihi arka planda
olmak tizere Bartin Irmagi’nin istlendigi fonksiyonlara deginilmistir. Osmanli Devleti
doneminde 1rmagm temizlenmesine yonelik c¢alismalar incelenirken Cumhuriyet

doneminde irmaga etkisi biiylik olacak Bartin Limani’nin yapimi ve giiniimiizdeki yapisi



analiz edilmistir. Irmagin avantajlarina deginilirken kentin yasadigi sel ve taskin

felaketlerine kronolojik sira ile yer verilmistir.

Ikinci béliimde, mevcut durumda Bartin Irmagi agisindan kirlilikle miicadelenin
Oonemine deginilmistir. Bartin Irmagi’nin temizlenmesi ve rekreasyon alanlarinin
olusturulmasi icin Onerilen projeler ele alinmigtir. Irmagin 1slah1 ve rekreasyonel planlama
sonrasi istenilen sonuclar, Oneriler seklinde verilmistir. Irmagin kent imaj1 agisindan
konumunun degerlendirilmesi amaglanmis ve bu kapsamda Tiirkiye genelinde Eskisehir,
Adana, Sivas illeri ile karsilastirilmas1 yapilmigtir. Ug 6rnekten yola cikilarak Bartin kenti
icin genel bir degerlendirme yapilmistir. Bartin Irmagi’nin énemi ve temizlenme siireci
irdelenirken konuya yonelik uygulamali 6rnekler degerlendirilmistir. Calismada kentsel
imaj kavrami altinda kuramsal bir ¢er¢eve olusturulmus ve irmak temizleme ¢aligmalarini
gerceklestiren sehirler, oOrnek olarak incelenmis ve degerlendirilmistir. Calisma
kapsaminda belediyeler ve kurumlar projelerle ilgili patent hakki s6z konusu oldugundan
projeye ait detaylarin bir kismini aktarabilmis, proje bilgilerinin paylasimi konusunda
cekinceleri bulunmaktadir. Bu kapsamda ilgili projelerin yapimin1 hem 6zel sirketler
tistlendiginden hem de finansal destegi Avrupa Birligi sagladigindan patent hakki

karsimiza engel olarak ¢ikmaktadir.

Ucgiincii béliimde, imaj kavrami aciklanirken kentsel imaj algisinin kurumsal
gercevesi incelenmistir. Bartin Irmagi’nin imaj kavramindaki 6nemi, Bartin kentinin tarihi
kimligini incelerken ortaya ¢ikmaktadir. Bartin kentini olusturan, kentin varlik giiclinii
aldig1 Bartin Irmag1 kentsel imaj agisindan degerlendirilmistir. Imaj kavrami kentlilerin ve
ziyaretgilerin, kenti degerlendirmesine yonelik bir kavramdir. Bu yilizden ¢ok yonli bir
etkilesimden beslenir. Kent imaj1, kentin 6zellikleri ve iginde barindirdigi avantajlar ile
diger kentlerden farklilagsmasidir. Kentsel imaj konusunda en kapsamli arastirmalardan
birini gerceklestiren Kevin Lynch’a ait ‘Kentsel Imaj Kurami’ gergevesinde Bartin’da
kentsel imaj dgesi irdelenmistir. Bartin Irmagi’nin konumu ve kente etkisi cergevesinde
imaj kavramindan hareket edilmistir. Kent iginde rekreasyon potansiyeli en fazla gériilen
alan Bartin Irmagi’dir. Bartin Irmagi ¢evresindeki rekreasyon alanlarinin artirilmasina

yonelik Oneriler sunulmustur.



1. BARTIN VE BARTIN IRMAGI’NIN TARIHi

Bartin ili, Bati Karadeniz boliimiinde yiizolgiimii 2220 km? alana sahip doguda
Kastamonu, giineyde Karabiik, batida Zonguldak illeri ile komsudur. 29 km?’lik sahil
seridiyle beraber denizden 12 km igeride kurulmus, igerisinden Bartin Irmag1 gegmektedir.
Denizden yiiksekligi 25 metre, sahil uzunlugu 59 km’dir (Bartin Valiligi, Il Planlama ve
Koordinasyon Miidiirliigii, 2008: 3) (Y1ildiz ve Cekig, 2015: 279) (Ek 1).

Bartin kenti adini iginden gegen irmaktan almaktadir. Bartin ismi “Parthenia”
kokeninden gelmektedir. Bartin Irmagi’nmin adi antik c¢agda “Parthenios” veya
“Parthenius” olarak ge¢mektedir. Parthenios, Yunan mitolojisindeki su tanrisinin adidir.
“Giizel ve muhtesem akan su” veya “Sular ilahesi gilizel kiz” anlamlarina gelmektedir.
“Geng bakire” ise diger anlamidir. Eski ¢aglarda Parthenios kenarinda kurulmus Parthenia
kenti zaman igerisinde “Barfin” admna donlsmistir. Parthenios, Homeros"’un Troya
(Truva) Savasmi anlattig1 “Ilyada Destan1” nda kendine bir yer bulmus ve tarih boyunca

kente admi vermistir (Bartin il Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii, 2007: 17).

Milattan nce (M.0O.) 14. yiizyilda Gaskalar, 13. yiizyilda Hititler, Bitinyalilar ve
Paflagonlar, 12. yiizyilda Frigler, 7. yilizyilda Kimmerler, 6. yiizyilda Lidyalilar, 547
yilinda Persler, 334 yilinda Makedonya Kralligi, 279 yilinda Pontus Kralligi Bartin
topraklarinda egemenliklerini siirmiislerdir (Bartin 11 Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii, 2007:
21) (Bartin Valiligi, 2011: 10). Bugiinkii Bartin bdlgesi M.O. 11.yiizyilda Paflagonyalilar
ve Bitinyalilarin sinirlari i¢cinde bulunmustur (Cilstileymanoglu, 1996: 46).

Homeros “Ilyada” destaninda Paflagonyalilardan séyle bahsetmektedir (Asgioglu,
2014: 2) :

“Erkek yiizlii Pylaimenes (Plemen) komuta eder Paflagonyalilara,
Gelmisler yaban katirlartyla Enetlerin yurdundan,
Kytiros’ta, Sesamosta otururlar,

Parthenius irmagi ¢evresinde kurmuslar tinlii saraylarini.”

M.0O. 9. yiizyilda Antik Yunanistan’da yasams sairdir.



Homeros’un “ilyada” destanindan alintilar yapilan Trabzon Salnamesi®’nde Eregli
civarindan Parthenius’u takiben Trabzon’a kadar olan bolgede Paflagon kavminin yasadigi

ve bu bolgeye “Paflagonya” adinin verildigi yazmaktadir (Asc¢ioglu, 2011: 129).

Bartin yoresinin ilk sahiplerinin M.O. 2000’li yillarda Gaska kavmi oldugu
bilinmektedir (Asgioglu, 2001: 1). Kastamonu, Bolu ve Bartin gevresini yoneten Gaskalar,
Hititler tarafindan maglup edilinceye kadar bu bodlgenin hakimi olmuslardir. Bartin,
M.O. 1200 yillarina kadar Hititlerin hakimiyetinde kalmus, Hititlerin yikilmasiyla Friglerin
“Krigen” kavminin eline ge¢mistir. Bu donemde Bartin Irmagi’nin iki tarafinda Kokon,
Henet kavimlerinin ve Paflagonyalilar’in yasadiklar1 bilinmektedir (Cilsiileymanoglu,
1996: 47).

Hititler’in hakimiyetinden sonra Bitinyalilar, Paflagonyalilar, Frigyalilar’in
hakimiyet miicadeleleri baslamistir. Frigyalilar, Bitinya ve Paflagonya bdlgesini ele
gecirmigtir. Kimmerler’in Frigler’i maglup etmesinden faydalanan Lidyalilar topraklarini
genisletmistir. Paflagonya ve Bitinya, Lidyalilar’in eline ge¢mistir. iran’dan gelen Med
ordularinmn saldirmasi ile Kimmerler ve Lidyalilar’in hakimiyetleri M.O. 546 yilinda
sonlanmistir (Cilsiileymanoglu, 1996: 46). llerleyen zamanda Kokon kavmi Teium
(Filyos)’u ele gecirdikten sonra Bartin’t da topraklarina katmistir. Henetler ise Kytiros
(Gideros) bolgesinden Bartin’a kadar ilerlemistir (Asgioglu, 2006: 8-10).

M.O. 333 yilinda Biiyiik Iskender, Pers ordularin1 bozguna ugratarak Anadolu’daki
[ran hakimiyetini sonlandirmustir. Paflagonyalilar, iskender’e bir elgi gdndererek
baglliklarmi bildirmislerdir. iskender, Anadolu’daki Iran hakimiyetini tamamen ortadan
kaldirana dek Paflagonya, Bitinya ve Bartin cevresi 216 yil Iran egemenliginde kalmistir
(Cilstileymanoglu, 1996: 50).

Paflagonya ve Bitinya Devletleri ortadan kaldirilinca Roma Imparatorlugu’nun
birer eyaleti halini almistir. Bartin ve c¢evresi bdylece Roma Imparatorlugu’nun
hakimiyetine gec¢mistir. Iskender’in Dogu seferine devam etmesiyle M.O. 326 yilinda

Bitinya Kralligi kurulmustur. M.O. 74 yilinda Roma Imparatorlugu’nun egemenligini

2 Osmanli Devleti’nde tutulan resmi yilliklardir.



tantyan bolgede, M.O. 27 yilinda Bitinya Vilayeti kurulmustur (Cilsiileymanoglu, 1996:
52-53).

Paflagonya, M.O. 301 yillarinda devlet halini almustir. Paflagonya’nin
M.O. 176°da bir kism1 Pontus Devleti’nin eline gegmistir. M.O. 140 yilinda Paflagonya
pargalanarak yok olmustur. M.O. 176 yilinda Trabzon’dan baslayan Bat: Karadeniz’i de
icine alan bolge, Pontus Devleti’nin egemenlik alanina dahildi. Pontus hiikiimdari,
Paflagonlar’ isyana siiriiklemis ve isyan sirasindaki kargasa ortamindan yararlanarak
Paflagonya’ya hakim olmustur. Pontus Devleti Anadolu’ya hakimken, Roma
Imparatorlugu Anadolu’ya girmistir. Roma Imparatorlugu, Pontus Devleti’nin tiim
topraklarina sahip olmus ve M.O. 63 yilindan milattan sonra (M.S.) 330 yilina kadar
hakimiyetini devam ettirmistir (As¢ioglu, 2006: 10-12).

Pontus Kralligmin hiikiimdarhgimi M.O. 70 yilinda sonlandiran Romalilar,
Parthenia’ya egemen olmustur. M.S. 395 tarihinde Dogu-Bat1 (Roma-Bizans) ayrilmast ile
Parthenia, Bizans’ta kalmistir (Bartin 11 Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii, 2007: 21). Perslerin
hakimiyetinden sonra Parthenia, Roma Imparatorlugu’nda cogunlukla Dogu Roma
(Bizans) egemenliginde kalmistir. Bizans Imparatoru Herakleios, topraklarmni askeri ve
idari diizenlemeleri igeren “thema” adimi verdigi bolgelere ayirmistir. Bartin, Kastamonu,
Zonguldak ve Cankir1 “Bukellarion Themas1” na baglh olarak yonetilmistir. imparator
Theophilos, ‘thema’ kavramimi yayginlagtirmis, Parthenia’nin i¢inde bulundugu yodreye

“Paflagonya (Paphlagonia)” adin1 vermistir (Yakupoglu, 2010: 5).

Bizanslhilarin gii¢ kaybetmesiyle Bartin gevresi 11. yiizyilda Selguklu Devleti’nin
daha sonrasinda Candarogullari Beyligi’nin eline ge¢mistir (Cilsiileymanoglu, 1996: 59).
Anadolu Selguklu Devleti Sultan1 Kutalmisoglu Siileyman Bey’in komutalarindan Emir
Karatekin 1084°de Bartin ve diger illeri de icine alan Tiirk Emirligini kurmustur (Bartin il
Kiiltiir ve Turizm Miudiirliigii, 2007: 22) (Bartin Valiligi, 2011: 10). Anadolu’ya Tiirklerin
hakim olmasiyla ilk Tiirk Komutani Emir Karatekin Ulus, Bartin, Devrek topraklarini ele
gecirmistir (Cilstileymanoglu, 1996: 53). Boylece Bartin’in ¢evresindeki tiim yerler Tiirk
egemenligi altina girmistir. Kastamonu, Safranbolu, Ulus, Daday, Eflani {izerinde basarili
olan politika ile Sinop, Kastamonu ve Bartin illerine Anadolu’dan getirilen Tirkler

yerlestirilmistir (Yakupoglu, 2010: 7).



1248 yilinda Kosedag Savast sonucunda Mogol istilasina boyun egmek zorunda
kalan Anadolu Selguklu Devleti, halkin giivenligini saglayamamistir. Bartin,
Cobanogullar1 Beyligi araciligiyla Selguklu Devleti’ne bagl oldugundan dogrudan Mogol
istilasina maruz kalmamistir. Ancak Kastamonu, Sinop gibi civar illerle beraber Bartin’dan
da Mogollar i¢in agir vergiler alinmistir. Selguklu Devleti, Kastamonu ydresinde bazi idari
ve mali diizenlemeler yapmis, Anadolu’da biiylik kazalarin olmamasindan dolay1 birkag
koyiin birlesiminden olusan “Divan” sistemini kurmustur. Dénemin kayitlarinda Bartin’in
eski ad1 “On ki Divan” olarak gegmektedir (Ek 2). K&yler arasi irtibat1 divanlar iistlendigi
icin Bartin, pazaryeri ve irmak tiizerindeki tagimaciligi ile 6ne cikmistir. 13. ylizyilin
sonlarina dogru Kastamonu’daki savas neticesinde Cobanogullar1 Beyligi son bulurken

Candarogullar1 Beyligi kurulmustur (Yakupoglu, 2010: 8).

16. yiizyilda Bartin kazasinin adi “On iki Divan” olarak gegmektedir. On Iki Divan
adi1 18. yiizyila kadar degismemistir. 1716 yilma ait baz1 belgelerde “On Iki Divan nam-1
diger Bartan”, “Nehr-i Bartan”, “Bartan Iskelesi” sdyleyislerine rastlanmaktadir

(Cilsiileymanoglu, 1996: 42) (Unal, 2015: 69).

Siileyman Pasa, Candarogullari’nin elinde bulunan Kastamonu ve g¢evresini 1392
yilinda Osmanli topraklarmma katmis, ancak 1402 yilinda Yildirim Beyazit ve Timur
arasinda ger¢eklesen Ankara Meydan Savasini Timur’un kazanmasiyla Osmanli idaresinde
bulunan Kastamonu ve Bartin ¢evresi Candarogullarina geri verilmistir (Cilsiileymanoglu,
1996: 59). 1421°den sonra bu topraklar tekrar Osmanli Devleti’nin eline ge¢mistir.
Candarogullar1 Beyligi, Sinop ve Kastamonu’ya hakim kiiciik bir beylige doniismiis,
Bartin’1 Osmanli Devleti’nin elinden alamamistir. Istanbul’un fethinden sonra Anadolu’da
siyasi birligi saglamak isteyen Fatih Sultan Mehmet, bu sefer sirasinda Kastamonu ve
Sinop’taki Candarogullar1 Beyligi’nin hakimiyetine son vermistir. Bolgede niifus ve niifuz
giictiniin Tiirkler aleyhine bozulmasina Osmanli Devleti tarafindan imkan verilmemistir.
Boylece Bat1 Karadeniz’de Tiirk siyasi birligi saglanmis; Bartin, Amasra, Ulus, Kastamonu
ve Sinop birbirini tamamlayacak sekilde il ve ilgelere doniistiiriilmiistiir (Yakupoglu, 2010:
10-11).

1461 yilindan itibaren Bolu, Sinop, Cankir1 sancaklari Kastamonu eyaletine

baglanmistir  (Cilsiileymanoglu, 1996: 59). 1461-1692 tarihlerinde  Anadolu



Beylerbeyligi’ne bagli Bolu sancaginda yer alan Bartin, 1692-1811 tarihleri arasinda
Voyvoda® Idaresi i¢inde yer almistir (Asgioglu, 2001: 5). 1811 yilinda Bolu ile birlikte
Bartin’da Calikogullar1 Voyvodalik Idaresi son bulmustur. 1850 tarihinde Bartin, Bolu-
Virangehir Sancagina baglanmistir (Cilsiileymanoglu, 1996: 63).

Bartin, 1811°den sonra tekrar Bolu Bagmutasarrifligi’na baglanmigtir. Y&renin
ticari pazaryeri olarak 6ne ¢ikan Bartin, 1867 yilinda ilge olmustur. ilge olana dek “On [ki
Divan Merkezi” ve “Kara Kariyesi” olarak anildig1 bilinmektedir. Evliya Celebi’nin de
bahsettigi gibi Bartin’a ticari hareketlilik barindirmasi ve pazaryeri olmasindan dolay1 “On
Iki Divan Merkezi” denilmistir (Bartin 11 Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii, 2007: 23) (Bartin
Valiligi, 2011: 11).

Bartin, 1864 tarihli Vilayet Nizamnamesine kadar Bolu-Viransehir sancagina bagl
kaza (kadilik) olarak idareyi siirdiirmiistiir. Bolu, Kastamonu vilayetine bagli “Miilhak
Mutasarriflik™ haline getirilmistir. 1867’de Bartin, Bolu Miilhak Mutasarrifligi’na bagl
olan Eregli Sancagi Kaymakamligi’na, Eregli Sancagi’na baglanan kazalar ise merkezi
Bartin olarak teskilatlanan Bartin Kaymakamligi’na baglanmistir. Bu donemde Bartin’a
106 divan (muhtarlik) baglanmstir (Cilsiileymanoglu, 1996: 65).

Bolu, 1908 yilinda Kastamonu’dan ayrilarak bagimsiz mutasarriflik halini almistir.
Bu tarihte Bartin yine Bolu’ya bagli kaymakamlik olarak kalmistir (Cilsiileymanoglu,
1996: 65). Bartin, 1920 yilinda Zonguldak Mutasarrifligi’na baglanmigtir. 1924’te
Zonguldak’m vilayet olmasiyla mutasarriflik kaldirilmis, Bartin Zonguldak vilayetine ilge

olarak baglanmistir (Cilsiileymanoglu, 1996: 87).

7 Eylil 1991 tarihinde 28.08.1991 tarihli 3760 sayili yasanin Resmi Gazete’de
yayinlanmasi ile Bartin, il statlisiine kavugmustur. Tiirkiye’nin 74. ili olan Bartin’a Ulus,

Kurucagile, Amasra ilge olarak baglanmistir. Boylece Bartin’in Merkez, Amasra,

% Vali ve mutasarriflar tarafindan gerekli yetkilere sahip, kazalara gonderilen yoneticilere “voyvoda”
denilmektedir.

* Kastamonu’ya bagli kaza.



Kurucasile, Ulus olmak tizere 4 ilgesi, 48 mahallesi ve 265 koyii bulunmaktadir (URL- 11,
2019) (URL- 12, 2019).

1.1. Ge¢miste Bartin Irmag’min Kullanimi ve Onemi

Bartin, Karadeniz Bolgesinin, Bat1 Karadeniz boliimiinde denizden 12 km igerde
kurulmus, iilkemizin gelismekte olan illerinden biridir. Zonguldak ve Kastamonu illeriyle
komsudur. Ilin kuzeyinde Karadeniz, dogusunda Cide ve Pinarbasi, giineydogusunda
Eflani ve Safranbolu, giineyinde Karabiik ve Yenice, batisinda Caycuma ve Devrek
bulunmaktadir. Bartin kenti, iki ¢aym birlestigi yerde kurulmustur. Kente adini veren
Bartin Irmag1 “A/tin Deresi” olarak bilinmektedir (Cilstiileymanoglu, 1996: 21) (Ek 3).

Sekil 1: Bartin Irmag

Kaynak: Servet Cingin ve Erdenay Cingin Fotograf Arsivi.



Bartin Irmag tiim kenti dolastigindan irmak kenarlar1 giniimiize kadar rekreasyon
alanlar1 olarak gelebilmis ve Koruma Kurulu’nca 1. Derece Dogal Sit Alani® olarak
koruma altina alinmistir (Cumhuriyetin 80. Yilinda Tiirkiye Stratejileri ve Hedefleri Bartin
Ili Raporu, 2003: 32). Irmak, iki kenardan 50’ser metre dogal sit alamidir (Bartin Valiligi,
2008: 158).

Bartin Irmagi’na verilen isim “Parthenios” ya da “Parthenius” olarak soyleyis
farkliliklar1 gostermektedir. Calismada yararlanilan kaynaklardaki mevcut sdyleyisle irmak

ad1 yansitilmistir.

Bartin kenti adin1 Bartin Irmagi’ndan almistir. Antik ¢agda Yunan mitolojisinde
yizlerce tanri-irmak bulunmaktadir. Bu tanri-irmaklar Okenaus®un ¢ocuklari olarak
diisiiniilmektedir. Bu irmaklardan biri de Parthenios’tur. Bartin vilayeti M.O 5.-6.
yiizyillarda “Parthenios” adiyla bilinmektedir (Cilsiileymanoglu, 1996: 42). Antik déneme
ait paranin bir yliziinde sakalli bir adam, Gteki yiiziinde ayaklariin altindan Partenius

irmaginin gegtigi geng bir kisi bulunmaktadir (Asgioglu, 2006: 13-14).

Antik donemde Paphlagonia Bolgesi iginde yer alan Bartin, Hitit yazitlarinda
Pala iilkesi olarak ge¢mektedir. Paphlagonia Bolgesi, Kizilirmak Nehri ve Bartin Cay1
arasinda kalan boélgedir. Roma doneminde Asya Eyaletinin i¢inde Bithynia-Pontus
bolgesinde yer almaktadir. Paphlagonia ve Bithynia-Pontus bélgeleri igin su kaynagi
Parthenios olmustur (Cam, 2014: 29). Parthenios, Paflagonyanin batisinda yer alan en
onemli rmagmn adidir. Karadeniz’e dokiildiigi nokta Bitinya ile Paflagonya arasindaki

sinirt belirleyen bir konumdadir (Unal, 2015: 41).

Grekge’de bakire anlamina gelen “Parthenia”, mitolojide Artemis ve Hera’nin
isimlerindendir. Amastris sikkelerinde, nehir tanrisi olarak kabul edilir. Ge¢ antik donemde

kentin ad1 “Parthenia/Parthenia Kome” olarak gegmeye baslar. Xenophon® un “Anabasis®”

® Evrensel degeri olan, ilging 6zellik ve giizelliklere sahip olmasi ve ender bulunmasi nedeniyle kamu yarari
acisindan mutlaka korunmas1 gerekli olan, korumaya yonelik bilimsel ¢aligmalar diginda aynen korunacak
alanlardir (URL- 35, 2015).

® Yunan mitolojisinde Okeanos Nehrinin tanrisidir.
" Eski Yunan dili, Antik Yunanca.
8 M.O. 434-355 yillar1 arasinda Antik Yunanistan’da yasamus tinlii bir komutan ve tarihgidir.
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eserinde Bartin Irmagi’nin ad1 “Parthenios” olarak gegmektedir. Ayn1 eserde Yunanlilarin,
rmag1 gecemeyeceklerini diisiindiiklerinden Sinop’tan gemiye bindikleri yazilmistir.
Hesiodos'’un “Theogonia®” eserinde anlatilan efsanede irmagin adi ge¢mektedir (Cam,
2014: 30-31). Antik kaynaklarda Parthenios, Artemis’”’in kenarinda avlandigi daha
sonrasinda iginde yikandigr bir irmak olarak aktarilmigtir (Cam, 2014: 36). Yine bu
kaynaklarda Parthenius ve g¢evresinin biiyilk agaglardan olusan bir orman oldugu,
agaclardan gokyiiziiniin goriilmedigi, irmaktan Bogaz mevkiine dogru ugultularin geldigi

ve irmaga girmekten korkuldugu anlatilmaktadir (Ascgioglu, 2006: 7) (Asgioglu, 2014: 2).

Semsettin Sami®® “Kamdsii’l-A‘1am*” eserinde Parthenius’un “Sular ilahesi giizel
kiz” anlamina geldigini yazmigtir. Giines-Dil teorisine™ gore “Giizel ve muhtesem akan
su” anlamina gelmektedir. Herodot™ tarihinde giizelligiyle anilan Afrodit'’in Parthenia’ya

gelerek Parthenius’da yikandigi, gamur banyosu yaptig1 yazilmistir (Ascioglu, 2001: 7-8).

Parthenios, Tanrica Athena'’®*nin bir sifatidir. Iyon kolonizatorleri® Ege denizi ve
Karadeniz kiyilarinda Tanriga Athena adina yaptiklari mabetlerin bazilarin1 Tanriganin
genc kizligina adamuslar ve “Parthenios Mabedi” demislerdir. Iyonyali gemiciler Bartin
Bogazi’ndaki dagin yamacina bir tapmak yapmuslardir. Bu tarihten sonra Parthenios,
kaynaklara bu isimle ge¢mis ve yiizyillarca adi degismemistir. M.O. 400 yilinda
Ksenophon’un “Onbinlerin Doniisii” adli eserinde Parthenios’dan séz ettigi, tarihgi
Strabon®’un da Parthenios g¢evresini “Bakir cayirlar, ¢igekli yalilar” olarak tasvir ettigi

belirtilmis ve irmagmn suladigi genis vadi ovasinin uzun zaman iskdn gormedigi;

° Bu eser Tiirkge’de “Onbinlerin Doniisii” adiyla yaymlanmistir.

YM.0O. 8. yiizyl dolaylarinda yasams Eski Yunanl sair ve ilk iktisat tarihgisidir.

1 Bu eser Tiirkge’de “Isler ve Giicler” adiyla yaymlanmustir.

12 Yunan mitolojisinde aveilik ve dogum tanrigasidir.

31850 ile 1904 yillar1 arasinda yasamis Osmanli yazarl, gazeteci , evirmen ve ansiklopedisttir.
Y1k tarih ve cografya ansiklopedisidir.

> Tiim dillerin Tiirk¢e’den tiiredigini kabul eden teoridir.

M.O. 5. yiizyilda yasamis Yunan tarihgidir.

Y Yunan mitolojisinde ask ve giizellik tanrigasidir.

'8 Yunan mitolojisinde bilgelik ve savas tanricasidur.

9 Koloni sémiirge olarak tanimlanirken, kolonizatér koloni olusturan anlamina gelmektedir.

O M.O. 63 ile M.S.25 yillar1 arasinda yasanis Yunan tarihgi ve cografyacidir.
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Bogaz’daki tapiak ve iskelenin, yegane iskan alani olarak kaldig: ifade edilmistir. Irmak
kiyisinda iskan alani olmamasi irmagin igeri dogru karanlik ormanlarla kapli olmasina
baglanmistir. Kiigiik yelkenlilerle irmakta ilerlemek isteyenlerin, irmagin los karanliginda
dogaya 0Ozgii sesler duyduklari, bu sesleri “Akarsu perilerine (Nymphere)” atfederek
korkup geri dondiikleri de mitolojide yer almistir (Cilsiileymanoglu, 1996: 42) (Unal,
2015: 36).

Parthenios kelimesi ilk ¢aglarda Homeros’ un “/lyada” destaninda, Herodotos’un
“Tarih”inde, Ksenophon’un  “Anabasis”inde, Strabon’un  “Geographika*”’sinda
gecmektedir (Unal, 2015: 40-41). Homeros “Ilyada” eserinde bolgede Paflagonyalilar’in
yasadigindan ve irmak kiyisinda biiyiik bir saray yaptirdiklarindan bahseder (Cetin 2015:
49). Unlii tarih¢i Herodotos’un “Tarikh” inde Parthenios kelimesi sdyle ge¢mektedir:
“Thermodon ve Parthenios wmaklart kiyilarinda yasayan Syrialilar ve komsular
Makronlar da bunu Kolkhislilerden 6grendiklerini soylerler.” Ksenophon’un ‘Anabasis’
eserinden su bilgiler verilmektedir: “ Bundan sonra da ii¢ plethrum genisligindeki Iris’e ve
tictincii olarak da genisligi iki stadiondan az olmayan ve vasitasiz gecemeyeceginiz
Halys’e rast geleceksiniz. Size kim vesait temin edecektir? Halys’in obiir tarafinda

karsiniza ¢ikacak Parthenius’dan da gecemeyeceksiniz.” (Unal, 2015: 42).

Cografyact Strabon, Parthenios’un cicekli bolgeden gectiginden Otiirii bu ismi
aldigim1 belirtmektedir (Strabon, 1993: 15). Quintius Smyrnaeus® ise “Sessiz akintisiyla
vesil topraklardan yag gibi akan ve parildayan Euxeinos denizine dokiilen, Parthenios”

ifadesiyle irmagi tanimlamaktadir (Cam, 2014: 31).

1403-1406 yillarinda Ruy Gonzalez de Clavijo® seyahati sirasinda Bartin’a dair
sunlar1 aktarir: “... Anadolu’nun iglerinden gelip akan bir nehrin agzina vardik. Burasi
Bartin gehridir. Nehrin agzinda yiiksek, dik kayalar vardi ve bunlarin biri iizerine girisi
koruma ve kontrol i¢cin bir kale yapilmign.” (Clavijo, 1993: 65). Evliya Celebi’nin

Seyahatname’sinde nehrin girisindeki bu kalenin Ceneviz Kalesi oldugu yazilidir (Evliya

2! flk¢agin 6nemli bir cografya kitabidir.
22 Yunanl destan sairidir.

2 [spanyol elgi ve seyyahtir.
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Celebi Seyahatnamesi, 2011: Cilt 2, 42). Bunlardan hareketle eskiden gozetlemek amagli
bir yapmnin bulundugu ancak liman yapimi sirasinda kalenin izlerinin yok edildigi

bilinmektedir.

18.ylizyillun ilk yillarinda Bartin'a gelen Fransiz gezgin Joseph Pitton de
Tournefort*’un asil adi “Relation d’'un Voyage du Levant” olan Tiirk¢eye “Tournefort
Seyahatnamesi” olarak cevrilen eserinde Bartin’a ait sunlar1 sdéylemektedir (Unal, 2015:
69):

“2 Mayis’ta giizel bir havada, 80 millik bir mesafeyi gayet rahat kat ederek dgleden sonra saat
16.00’da Tiirklerin dolap dedikleri Parthenius Vadisi’'ne girdik. Sayet Strabon, yeniden diinyaya gelse idi,
buralart ¢ok daha giizel bulacagi muhakkakti. O, Bartin-Amasra havalisini ‘Bakir Cayirlar’ diye

isimlendirmistir. Sular hala, ¢icekli yesillikler arasinda akar...”

Giiniimiizde sehir merkezinde Gazhane Burnu’nda birlesen irmagin iki biyiik
kolunu olusturan Kocagay ve Kocanaz Cay, Bogaz mevkiinden Karadeniz’e ulagsmaktadir.
Kocagay, Kastamonu’dan dogup Ulus’tan gecen Goksu ve Eldes (Ulus) Caylar ile Kozlu
Caymi ic¢ine almaktadir. Arit, Mevren, Kisla, Akpinar, Karagay irmagi besleyen diger
kollardir. Kocanaz Cayi, Kozcagiz’da birlesen Giinye (Hasankadi) ve Hisar (Kumluca)

derelerini igermektedir (Bartmn 11 Kiiltiir ve Turizm Midiirliigii, 2007: 33).

Ant, Kozlu, Goksu, Eldes, Kocagay, Kocanaz Cay, Gokirmak kollariyla beslenen
Bartin Irmagi ilin hatta civardaki Kastamonu, Karabiik, Zonguldak illerini kapsayan
bdlgenin belirleyicisi olmustur. Irmagin rejiminin diizenli olmasi tagimaciliktaki énemini

arttirmistir (Yakupoglu, 2010: 4).

Uluslu Ibrahim Hamdi Efendi® “Atlas®’ kitabinda Bartin Irmagi'mi sdyle
anlatmaktadir (Ascioglu, 2006: 17):

“...deniz kiyisindan kasabaya gelinceye kadar iki tarafta sair meyve ve elma bahgeleri, cogunlukla
{iziim asmalar1 olup, iki taraftan irmaga hayat suyuna benzer pmarlar akar. Gemiler orada kalir. Iki tarafi latif
pnarli sudan igerler. Irmak suyunun denize kavustugu yerde, denize ¢ikarken sag tarafta ve iceri girerken sol
tarafta suya beraber kalkan gibi bir kaya uzanmistir. Bu limana biiytik kalyonlar dahil olur.”

?41656-1708 tarihleri arasinda yasamus bitki bilimci ve gezgindir.
% 1680-1762 yillar: arasinda yasamus seyyah ve cografyacidir.
% jki ciltten olusan cografya kitabidr.
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Kétip Celebi” iinlii cografya eseri “Cihanniima®”

paylasmaktadir (Unal, 2015: 63-64):

sinda Bartin ile ilgili su bilgileri

“Bartin, Bolu Livast’na bagl bir kazadir. Bolunun 3 merhale kuzeyinde, Karadeniz’e yakin 24
kdyden olusan bir kazadir. Haftalik pazar1 kurulur. Derbend Suyu, Ova Suyu ve Ulus Suyu birleserek bir
nehir olup bu kazadan gegerek denize dokiiliir. Bu irmak son derece derin oldugundan Bogaz’dan 2 mil kadar
igeriye gemiler girip kereste yiiklenir. Kalyonlar cogunlukla burada yapilir. Buraya On Iki Divan da derler.”

Bartin’in ortasindan gecen ve kente adini veren bu irmak Tirkiye’nin rejimi en
diizenli irmagidir. Tiirkiye’nin en az allivyon tastyan irmaklarindan biridir. Akis hizinin az
olusu, irmagin derinliginin fazla olmasi neticesinde ulasim kolaylikla saglanmaktadir.
Biiylik tonajli gemiler irmaktan denize rahatlikla ulagabilmektedir. Bartin Irmagi’nin
Karadeniz’e ulastig1 nokta olan Bogaz mevkiinde gemilerin kolaylikla yiikleme bosaltma
yaptigi Bartin Limani, Bati Karadeniz bolgesinin ticaret ve ekonomisine biiyiik katki

saglamaktadir (Cilsiileymanoglu, 1996: 23).

Bartin Irmagi’nin denize bagli olmasi deniz tasimaciliginda ve ticarette Bartin’in
bir merkez haline gelmesini saglamistir. 1915-1920 yillarinda ticari iistiinliige sahip Bartin,
ticari hayatin durgunlagmasi ile go¢ vermeye baslamistir. 1940’lara dogru Ankara-Filyos
demiryolu hattinin Zonguldak’a aktarilmasi, Bartin’in ticari hayatinin durgunlagsmasina
sebep olmustur. Ge¢miste Bartin Irmagi1 sayesinde deniz yolu sehrin i¢ kisimlarina kadar
ulasmigtir. Kastamonu, Zonguldak, Daday, Gerede, Bolu, Cerkez, Safranbolu, Caycuma,
Devrek Bartin’a ticari baglantisi olan yerlesim yerleri haline gelmistir. Deniz yoluyla
ulasimda Bartin Iskelesi, Bati Karadeniz’e acilan kap1 ve ilk durak yeri olmustur.
Istanbul’dan gelen ticaret mallar: iskeleye indirilmis, mandalar tarafindan ¢ekilen arabalara
konularak carsidaki hamallar tarafindan dagitilmistir. Diger illere gidecek mallarda
Bartin’dan kamyonlara yiiklenerek nakledilmistir. Deniz trafigine elverisli suyolu olan
irmak, 19. ylizy1l sonlarina kadar Bartin kazasina ticaretin en hareketli oldugu dénemleri

yasatmistir (Ascioglu, 2001: 83).

71609 ile1657 yillar1 arasinda yasamis, cografya ve bibliyografya alanlarinda eserler vermis Osmanli
bilginidir.

%8 Cografya konusunda yazilmus iinlii bir eserdir.
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Bartin’in ve Bartin Irmagi’nin ticaretteki 6nemi o yillardaki eserlerde de goze
carpmaktadir. Evliya Celebi “Seyahatnamesi’nde Bartin’dan “Bartin nehri azim bir
nehirdir. Bugday-misir gemileri yiikleyip giderler” seklinde bahsetmistir (As¢ioglu, 2001:
22). Kastamonu Salnamesinde Amasra nahiyesi® ile biitin Daday ¢evresi ve
Safranbolu’nun tamamu ile Devrek, Arag, Cerkes ve Cide kasabalarinin tamaminin ticari

bakimdan Bartin’a bagli oldugu belirtilmistir (As¢ioglu, 2001: 82).

Irmagin dogup denize dokiildiigli yere kadar uzunlugu 75 km olup Bartin kentinin
gelisimindeki en biiyiik pay Parthenios’a aittir. Bartin Irmagi’nin sehrin 12 km igerisine
kadar girmesi ve gemilere tasimacilik yapma imkani tanimasiyla Bartin kentini dogal bir
nehir limanm1 haline getirmistir. Bartin ve civarindaki ormanlardan getirilen keresteler
Dersaadet®, Izmir, Iskenderiye’ye sevk edilmistir. Bartin’daki Giirgenpiari Iskelesi’ne her
hafta posta, esya ve yolcu tasityan Musul vapuru gelmekteydi. Bartin, Safranbolu, Daday,
Cerkes, Arac¢ kazalarindan haftada bir 200 yolcu Dersaadet ve baska yerlere seyahat
etmekteydi. 1899 tarihli Kastamonu Vilayet Salnamesi’ndeki bilgilerden Amasra,
Safranbolu, Eflani, Arag, Hamidiye, Cide, Daday, Cerkes bolgesinin ticaret merkezinin
Bartin oldugu anlagilmaktadir (Cetin, 2015: 643-644).

Kazanin baglica ge¢im kaynagi Bartin, Safranbolu, Arag, Daday, Hamidiye
ormanlarindan kesilen, ahalinin Filyos Nehri vasitasiyla iskelelere getirip, tiiccarlara sattigi
keresteler olmustur. Bartin Iskelesi’nden yillik 7.982.529 adet yumurta ile tavuk, pili¢ ve
hindi ihracati ger¢eklestirilmistir. Irmak kenari1 gemicilik, i¢ kesimler ise kereste nakliyati
veya maden ocaklarinda calisarak gecimlerini saglamistir (Cetin, 2014: 58). Bartin, uzun
yillar civar illerin ithalat ve ihracat iskelesi olmustur. Bartin’dan giden gemilerin tekrar
Bartin'a dondiiklerinde getirdikleri esyalar ile Bartin, 6nemli bir pazaryeri ve ticaret
merkezi olmustur (Celikoglu, 2016: 62).

Bartin Irmagi’nin ticaretteki Onemi sirasiyla Pazaryeri, Bartin Ormanlari,
Kerestecilik, Maden Direkgiligi, Gemi Insasi, Yumurta Uretimi ve Tavuk Yetistiriciligi

faaliyetleri ¢cergevesinde asagida ele alinmistir.

2 Bucak.

%0 Osmanl déneminde istanbul sehri igin kullanilmustir.
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1.1.1. Pazaryeri

18. yiizy1l sonlarina dogru bakimli ve zengin bir kasabanin bulundugu, ticaretin
yerli ayanlarin® elinde oldugu yer “Barfin Kazas:” olarak anilmaktadir. 19. ylizyil sonuna
dogru Alman Seyyah Gustav Hirschfeld, 1882 yilinda Bartin'dan Amasra’ya gecerken o
yillarda Bartin Irmagi’nin canli oldugunu, kasabanin ¢ok hareketli ticaret merkezi ve
pazaryeri oldugunu anlatmaktadir. Cenevizliler’in Amasra'dan gitmesi ile birlikte Amasra
ticaret merkezi konumunu kaybetmis, Bartin’a yonelimin artmasiyla Bartin'da pazar
gelismeye baslamistir. Bolgede Bartin adiyla bir kasaba kurulmadan 6nce civar kdylerin
irmak yoluyla denize agilip, diger ¢evre pazarlara {irettigini satmasi ile giderek biiyiiyen bir
pazar durumuna geldigi, kasaba olmasiyla beraber gelisme gosterdigi anlasilmaktadir.
Boylece Bartin Irmagi’nin adinin kasabaya mal oldugu ortaya c¢ikmaktadir. Bartin
insanlarmin kasabay1r “Pazar” diye anmasi, ilk kurulusunun pazaryerinden basladigini
ortaya ¢ikarmaktadir. ibrahim Hamdi “Atlas” eserinde “Bartin Pazarr” adin1 kullanmakta

ve pazarin genis alanindan bahsetmektedir (Cilsiilleymanoglu, 1996: 43).

Kastamonu Salnamesinde Bartin’in ticari hayati sdyle anlatilmaktadir (Ascioglu,
2006: 16):

“ Bartin’a 3 saat mesafede olan Amasra ile biitiin Daday cevresi, Safranbolu’nun tamami, Arag,
Cerkes, Cide ve Devrek’in tamami ticaret bakimindan Bartin’a baglidir. Bartin kasabasinin ticaret
noktasindan haiz oldugu ehemmiyet ¢evresine gore ¢ok onemli bir noktaya gelmis bulunuyor. Bartin’in
Filyos, Kizilkum, Mukada, Bogaz, Tarlaagzi, Amasra, Cakraz, Delikli, Sile, Gogkiin, Tekkeonil, Kapisuyu
iskelelerinden kereste nakli yapilmaktadir. ”

Uluslu Ibrahim Hamdi Efendi “Atlas” kitabinda Bartin ve cevresindeki ticari

hayattan asagidaki ifadelerle bahsetmektedir (Asc¢ioglu, 2006: 17):

“... kazalardan pazarcilar gelip ¢ira, simgir, kereste gotiiriip aligveris ederler. Bartin 24 karyeyi
icine alan bir pazaryeridir. Keten tohumu, pestil, ceviz ve keten ipligi satilir. Her hafta Pazar kurulur. Bolu,
Safranbolu, Eflani, Ova ve Ulus tarafindan pek ¢ok pazarcilar gelip aligveris ederler. Bu kazada panbuk
bilmezler. Keteni kendileri terbiye edip keten bezi yaparlar. ipligi bezirgancilara verip Cuma’da toplarlar.
Istanbul ve Misir’a gétiiriirler.”

Uluslu ibrahim Hamdi Efendi “Atlas” kitabinda “On iki divan ahalisi ticaret

erbabidir. 25 béliikten ibaret serdengecti agasi, kadi, miiftii ve Istanbul giimriigiinden

3! Niifuz ve zenginlik kazanmus toprak beyleridir.
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gelen bir zat bulunur. Tiiccarlar gelip Elci Ibrahim Pasa haminda mallarin satarlar.”
ifadesiyle halkin ge¢im kaynaklarindan birisinin ticaret oldugunu acik¢a vurgulamaktadir

(Ascioglu, 2006: 17).

Bolu fermanina gore: “Bartin 36 saat uzaklikta olan Gélpazari, Zerzene, Amasra,
Carsamba (Caycuma), Persembe, Filyos, Tefen, Yenice ve Kocanaz'1 i¢ine alan bolgenin
pazaridir.” (Ascioglu, 2006: 22). Evliya Celebi ve Uluslu Ibrahim Hamdi’nin eserleri
cer¢evesinde her Cumartesi kurulan pazar daha sonralar1 kentin en hareketli iki giinii olan
Sali ve Cuma giinleri kurulan “Galla Bazarr” adim alarak geleneksellesmistir (Bartin

Kiiltiir ve Turizm Midiirliigi, 2007: 107).

Sekil 2: 1967 Yilinda Galla Pazan

Kaynak: Servet Cingin ve Erdenay Cingin Fotograf Arsivi..

Sali ve Cuma giinleri Bartin kazasinin, Carsamba ve Cumartesi gilinleri de
Zonguldak’in pazaridir. Bartin halki, gecmiste Zonguldak pazarini besleyen en Onemli
kaynaktir (As¢ioglu, 2006: 188). Sali ve Cuma giinleri kurulan pazarda koyliiniin {irtinleri
satilmakta; yine ayni giin kamyonlara yiiklenerek Carsamba ve Cumartesi giinleri
Zonguldak’ta kurulan pazarda da satilmaktaydi. Carsamba giinli sabahinda
Kemerkoprii’den hareket eden otobiislerle kadinlar taze meyve sebze, bakraglarla

yogurtlarii Zonguldak’a gonderirlerdi (Hizmetli, 2014: 67).
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Bartin’da kadinlarin satic1 oldugu pazara “Galla Bazari, Garila Pazari, Asiklar
Pazarr” isimleri verilmektedir (Hizmetli, 2014: 64). Koy ve kasabalarda tiretilen her tiirlii
irlinlin satisinin yapildig1 onemli alis-veris merkezi kadinlar pazaridir. Bu yerin yoredeki
adi “Galla Bazari”dir. Bu ismi almasinin nedeni tiim saticilarin kadin olmasindan
kaynaklanmaktadir. Pazar civar kdylerden, kasabalardan, Bartin iginden gelen iiretici
kadinlardan olusmaktadir. Yiizyillardir Bartin kadin1 evinde, tarlasinda, bahgesinde tirettigi
sebzesini, meyvesini, siitiinii, yogurdunu, yumurtasini, tavugunu pazarda perakende ya da
toptan satarak ge¢imini saglamaktadir. Pazar bitiminde de kendi ihtiyaglarini1 alarak evine,
koyline donmektedir (Cilsiileymanoglu, 1996: 443). Erkeklerin issizlik nedeniyle
koylinden, kasabasindan uzakta ¢alismasi ev isleri yaninda tarla ve bahge islerini listlenen
kadinlarin ge¢im miicadelesi, pazarin kurulma nedenlerindendir. Pazar, Bartin kadinina
irettigini aracisiz satma olanagi saglamistir. 1930’1u yillarin sonunda hiikiimet tarafindan
“Miikellefiyetlik (Madenkeslik)” adinda bir uygulama baslatilmis, koy muhtarlari tarafindan
belirlenen kisiler Zonguldak maden ocaklarinda g¢alismaya mecbur birakilmiglardir. Bu
yillarda kdyiinden, ailesinden ayri olan kocalarinin gérevini kadinlar {istlenmistir. Bu

yillarda kadinlar evde islerini, tarlada iiretimlerini yaparak pazarda da iirettiklerini satarak

gecimlerini stirdiirmiislerdir (Cilsiileymanoglu, 1996: 445) (Hizmetli, 2014: 66).

Sekil 3: 1989 Yilinda Galla Pazan

Kaynak: Servet Cingin ve Erdenay Cingin Fotograf Arsivi.
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Bartin’in kent kimliginde 6nemli bir role sahip olan pazarda {irettikleri {iriinler,
tiretici kadinlar tarafindan bugiin hala kurulmaya devam eden ‘Kadinlar Pazari’nda Sal1 ve
Cuma giinleri satilmaktadir (Bartin Universitesi, 2016: 57). Pazarn % 85’ini kadinlar

olusturmakta ve faal olarak ticari hayatta yer almaktadirlar (Hizmetli, 2014: 67-68).
1.1.2. Bartin Ormanlari

Osmanli Devleti’nde ormanlarin 6nemi Yildirim Beyazit doneminde, donanmalar
icin ihtiya¢ duyulan aga¢ temini esnasinda ortaya c¢ikmistir. 1402°de Gelibolu
Tersanesi’nin kurulmasindan sonra ormanlar kayit altina alinmaya baslanmis ve ardindan
agac kesimleri yasaklanmistir. Ormanlar ‘koru agasi’ denilen kisiler tarafindan korumaya
alinmistir. Sinop Sancagina dek ormanlar gozetim altina alindigindan Bartin'da bu
korumanin i¢ine dahil edilmistir (Balli, 2015: 91-92). Fatih Sultan Mehmet doneminden
itibaren donanma kuvvetlerinin yapiminda kullanilan tek malzemenin ormanlardan elde
edilmesinden dolayr orman alanlar1 6nemsenmistir. Tersanelerde kullanilan {iriinlerin

korunmasi igin kisitlamalar getirilmistir (Cilsiilleymanoglu, 1996: 1457).

Komiir ocaklarinin agilmasiyla, ocaklarda maden direkgiligi ihtiyacinin artmasiyla
ormanlardaki kesimler hizla artmis, bilingsizce agag kesimleri devam etmistir. Cumhuriyet
doneminde ormanlarin tamami devlet kontroliinde isletilmeye baslanmis, aga¢ kesiminin
diizenlenmesi, bilingli kesim ve aga¢ dikimine Onem verilmistir. Bu ¢ergevede
agacglandirma ¢alismalar1 yapilmis, ormanlar her tiirlii yangin ve yok edici ¢alismalara karsi

koruma altia alinmistir (Cilstileymanoglu, 1996: 1457).

Uluslu Ibrahim Hamdi Efendi “Atlas” kitabinda “Etrafi kaplayan nice kesif
ormanlar, ulu yaylalar Bartin’a kim bilir ne kadar is ve servet getirmistir. Bundan sonra
da getirecegine siiphe yok. Bu kesif ormanlar ve yaylalar Bartin’a san olmustur.” diyerek

Bartin’da kerestecilik yapimina uygun ormanlarin fazlaligina isaret etmistir (Asgioglu,

2006: 17).

Bartin ¢evresi Osmanli Doneminde orman bakimindan zengin kaynaklara sahip
olmustur. Irmak kiyisinda gemi yapimciliginin gelismesi, tersanede gemilerin ingasi

bolgenin ve iilkenin ekonomisi agisindan 6nemli bir gelir kaynagi olmustur. Evliya Celebi
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“Seyahatnamesi”’nde Bartin ve c¢evresinin sahip oldugu zengin orman kaynaklarina
deginmektedir (Cilsiileymanoglu, 1996: 1458).

1914’e gelindiginde ise “Orman Denizi” diye bahsedilen Bartin kazas1 Tersane-i
Amire® gonderdigi, ihrag ettigi, gemi yapiminda kullandigi kereste verimliligini
kaybetmistir (Balli, 2015: 91-92). Osmanli Devleti ormanlardan vergi alimini ve denetimi
diizenleyememis, aga¢ kesimini Oonleyememistir. Zamanla ormanlar ekolojik degerini ve

verimliligini yitirmistir (Balli, 2015: 117).
1.1.3. Kerestecilik

Seyyah Evliya Celebi “Seyahatnamesi”’nde “Karadeniz Canik Sancag ile Sinop,
Amasra, Eregli sehirlerine Kocaeli livasina, Lzmit Kemerler tarafindan olan 125 pare
kazalara mutemediin’aleyh kapicibagsilar kereste istirasina gittiler. 300 kadar kadirga
insast i¢iin Tersane-i Amireye keresteler celbe” ve yine ayni eserde “...hu ormanlardan
hayli kereste kat olunup bir miktar: Tersane-i Amireye alimir.” seklinde civardaki
ormanlardan bahsetmektedir. 15. yiizy1l ortalar1 Bartin keresteciliginin basladigi yillardir
(Cilsiileymanoglu, 1996: 1460):

1899/1900 yillarinda yayinlanan Kastamonu Salnamesi’nde “Bartin, Safranbolu,
Arag, Daday ve Hamidiye (Devrek) ormanlarindan kat ile ahali-i kuranin arabalar ve sal
baglayarak Filyos nehri vasitasiyla iskelelere getirip tiiccara sattiklar: kereste ile hatab” ve
“Kizilkum, Mugada, Tekkeonii, Cambu, Bogaz, Tarlaagzi, Cakraz, Amasra, Gockiin,
Deliklisile, Kurucagile ve Kapisuyu iskelelerinden Dersaadet ve mahali saireye kereste ve
hatab ve komiir vesaire nakil ve ihrag¢” ifadeleri yer almaktadir (Cilsiileymanoglu, 1996:

1460).

Necdet Sakaoglu “Amasra’nin Ucbin Yili” eserinde Devrek, On Iki Divan,
Bender-i Eregli, Tarakliborlu ve Amasra’nin; baskent Istanbul’un giderek artan odun ve
kereste ihtiyacin1 karsilamakla yiikiimlii birer kaza durumunda oldugunu belirtmektedir

(Cilstileymanoglu, 1996: 1462).

%2 Osmanli Devleti’nin kurulusuyla birlikte Gelibolu’da kurulan, devletin genislemesi ile istanbul Hali¢’te
Osmanli denizcilik faaliyetlerinin yapildigi merkez tisstidiir (URL- 23, 2019).
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Sekil 4: Bartin iskelesi’nde Gemilere Yiiklenmeyi Bekleyen Keresteler

Kaynak: Servet Cingin ve Erdenay Cingin Fotograf Arsivi.

Kereste ihracatt 1899-1914 tarihlerinde en st seviyeye ulasmistir. Siiveys
Kanali’'nin yapiminda kullanilmak {izere Bartin’dan Misir’a kereste gonderimi
gerceklesmistir. Orman koylerinden olusan kentte kerestecilik onemli bir yer isgal
etmektedir. Kaynagin bol olmasi, bélge halkini iiretime sevk ederken Kaliteli kereste
sevkiyat: da eskiden beri adindan soz ettirmistir (Bartin Il Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii,

2007: 42).

19. yiizyilda Bartin kazasinin {i¢ bilylik orman1 Zerzene, G6lpazar1 ve Amasra’dir.
Bartin’a bes saat uzaklikta bulunan Filyos Iskelesi, kereste ihracatinda énemli bir nokta
olmustur. Hamidiye kazasi ve Yenice nahiyesinden kesilen kiitiikkler sallarla suyoluyla
getirilmis ve bu iskeleye indirilmistir. Ildeki kereste ihracati hem Hazine-i Celil’e hem de

ahali i¢in 6nemli kazang¢ kaynagi olmustur (Cetin, 2014: 53).

Giliniimiize kadar devam eden kereste ticareti kentin orman bakimindan zengin
olmasimin sonucunda, bir is kolu olarak kendisine yer bulmustur. Gegmiste, tomruklar el
hizarlari ile hazir hale getirilip Istanbul’a nakledilmistir. Kdyliilerin ormanlardan keserek
sehre kadar tasidiklar1 ve deniz yolu ile Istanbul’a ulasan keresteler Bartin’da fabrikalarin
kurulmasina yol agmistir (Ascioglu, 2001: 23). 1914 yilina kadar kereste ihracatt devam
etmig; I. Diinya Savasindan once sekiz adet, I. Diinya Savasindan sonra yedi adet,
toplamda on bes adet kereste fabrikasi Bartin’da agilmistir (Balli, 2015: 113). Hizla artan
kereste  fabrikalar1  zaman ilerledikce  marangoz  atdlyelerine  doniigmiistiir

(Cilsiileymanoglu, 1996: 1460).
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Tablo 1: 1884-1914 Yillar1 Arasinda Bartin Civarinda Kurulan Kereste Fabrikalar:

Bulundugu Yer Kurulus Yih / Faaliyette | Sahibi veya Ortaklar
Bulundugu Dénem
Filyos’taki Birinci Fabrika 1884-1910 Bolu Mutasarrifi ismail Kemal
Filyos’taki Ikinci Fabrika 1884 Molla Hiiseyin oglu Mustafa ve Cevahirci oglu
Bodasaki

Mehmet Hoca oglu Mustafa, Hac1 Bekir oglu
Hursid, Karakas oglu Hakki, Molla Hiiseyin
oglu Mustafa, Haci Siileyman, Serif Ali’nin

Giirgenlik Fabrikast 1896-1913 adami Kosti, Sarafim Anastasyadis, Yazici
Bodos, Cevahirci oglu Bodasaki ve daha
sonradan Istanbullu Yogurtcu oglu Yani

Demiroren Fabrikasi 1900-1912 Mehmet Hoca ogullari

Iskalan Fabrikasi 1902-1934 Bekir Kami

Ibrahimderesi Fabrikas1 1909 Mehmet Hoca ogullari

Derbent Fabrikasi 1910 Halil Alemdar

Yenihan Fabrikast 1914 Mehmet Hoca ogullari

Kaynak: Ergiin Balli, Tanzimat’tan Cumhuriyet’e Bir Liman Kenti Bartin, Istanbul, 2015, s.114.

20. yiizyila kadar Yali mevkii bir ugtan diger uca kadar fabrika ve atolyelerle
kapliyken, giiniimiizde kerestecilik zengin ormanlara sahip Ulus ve Ulupinar yorelerinde

yapilmaktadir (Ascioglu, 2001: 24).
1.1.4. Maden Direkgiligi

1848-1923 yillar1 arasinda Zonguldak havzasindaki Komiir tiretimi i¢in ocaklarda
kullanilan maden direkleri civardaki ormanlardan saglanmistir. Zonguldak’la Bartin'in
cografi yakinhig diisiiniildiigiinde gerekli maden direkleri, Bartin ormanlarindan
karsilanmigtir. 1865 yilinda Eregli komiir havzasi i¢in Eregli sancagi dahilindeki 14
kazanin 13-50 yas arasindaki erkek niifusu maden islerinde zorunlu olarak istihdam
edildiginde, Bartin’da bu kazalar arasina dahil edilmistir. Halk ocaklarda kazmacilik,

kiifecilik; ormanlarda direk kesimi, direk gekiciligi yapmistir (Balli, 2015: 118-120).

Amasra’daki maden ocagina lazim olan maden direkleri 1900’lerden sonra yakin
mesafede bulunan ormanlardan, ocakta ¢alisanlarin bizzat kesmesiyle saglanmustir. Is
hacmi artis gosterdikce maden direkleri, koy ahalisi tarafindan temin edilmistir. Bartin’da

kerestecilik ve maden direkg¢iligi disinda kestane, findik agaclarindan maden kdmiirlerinin
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tasinma ve bosaltilmasinda kullanilan kiife*® ve sepetler {iretilerek, Zonguldak’a
gonderilmistir. Maden ocaklarinda kullanilan kazma, kiirek saplar kizilcik agaglarindan
imal edilmistir. Gemi yapiminda kaburga malzemesi olarak kullanilan egri agaglar

kesilerek, Bartin Tersanesi’ne gonderilmistir (Balli, 2015: 122-123).
1.1.5. Gemi Insas1

Bartin kentinin etrafinda genis, giir ve bol ormanlarin bulunmasindan dolay1 eski
devirlerden beri kereste ticareti ve gemi imalati sehrin en O6nemli kaynaklar1 olmustur.
1571°de Inebaht1 Deniz Savasi’ni kaybeden Osmanli donanmasina gemi insa eden yerler
arasinda Bartin’da yer almaktadir. Bu tarihlerde irmak kenarinda insa edilen gemiler yine
irmak iizerinden donanmaya katilmak tizere gonderilmistir. Gemicilik sektdriiniin
gelisimine paralel olarak ilerleyen diger ticari faaliyet ise kendir bezi iiretimi olmustur.
Gemi yapimi ic¢in ¢ok Onemli bir meta olan kendir bezinin {iretildigi yerler arasinda

Bartin’m da oldugunu Katip Celebi belirtmektedir (Unal, 2015: 77-78).

Osmanli doneminde gemicilik faaliyetlerinin bu denli gelismesi beraberinde diger
zanaat kollarinin da kalkinmasimi saglamigtir. Gemi yapiminda marangoz ve burgucular
sektdr icin onemli olmustur. Osmanli Imparatorlugu doneminde sefer zamanlarinda ihtiyag
lizerine civar bolgelerden Tersane-i Amire’de gemi yapiminda ¢aligtirilmak igin zanaatkar
saglanmistir. Bartin, bu ¢alismalar i¢in Tersane-i Amire’ye marangoz ve burgucu ustast

gonderen kazalardan biri olmustur (Unal, 2015: 78).

18.ylizyil baslarinda 1703 tarihli Bahriye Defterinde Anadolu ve Rumeli’de gemi
imalat1 yapilmas1 emredilen yerlerin arasinda Bartin’in da adi yer almaktadir. Bu yillarda
‘Korvet’ isimli, ii¢ direkli, iizerinde otuz top bulunan savas gemileri Bartin’da
yapilmaktadir. William Ainsworth®* 1836 Bartin seyahatinde gemi yapimindan
bahsetmekte, irmak kenarinda kiigiik sandallar bulunmakla beraber gemi ve sandal ihracati
yapildigini anlatmaktadir (Cetin, 2014: 50-51).

% Surtta yiik tagimaya yarayan derin, biiyiik sepet.
% 1807-1896 yillar1 arasinda yasamis yerbilimei, cografyaci ve gezgindir.
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Evliya Celebi’nin “Seyahatname” eserinde “Eregli’de, Amasra’da, Bartin’da....
kalyonlar yapildigi” ifadesi yer almaktadir (Cilsiileymanoglu, 1996: 1513). Uluslu
[brahim Hamdi Efendi 1738 tarihli “Atlas” eserinde Bartin’i kentte ip, halat ve
makaralarin yapildig1 yer olarak belirtmistir (Cilsiilleymanoglu, 1996: 1513). Ayni eserde
Uluslu Ibrahim Hamdi Efendi * ...kasabamin iki tarafimi irmak kucaklayp limani ile
birlikte irmak kusatmistir. Kasabada hos ve latif ve ferah iskele olup, wrmak iki sak oldugu
mahalde gemiler mevcuttur. Istanbul Galatas: gibi halat biikiicii ve ustalar vardir.”

ifadeleriyle dile getirmistir (Ascgioglu, 2006: 17).

Gegmiste Orduyeri mevkiinde, 1rmak kiyisinda gemi yapim atdlyeleri
bulunmaktaydi (Ek 5). Hemen hemen her hafta bir gemi suyla bulusturulmakta, (EK 6)
yapimi biten gemiler 6nce irmaga ordan da denize torenlerle indirilmekteydi. Suya inecek
geminin biiylikliik ve agirligina gore 4-6-8 ¢ift manda makara diizeni, halatlara baglanir ve
gemi kaydinlirdi (Cilsiileymanoglu, 1996: 1273). Insasi biten geminin 1rmaga
indirilmesine “gemi atmasi” denir. Gemilerin yapimi tamamlandiktan sonra suya
indirilmesi geleneksel bir bayram havasinda yapilirdi. Halk irmak kenarina toplanir, suya
indirilecek gemiler bayraklarla donatilir, irmaga indirilir, eski yillarda okullar tatil ilan
edilirdi (Cilsiileymanoglu, 1996: 1513) (Asgioglu, 2001: 79).

Sekil 5: Yal Iskelesi

Kaynak: Servet Cingin ve Erdenay Cingin Fotograf Arsivi.

20. yiizyilin ortalarina kadar denizden gelen gemiler Yali mevkiindeki iskeleye

demirlenmistir. Yali mevki gemi trafiginin hem en yogun hem de durak noktasi olmustur
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(Cetin, 2015: 33). Schirde ‘Tersane Caddesi’ olarak bilinen bugiin ‘Yali Caddesi’ olarak
anilan bolgeden kiiclik teknelere yiliklenen emtialar irmak glizergahindan, irmagin denizle
birlestigi noktaya getirilerek daha biiylik gemilere yliklenmesi ile ticari faaliyetler gelismis
ve biiyiik bir gelir kaynagi olmustur. Bartin tersanelerinde gemi, kayik, mavna, sandal,
filika vb. deniz tasitlari insa edilirken halat, ip, kiremit, tugla imalat1 gerceklestirilerek bu

metalarin ihracat1 da yapilmistir (Unal, 2015: 80).

Tablo 2: 1890°da Bartin Limani’na Gelen Gemilerin Bandiralarina Gore Dagilimm

Bandira | Buharh Buharh Yelkenli Yelkenli Toplam Toplam
Gemilerin Gemilerin Gemilerin Gemilerin Gemi Gemi Tonaji
Sayisi Tonaj1 Sayisi Tonaj1 Sayisi

Yunan 8 389 1 85 9 474

Osmanli a7 14.005 733 17.393 780 31.398

Filistin - - 1 12 1 12

Rus - - 1 90 1 90

Toplam 55 14.394 736 17.580 791 31.974

Kaynak: Ergiin Balli, Tanzimat’tan Cumhuriyet’e Bir Liman Kenti Bartin, Istanbul, 2015, 5.109.

Bu yillarda iinlii gemi mimarlar yetismistir. Gemicilik ile kalfa, cirak, baltaci,
bigkici, yelkenci, demirci, halat¢i, donatici, biikiicii gibi bir¢ok meslek, ailelerin ge¢im

kaynagi olmustur (Cilsiileymanoglu, 1996: 1513).

Bartin tersanesinde 1914’e¢ kadar farkli biiyiikliik ve agirlikta mavna, ¢ektirme,
gulet, bumbarta, martiko, salapurya vb. tekneler yapilmistir. 1914’e kadar imal edilen
gemilerin ¢ogu yelkenli iken, 1919’dan sonra imal edilen biiyiik gemilerin birgogu

motorludur (Cilsiileymanoglu, 1996: 1513) (Balli, 2015: 128).
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Tablo 3: Bartin Tersanesi’nde Yapilan Gemilerin Maliyetleri

1914 yilina kadar Armali (Osmanh Altin Lirasi) Armasiz (Osmanlh Altin Lirasi)
100 tonluk mavna 200 100

150 tonluk gulet 300 150

200 tonluk martiko 400 200

200 tonluk bumbarta 400 200

25 tonluk salapurya 60 30

1914-1917 yihina kadar

100 tonluk mavna 500 250

Kaynak: Ergiin Balli, Tanzimat’tan Cumhuriyet’e Bir Liman Kenti Bartin, [stanbul, 2015, s.127.

Bartin gemiciliginin 6zelligi gemilerin, teknelerin kendi ilindeki tersanesinde imal
edilmesidir (Balli, 2015: 126-127). Maliyetlerin artmasiyla ahsap tekne yerine sa¢ gemi
yapiminin tercih edilmesi, karayolu agmin genislemesi ile denizyolu tagimacilifinin
gerilemesi, Bartin’da ahsap gemi yapimini sonlandiran nedenlerdendir (Bartin Universitesi

no:9, 2013: 86).

Deniz tagimaciliginin maliyetinin diisiik olmasi deniz tasimaciliginin Snemini
arttirmaktadir. Bir zamanlar Bartin’da gemi yapim sanayisinin gelismis olmasinin nedeni
Bartin ve cevresinin 6nemli bir bdliimiiniin ormanlarla kapli olmasindandir. Geleneksel
gemi yapimmnin devam etmesine ragmen kullanilan yapr malzemeleri degisiklik
gostermistir. Teknolojik gelismeler neticesinde eskiden gemi yapiminin ham maddesi agag
iken bugiin bir¢ok kiy1 tersanelerinde tekne imalatinin da aga¢ yaninda ¢elik ve aliiminyum

maddeleri kullanilmaktadir (Cilsiileymanoglu, 1996: 1511).

Bartin, giinlimiizde ahsap tekne yapma sanatini devam ettirmekte ve Bartin’da
diinya denizlerine yelken agan ahsap yatlar yapilmaktadir. Ahsap tekne yapim gelenegi
Bati Karadeniz’de Osmanli Devleti’nden 6ncesine dayanmaktadir. Unlii seyyahlar
Bartin’da gemi yapimini gezi notlarinda belirtmislerdir. Deniz sartlarina uyumlu, saglam,
yapim tekniklerinde basarili gemiler yapilmaktadir (Cilsiileymanoglu, 1996: 1527).
Giiniimiizde “Kurucagsile Teknesi” kavrami kestane agacindan yapilan dayanikli denizci
teknelerini anlatmaktadir. Ceneviz kolonileri ve Osmanli doneminden itibaren Bartin ili ve

deniz kiyisi ilgelerinde tekne iiretimi yapilmistir (Alkan ve Altin, 2015: 19).
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Kurucasile, Hisar (Tekkeonii) ve Kapisuyu koylerinde Osmanli Donanmasinin
kalyon ihtiyaglarini karsilayan, gemi yapimini istlenen yer ‘Tersaneler Diyari’ olarak
bilinmektedir (Bartin il Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii, 2007: 125). Kurucasile ilgesinde
Tekkeonii ve Kapisuyu bolgelerinde yaklasik 50-55 yerde ahsap tekne yapimi devam
etmektedir. Tekne yapiminda egri biiylime 6zelliginden dolay1 kestane, mese, cam agaglari
kullanilmaktadir. imal edilen ahsap tekneler 10-15 y1l &nce kayik, sandal, balik¢1 teknesi
gibi kiiciik boyutlarda iken son yillarda yurtdisi pazarina hitap edecek ozellikleri tagiyan
25-30 metre uzunlugunda yat ve kotra seklindedir. Yeni tekneler imal edilirken eski
teknelerin onarimi da yapilmaktadir (Kaygin & Avcikurt, 2015: 82).

Genel olarak diinyada tekne yapimi istthdam ve katma deger yaratmasi agisindan ve
cevreye neredeyse hi¢ zarar vermemesinden o6tiirii ¢cogu iilkede sanayinin gelismesi igin
hiikiimetlerin  6ncelik verdigi sektorlerdendir. T.C. Bilim Sanayi ve Teknoloji
Bakanligi’nin 2013 yil1 “81 I/ Sanayi Durum Raporuna” gdre Bartim ili yatirim konusunda
“Talebi Karsilamaya ve Potansiyeli Degerlendirmeye Yonelik Yatirimlar” baglhiginda ahsap
tekne yapimi vurgulanmaktadir (Kaygmn & Avcikurt, 2015: 81). Yine Tekkeonii ve
Kurucasile’de Basbakanlik Deniz Miistesarlig1 tarafindan uluslararasi standartlarla uyumlu
tekne yapimi i¢in gerekli yatirim planlar1 yapilmistir. Yiik ve balik¢i tekneciliginden yat
imalatina gecis baslamistir. Tekkeonii tersanesinde yapilan en iinlii gemi Coban Denizcilik
firmas1 tarafindan Ingiltere’ye génderilen 25 metre boyunda, iki direkli Odysseus yat1 olup,
bu yat <1999 The World of Sail” (Diinyanin En Iyi Yelkenlileri) katalogunda ikinci sirada
yer almistir (As¢ioglu, 2001: 81).

F-
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Sekil 6: Kurucasile’de Ahsap Gemi Yapim
Kaynak: Bartin {1 Kiiltiir Turizm Miidiirliigi.
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Tekkeontli ve Kapisuyu koylerinde sayica kirka yakin atdlyenin yanlarna kurulan
cadirlarda yapilan ¢esitli yatlar, yurt i¢i ve yurt disina satilmaktadir. Diger bolgelerde fiber
gemiler yapilirken Bartin, ahsap gemi yapimini hi¢ birakmamistir (Bartin Universitesi
no:9, 2013: 87).

1.1.6. Yumurta Uretimi ve Tavuk Yetistiriciligi

Bartin’da tavuk yetistiriciligi ve yumurta ihracati 1870-1880 yillar1 arasinda
baslamistir. Bartin’dan Istanbul’a kereste tastyan gemilerin kaptan ve tayfalar1 sandiklar
icinde tavuk ve yumurta tagimislardir. 1870°li yillarda yumurta ihracati basladiginda
ambalaj olarak findik agaci kabuklarindan, hasir veya ¢uval parcalariyla yapilan kafesler
kullanilmis ve her kafesin icinde yaklasitk 2600 adet yumurta muhafaza edilmistir.
Giirgenpinari’na kadar gelen gemilerle yumurta kafesleri Istanbul’a ve diger illere
gonderilmistir. 1940-1945 yillar1 arasinda yilda 15 milyon adet yumurta ihracati
yapilmistir. Bartin’in merkezinde oldugu kadar kdy ve kasabalardan toplanan yumurtalar
tazelik ve iriliklerine gore ayrilarak, Istanbul’a oradan Avrupa’ya sevk edilmistir. Artan
yumurtalar, bozulmamasi i¢in kiregli su iginde veya buzhanelerde muhafaza edilmistir.
Yumurta verimi az olan tavuk ve pilicler ise canli olarak kafesler icinde gemilerle

Istanbul’a sevk edilerek, oradaki tiiccarlara satilmistir (Cilsiileymanoglu, 1996: 1466).

1901 tarihli Kastamonu Vilayet Salnamesi’nde Bartin Iskelesi’nden 7.982.529 adet
yumurta ihra¢ edildigi belirtilmistir. I. Diinya Savasi’ndan sonra yumurta tiiccarlari
dogrudan Avrupa’ya ihrag etmek icin Fransiz Pake Kumpanyasi’ndan her on bes giinde bir
Bartin’a bir vapur gonderilmesini talep etmis fakat gergeklesmemistir. Zonguldak’a gelen
Pake Kumpanyasi’na yumurta gondermek icin Istanbullu komisyoncular araciligiyla

Bartin'dan fazlaca yumurta ihra¢ edilmistir (Balli, 2015: 130).

Giliniimiizdeki Karabiik-Bartin karayolu, eskiden yol katirla gidildiginden “Katir
Yolu” veya Bartin'dan denizyolu aracihigiyla Istanbul’a yumurta ticareti yapildigindan
“Yumurta Yolu” ve kig mevsiminde yolu kaybetmemek adina diizenlenen tellerden dolay1

da “Tel Yolu” denilmistir (Celikoglu, 2016: 63).

1930’lu yillarda yumurta tagimaciliginin yaninda canli tavuk gonderimi de

yapilmistir. 1930-1935 yillarinda 1 adet tavuk veya pili¢ 15 ile 50 kurus arasinda satilirken

28



yilda yaklasik olarak 162 bin tavuk, pili¢ Istanbul’a gonderilmistir. Kentte yumurtaciligin
ardindan tavuk ticareti de son bulmustur (As¢ioglu, 2001: 21).

1.2. Osmanh Devleti Doneminde Bartin Irmagr’min Temizlenmesine Yonelik
Cahismalar

19. ylizy1l boyunca, denizden 7 mil i¢erde olan Bartin Irmagi’yla gelen gemilerin
yanastiklar1 ‘Bartin Iskelesi’ yiikleme ve bosaltma islemlerinden dnemli gelir elde etmistir.
1902 yilinda yeni tas rihtim belediyece yaptirilmig (Cilsiileymanoglu, 1996: 395), 1909°da
Bogaz mevkiinde denizin durumunun bildirilmesi amaciyla bir telgraf binasi ve 1914
yilinda Bartin-Bogaz yolu yapilmistir (Unal, 2015: 83). Bartin Irmagi’nin taranmasi,
irmagin denize dokiildiigii Bogaz mevkiinin her tiirlii hava kosulunda giris ve ¢ikisa agik
olmasi sorunu 1900 yilindan itibaren kendisini géstermeye baslamistir (Cilsiileymanoglu,
1996: 395).

Tablo 4: Bartin iskelesi’nde Kayith Deniz Tasitlari

Adet Tiir
1 Vapur
2 Motorlu Mavna
46 Motorlu Gemi (20 ile 200 Ton Arasinda)
6 Motorsuz Mavna
15 Hususi Sandal
16 Hususi Kayik
8 Salapurya

Kaynak: Erkan As¢ioglu, Bartin’da Tarih (Kokler 2), Bartin: Bartin Ticaret ve Sanayi Odas1 Yayini, 2011, s.
178.

1930’lara kadar Safranbolu, Eflani, Arag, Ulus, Devrek, Caycuma, Daday, Cerkes,
Gerede’yi i¢ine alan bolgenin pazari, Bartin olmustur. Hatta civar iller olan Ankara ve
Cankir’nin da ithal ve ihrag iskelesi olmustur. Sehirler ihtiya¢ duyduklar1 mallara Bartin
Iskelesi araciligiyla ulagsmuslardir. Civar illeri icine alan genis bir kirsal hinterlandin pazar
olan Bartin; gelen insanlara ihtiya¢ duyduklari emtialar1 alma, kendi mallarii yine bu

pazarda satma imkam tanimistir. Bartin’dan Istanbul’a ticaret yapan gemiler, doniislerinde
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cesitli esyalar getirmiglerdir. Bartin’da yapilan ve gelisen her tiirli ticari etkinlik irmakla
birebir iligki icerisindedir. Malin {iretim agamasindan sonra ilgili pazarlara ulastirilmasi da

onemlidir. Bu kapsamda Bartin’da iiretilen malin en kolay ve maliyeti en az olacak

bigimde ulastiriimasi irmak giizergahindan gergeklestirilmistir (Unal, 2015: 82).

Sekil 7: Rihtim insasi
Kaynak: Servet Cingin ve Erdenay Cingin Fotograf Arsivi.

Bartin bolgesi Bartin Irmagi ile ticarette yiikselen ve gelisen bir konuma sahip
olmustur. Ancak irmagin denize dokiildiigii Bartin Bogazi sik sik kumlarla doldugundan,
1895°de gemilerin irmak iizerinden kente girmeleri imkansizlasmistir. Bolgenin ticaret
noktas1 konumundaki Bartin’in gemi trafigine kapatilmasi ekonomiyi olumsuz etkilemistir.
1896 tarihli Kastamonu Salnamesi’nde iki sene dncesine kadar ticaret gemilerinin irmakla
sehrin icine kadar girdigi, Bogaz’in deniz kumlariyla dolmasindan artik gemilerin giris ve
¢ikis yapamadiklar yazilmistir. Halk tarafindan Sadaret®e yazilan dilekgelerde irmagin

bolge icin onemi ve tekrardan hayata kazandirilmasi istenmistir (Cetin, 2014: 58).

19. yiizyilin sonlarina dogru Bogaz’in ve irmagin temizlenerek tekrar ulasim ve
ticarete acilmasi igin bir tarak dubasi gonderilmesi emredilmis ancak tarak dubasinin
gelmemesi ilizerine Kastamonu vilayetine basvurulmustur. Basvurunun ardindan

Kastamonu vilayeti bir adet tarak dubasi, bir istimbot ve iki adet camur dubasinin daima

% Osmanli Devleti merkezi idaresinde sadrazamlik makamini ifade etmektedir (URL- 24, 2019).
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Bartin Bogazi’nda bulunmasina karar vermistir. Gonderilen gemilerin yillik masrafini
karsilamak iizere tonajina goére Bogaz’a girip ¢ikan gemilerden vergi alinmasi
kararlastirilmistir. Béylece Bahriye Nezareti* tarafindan Bogaz’in 4,5 arsin derinliginde ve
15 metre genisliginde gemi trafigine agilmasina karar verilmistir (Cetin, 2015: 645-646)
(Ball1, 2015: 145).

Bolu Mutasarrifliginin 1904 tarihli yazisinda Bogaz’in temizleme ¢alismalarinin
ardindan ulasima a¢ildigina dair bilgilere rastlanmaktadir. Bogaz’in Fen Heyeti tarafindan
incelenerek bir kesif raporu hazirlanmast ve hazirlanan rapor 1s18inda, 1rmagin
temizlenmesi i¢in bir sirket kurulmasi ve temizleme isinin girket tarafindan yapilmasi
kararlastirilmistir. Ancak ayni yazida Bahriye Nezareti’nden gonderilen tarak gemilerinin
ve istimbotlarin yetersiz kaldigi ve zaman icinde kullanilamaz hale geldikleri,
kohnelestikleri de yer almaktadir. Bartin’a tarak gemisi ve istimbot gonderilmis olsa da,
kapali olan Bogaz1 agmaya ve eskisi gibi ticari faaliyetlerin devamini saglamaya, gemilerin
giris-¢ikisin1 diizeltmeye yetmemistir. Bolu Mutasarrifligi 19.09.1904 tarihli yazisinda
Bartin Bogazi’nda yiizden fazla kereste yiiklii geminin bekledigi, Bogaz’in kapanmasindan
dolay1 gemilerinin ge¢isinin miimkiin olmadigi, 500-600 gemiye yiiklenecek kerestenin
irmak kenarinda bekledigi belirtilmistir. Ayn1 yazida olasi bir firtina durumunda ytiklii
gemideki keresteler ile sahilde bekleyen kerestelerin ziyan olacagi ve halki biiyiik zarara
ugratacagi bildirilmektedir. Kerestelerin y18in halinde beklemesi, kerestecilikle mesgul
olanlarin issiz kalmasina ve hazinenin gelirlerinin azalmasina sebep olmustur (Cetin, 2015:
648) (Balli, 2015: 146-147).

Bahriye Nezareti, Bogaz’in temizlenerek ulasim ve tagimacilia agildigini belirtse
de Kastamonu Vilayeti tarafindan gonderilen tahriratta’ Bogaz’in temizlenmedigi ve
trafige acilmadigi anlagilmaktadir. Kereste tliccarlarinin imzasiyla Sadaret’e gonderilen
mektupta; irmagin on senedir ulasima kapali oldugu, ticari mallarin mavnalarla® getirilip

acik denizde yiikleme-bosaltma igslemlerinin yapildig: belirtilmektedir. Kereste ticaretinin

% Osmanli Devleti’nde Tanzimat sonras1 dénemde deniz kuvvetleriyle ilgili isleri yiiriiten teskilattir (URL-
25, 2014).

%" Resmi dairelerdeki yazismalardir.

% Yakin kiyilara ya da limanin uzaklarinda demirlemis gemilere yiik getirip gotiiren, giivertesiz, biiyiik
teknedir.

31



durdugu, tliccarlarinin borglarint 6deyemeyecek hale diistligii, ticari mallarin sevkinin
yapilamamasi nedeniyle hazinenin ugradig zarar goze ¢arpmaktadir. [rmagin temizlenerek
eski haline donmesi saglanirsa tiiccarlar tonajli gemilerden alinacak olan verginin tutar1 ne
olursa olsun vermeye goniilli olduklart ayni mektupta ifade edilmektedir. Irmagin
temizlenmesi i¢in Bartin Belediyesi gelirlerinden yilda 50-60 bin kurus verilebilecegi ve
Ziraat Bankasi tarafindan belediyeye gerekli kredi saglanarak irmagin 1slah isinin
miiteahhide ihale edilebilecegi belirtilmektedir. Sonugta 1slah c¢alismalarina fazla biitce
gerektiginden anonim sirket veya devlet adma bir idareye verilerek yaptirilmasinin

gerekliligi bildirilmistir (Cetin, 2015: 649).

1906 tarithinde kurulan Bartin Ticaret ve Sanayi Odasi 1 sayili karar1 ve 22.08.1908
tarihli 15 sayili karar1 Bartin Bogazi’nin temizlenmesi ve irmagin taranarak gemilerin igeri

girebilmelerinin gerekliligi tizerinedir (As¢ioglu, 2011: 161).
1.3. Cumhuriyet Doneminde Bartin Irmagi’nin Islahina Yonelik Calismalar

Bartin, Cumhuriyet déneminde de Bolu, Kastamonu, Zonguldak illeri ile baglantili

konumdadir. Ticari agidan ise bu sehirlerin deniz yoluyla disariya agilan kapisit olmustur

(Unal, 2015: 152).

1929°da Zonguldak Vilayet Meclisi Umumisi’nce alinan karar ile Bartin
Bogazi’nin tortudan temizlenme ¢alismalarinin gergeklestirilmesine istinaden Bogaz’dan
gececek gemilerden, tonlart {izerinden belirlenen miktarlarda vergi alinmasi
kararlastirilmis ve Bogaz mevki temizlenmistir (Unal, 2015: 84). 11.04.1935 tarihinde
Bogaz’in ve irmagin taranmasi, Bogaz’in liman haline getirilerek Kastamonu ilinin Bartin

Iskelesi’ne baglanmasi istenmistir (Ascioglu, 2011: 185).

Bu donemde mrmak vasitasiyla kiiciik gemiler Bogaz mevkiinde, biiyiik tonajli
gemilere yliklerini bosaltarak ticaret hacmine 6nemli katkida bulunmustur. Irmagin sehrin
icinde ve Karadeniz’e ulastig1 yerde deniz tasitlarina seyriisefer olanagi tanimasi ile Bartin,
Tirkiye’nin tek nehir liman1 olma 6zelligini gostermektedir. Ancak sel felaketleri ve
kirlilik sorunundan dolayr irmak {izerinde siirekli tarama faaliyetlerinin yapilmasi ihtiyag
haline gelmistir. Irmagin Karadeniz’e dokiildiigii Bogaz mevkiinde yasanan firtinalar

sebebiyle Bogaz’in devamli tikanmasi, Bartin’in iskele ve limanlarla baglantisinin devami
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ve gelistirilebilmesi ¢agdas bir limanla saglanabileceginden; 1950’li yillarin sonunda
Bogaz mevkiinde modern bir limanin yapilmasi karart alinmistir (Unal, 2015: 85).
27 Aralik 1952’de Bogaz’in agilmasi ve mendirek yapilmasi icin Ticaret ve Sanayi
Odast’nda toplant1 yapilmis, rapor hazirlanmis ve 10-15 kisiden olusan heyet 5 Subat
1953°te Ankara’ya giderek bagbakan ile goriismiistiir. Bunun iizerine hiikkiimet, 1953 yili

biitgesinden 1,5 milyon liray1 liman yapimi i¢in ayirmistir (As¢ioglu, 2006: 138).

Irmagin taranmasi (EK 53) gemilerin denizden 5 mil igerde olan ¢imento
fabrikasina kadar girmelerini saglamistir. Bu nedenle liman yapilmadan 6nce 1960 yilinda
50.000 ton olan yiik hareketliligi, liman yapildiktan sonra 600.000 tona ¢ikmistir (Unal,
2015: 85). Ancak 1965-1969 yillarina gelindiginde yiik hareketliliginde 150.000 tonluk
azalma olmustur. Azalmanin sebebi irmagm kum vb. malzemelerle dolmus olmasi,
¢imento fabrikasi Oniine kadar gelen gemilerin igeriye girememesi boylece denizyolu

yerine karayolunun se¢ilmis olmasindandir (Cilsiileymanoglu, 1996: 396).

Tablo 5: 1960 Yilinda Irmak Uzerindeki Yiik Hareketi

Gelen 5.000 Komiir

20.000 Tugla-Kiremit
Giden 25.000 Tomruk
Toplam 50.000 Ton

Kaynak: Yenal Unal, Kurulusunun 50. Y1l Déniimiinde Bartin Liman Tarihi, Istanbul: Yeditepe Yaymnlari,
2001, s.85.

Bartin Limam yapilmadan 6nce Istanbul’dan ve Karadeniz kiy1 limanlarindan
Bartin’a gelen biiyiik tonajli gemiler Bogaz’a rahatlikla girip ¢ikamadiklarindan, yiiklerinin
bir béliimiinii siirtme sandallarina bosaltip, onlar1 da arkasina baglayarak Bartin Iskelesi’ne
kadar getirmiglerdir. Bartin’dan ihra¢ edilen mallar salapuryalara® yiiklenerek motorlarin
yedeginde Bogaz’a kadar gétiirlilmiis, oradan da biiyilk gemilere aktarma yapilarak
gonderilmistir. Liman yapildiktan sonra etrafindaki arsa ve tarlalar kamulastirilmig, irmak

taranarak genisletilmistir (EK 10). Ancak sonrasinda Bartin Irmagi’na kiiciik ¢aylarin

% Yiik tasimakta kullanilan bir deniz tasitidur.
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katilimiyla meydana gelen seller ve Karadeniz’deki dalgalanmalarla, Bogaz’in girig-¢ikis

yolu kumlarla dolarak daralmis, ulasimda kullanilan alan giderek siglagmistir
(Cilsiileymanoglu, 1996: 1517).

Sekil 8: Bartin Limam insa Edilmeden Once Bartin Irmag1

Kaynak: URL- 1, 2018.

Sekil 9: Yal Iskelesi’nin Yapimindan Onceki ve Sonraki Hali

Kaynak: Servet Cin¢in ve Erdenay Cingin Fotograf Arsivi.
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Bartin’da liman yapilmadan 6nce dalgakiran, fener, kanalizasyon ve tas dosemeli
rthtim bulunmamaktaydi. Merkezi ve yerel idarenin biitge sikintis1 bu sorunu ¢6zememistir
(Balli, 2015: 144-145). 1960-1965 yillarinda liman ingas1 tamamlanincaya dek gemiler
Bartin Bogazi’na girerek Bartin iskelesi’ne yolculari ve mallar1 indirmistir (Cam, 2014:
31) (Ek 9). Liman ingasinin diger nedeni ise 18.02.1952 tarihinde NATO’ya iiye olan
Tiirkiye’nin uluslararas: kurulusa iis saglama amacidir. Tiirkiye, siyasi ve askeri hareketle
Bartin Limani’nin bir béliimiinii denizalti bakim iissii olarak NATO’ya tahsis etme karar1

almistir (Unal, 2015: 155-156).

Yapilmasit diisliniilen Bartin Mansap Limani ingasi i¢in 20.01.1960 tarihinde
ihaleye cikilmistir. Thaleyi en diisiik fiyati veren Sezai Tiirkes-Fevzi Akkaya firmasi
kazanmigtir. Firmayla Bayindirlhik Bakanligi arasinda 26.03.1960 tarihinde sozlesme
imzalanmistir. Firma, Amerikan Abrain Wibson and Associates firmasi danigmanliginda
01.06.1960 tarihinde insaat calismalarina baslamistir (EK 7). Sozlesmenin igerigini
olusturan bilgiler su sekildedir (Unal, 2015: 88-89):

Tablo 6: Bartin Limam Insaat Sozlesmesi

Miiteahhittin Ad1 Sezai Tiirkes-Feyzi Akkaya
fhale Tarihi 20.01.1960

Sozlesme Tarihi 26.03.1960

Ise Baslama Tarihi 01.06.1960

Kesif Bedeli 56.908.492,80 TL

Eksiltme Tenzilat -

Thale Bedeli 56.908.492,80 TL
isin Bitirilmesi Gereken Tarih 01.03.1964
Siire Uzatim 1 sene 9 ay 20 giin
Kesif Tlavesi 15.027.203,59 TL
Tarihi 20.12.1965
ikinci Kesif Bedeli 71.935.696,39 TL

Kaynak: Yenal Unal, Kurulusunun 50. Y1l Déniimiinde Bartin Limam Tarihi, Istanbul: Yeditepe Yayinlari,
2001, s.89.
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Sonug olarak Bartin Limani 1960-1965 yillar1 arasinda inga edilmistir (Ek 8).
10.06.1966 tarih ve 6/6548 karar sayili Bakanlar Kurulu Karar1 ile askeri hizmetlere

ayrilan boliimler hari¢, diger kalan kisimlar1 giiniimiizde Bartin Belediyesi tarafindan

isletilmektedir (URL- 1, 2018). Mevcut rihtim hala hizmet vermektedir.

Sekil 10: Bartin Liman1’nin Tamamlanmis Hali ve Bartin Liman1 Mevcut Rihtim
Kaynak: URL- 1, 2018.

15.05.1995 tarih ve 2136 sayili Bakanlar Kurulu karariyla Bartin Limani yabanci
gemilerin girisine agilmustir. 2004°te yiiriirliige giren ISPS (Uluslararast Gemi ve Liman
Tesisi Giivenligi Kodu) kod cergevesinde giivenlik seviyesi 1 olan Bartin Limani’nin

gerekli sertifikasyonu saglanmigtir. Liman (URL- 2, 2018);

e Feribot/ Yolcu
e Genel Kargo Gemisi
e Dokme Yiik Gemisi

e Konteyner Gemisi i¢in uluslararasi deniz trafigine agiktir.

Gilinlimiizde uluslararasi liman olarak hizmet veren Bartin Liman1 ayni1 zamanda
yiik ve yolcu giris-¢ikis giimriik kapisidir (Ek 52). 480 metre rthtim uzunluguna sahip
Bartin Limani’nin su derinligi 7,5-8 metredir. 215 metre boyundaki gemiler limana

yanasabilmektedir. Limandan; profil demir, narenciye, diatomit madeni ve al¢i, ¢imento

36



40

gibi ihrag yiikleri, kiitik demir, tomruk ve komiir gibi de ithal yiik elleglenmektedir
(URL- 1, 2018). Limandan nakliye islemleri karayolu ile gergeklestirilmektedir.
Nakledilecek mallar kamyonlarla limana getirilmekte buradan gemilere yiiklenmektedir.
Disardan limana gelen yiikler yine gemilerden kamyonlara yiiklenmektedir (Unal, 2015:
131).

Bartin, kalkinmada 1. derecede Oncelikli iller arasindadir. Liman ve hinterlandi
kentin gelisimine katki saglayacak en onemli unsurlardandir. Kente gelir getiren énemli

kaynaklardan biri de limandan elde edilen vergilerdir (Unal, 2015: 135-136).

Tablo 7: 1965 Yilinda Bartin Limani’ndaki Yiik Hareketi

50.000 Komiir
Gelen 10.000 Akaryakit
10.000 Ticari Egya
200.000 Cimento
250.000 Kireg Tast
Giden
60.000 Kereste, Tomruk ve Maden Diregi
20.000 Tugla-Kiremit
Toplam 600.000 Ton

Kaynak: Yenal Unal, Kurulusunun 50. Y1l Déniimiinde Bartin Limani Tarihi, Istanbul: Yeditepe Yayinlar,
2001, s.130.

Tablo 8: Bartin Limani ihracat—ithalat Hacmi

Yillar ihracat ($) ithalat (3)

2004 128.242.000 63.346.000
2005 130.197.000 84.006.000
2006 163.050.000 142.386.000
2007 177.080.000 177.049.000

Kaynak: Bartin Valiligi, Bartin 2023 Stratejik Amaglar ve Il Gelistirme Plani, Bartin, 2008, 5.378.

%0 Malzemelerin yiiklenmesi, tasinmasi ve bosaltilmasini ifade etmektedir (URL- 26, 2017).
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Tablo 9: Bartin Limam Yiikleme-Bosaltma Miktar: (Ton)

2004 2005 2006
Kabotaj 24.495 56.607 143.288
Tiirk Bayrakh 98.072 | 114.074 116.079
Yiikleme hracat Yabanci Bayrakh 242,729 | 192.477 295.085
fhracat Toplam 340.801 | 306.551 411.164
Yiikleme Toplam 365.296 | 363.158 554.452
Kabotaj 84.784 33.170 29.098
Tiirk Bayrakh 104.795 94.037 209.564
Bosaltma ithalat Yabanci Bayrakh 96.806 | 202.889 247.937
ihracat Toplam 201.601 | 296.925 457.501
Bosaltma Toplam 286.385 | 330.095 486.599
Transit 0 0 0
Genel Toplam 651.681 | 693.253 | 1.041.051

Kaynak: Bartin Valiligi, Bartin 2023 Stratejik Amaglar ve il Gelistirme Plani, Bartin, 2008, s.379.

Tablo 10: Bartin Limam Yilhk Ellegleme Miktar:

Elleglenen Yiik Miktar1 (Ton)
Yil Gelen Gemi Sayisi
ihracat ithalat Toplam
2010 451 583.273 520.118 1.103.391
2011 489 514.794 631.534 1.146.328
2012 503 786.781 531.038 1.317.819
2013 631 914.142 864.803 1.778.945

Kaynak: Yenal Unal, Kurulusunun 50. Y1l Doniimiinde Bartin Limani Tarihi, Istanbul: Yeditepe Yaynlar,
2001, s.142.
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Tablo 11: Bartin Limam Yolcu istatistik Bilgileri

Gemi Sayisi Yolcu Sayisi
Yil
Kruvaziyer Diger Toplam Kruvaziyer Diger Toplam
2008 8 0 8 763 0 763
2009 10 0 10 941 0 941
2010 3 2 5 520 67 587
2011 2 3 5 208 311 519
2012 8 2 10 751 201 952
2013 15 4 19 2.071 22 2.093

Kaynak: Yenal Unal, Kurulusunun 50. Y1l Déniimiinde Bartin Limam Tarihi, Istanbul: Yeditepe Yayinlar,
2001, s.145.

Belediye tarafindan isletilen liman; konumu, ithalat ve ihracat hacmiyle bolgeye ve
tilkemize hizmet etmektedir (Ek 54). Limanin yillik gemi kapasitesi 1000 olmakla beraber
ortalama 450-500 gemiye hizmet vermektedir. Yillik yiikk hacmi yaklasik olarak 3.000.000
ton iken kapasitenin 1.200.000 tonu aktif kullanilmaktadir (Unal, 2015: 157-158).

Limana 2002 yilinda 160 Tirk, 97 yabanci toplamda 257 gemi girisi yapilmustir.
Ayni y1l 286.404 ton yiikleme, 217.925 ton bosaltma yapilmis, yurtdisina 264.213 ton mal
ihra¢ edilmistir (Cumhuriyetin 80. Yilinda Tiirkiye Stratejileri ve Hedefleri Bartin ili
Raporu, 2003: 58). Deniz Ticareti Genel Miidiirliigii, Gemi Sicil ve Istatistik Dairesi
Baskanligi’na gore limana ilk defa 2008 yilinda 8 yolcu gemisi ve 957 yolcu, 2009 yilinda
10 gemi ve 941 yolcu, 2010 yilinda ise 4 gemi ve 555 yolcu gelmistir (Bartin Valiligi,
Bartin 11 Kiiltiir Turizm Miidiirliigii, 2011: 34). 2009-2012 yillarinda 1836 adet gemi
limana giris-gikis yapmistir (Unal, 2015: 128). 2014-2015 yillar1 arasinda 28 yolcu gemisi
limana yanasarak 3.775 kisi giris yapmustir (Bartin Valiligi, 2015: 11).
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Tablo 12: Bartin Limanr’ndan Yapilan ithalat ve ihracat

ithalat Ihracat
Gemi Yiikiin Cinsi Yiikiin Agirhg | Gemi Yiikiin Cinsi Yiikiin Agirhg:
Adedi (Ton) Adedi (Ton)
45 Kiitiik Demir 161297 55 Mamul Demir 169329
9 Kraft Kagit 9479 20 Alg1-Pvc-izocam 55137
7 Hurda Ray 8724 7 Narenciye-Patates-Sogan | 4652
6 Petronom Kok 29065 8 Kireg 11475
9 Kayin Tomruk 7121 m? 3 Patates-Sogan 1043
2 Samot 3500 1 Blok Malzeme 1856
1 Kaolin 1100 2 Cinko Madeni 5829
2 Maden Komiirii | 2170 1 Haddane Malzemeleri 600
81 Toplam 97 Toplam

Kaynak: Tiirkiye Sorunlarina C6ziim Konferansi-V (Tirkiye’nin Gelecegi), Cumhuriyetin 80. Yilinda
Tirkiye Stratejileri ve Hedefleri Bartin Ili Raporu, Bartin, 2003, s. 58.

Tablo 13: Bartin Limani’na Gelen Gemi Sayisi ve Elleclenen Yiik Miktari

Gelen Gemi Sayisi Elleclenen Yiik Miktari (Ton/Y1l)

vl BaTyi:il:(h l;{:;:ankclll Tég'ﬂi'{“ Yiikleme Bosaltma Tc;.?i:im

Sayisi Miktari
2013 357 274 631 914.142 864.803 1.778.945
2014 277 254 531 773.986 710.092 1.484.078
2015 248 185 433 699.800 765.979 1.465.779
2016 159 162 321 444917 678.417 1.123.334
2017 135 229 364 658.247 636.577 1.294.824

Kaynak: (URL- 3, 2018).

Ankara-Zonguldak demiryolunun aktif olmasiyla etki alan1 daralan Bartin’1n, ildeki

mevcut liman kapasitesinin de artirrlmamasi nedeniyle ekonomideki canliligir smirl
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kalmistir (Celikoglu, 2016: 31). Ekonomideki olumsuz etkinin yaninda hem irmakta

yasanan sorunlar ¢6ziilmemis hem de kentte sel ve tagkinlar yasanmustir.
1.4. Bartin Havzasinda Yasanan Sel ve Taskinlar

Sel, saganak yagislar ya da ani kar ve buz erimelerinin olusturdugu sularin hizla
birleserek ¢ogalmasi sonucu meydana gelir. Tagkin, topragin ¢ok miktarda yagmur veya
diger nedenlerle olusan biiyiikk su kiitlelerinin baskinina ugramasidir (URL- 4, 2018).
Taskin, akarsularin olagan yataklar1 disinda yayildiklari alanlar1 anlatmaktadir. Bartin
Irmagi’nin iginde yer aldig1 Bati Karadeniz havzasi sel ve tagkinlarin sik karsilasildig: bir

alandir.

1970-1997 yillarinda toplam 19 tagkin yasanmistir. En son biiylik maddi, manevi
hasara sebebiyet veren felaket 21.05.1998 tarihinde meydana gelmistir. 19-21 May1s 1998
tarininde meydana gelen sel, Bartin’da yasanan en biiyiik afettir (Bartin Valiligi, il
Planlama ve Koordinasyon Miidiirliigi, 2008: 13).

Tablo 14: Tarihi Taskinlar

Yillar Taskin Sayisi
1970-1987 7
1987-1997 12
1997-1998 1
1970-1998 20

Kaynak: Bartin Valiligi, Bartin 2023 Stratejik Amaglar ve il Gelistirme Plani, Bartin, 2008, s.364.

Bu felaketlere Bartin Irmagi’nin su tasima kapasitesini asan su fazlasi neden
olmaktadir. Bartin Irmagi’nin drenaj sistemi, yatak profili, akis ozellikleri ile alt havza
nitelikleri sel ve tagkinlarin olugsmasinda tesvik edici rol oynamaktadir. Arazi potansiyeli
disinda arazi kullanimi, irmak yataginin beseri unsurlarla daraltilmasi ise afetlerin insan
kaynakli nedenlerindendir (Kaya, 2007: 51). Bartin ilinden gegerek denize dokiilen
akarsularin yukar1 havzalarinda su tutma kapasitelerinin az olmasi, orman alanlarina
miidahale edilmis olmas1 ve akarsu yataklarinin 1slah edilmemesi sel felaketinin 6nemli
nedenlerindendir (Cumhuriyetin 80. Yilinda Tiirkiye Stratejileri ve Hedefleri Bartin Ili
Raporu, 2003).

41




Sehrin i¢inden gecen irmagin iki ana kolunu olusturan Kocacay ve Kocanazgay
merkezde Gazhane Burnu’nda birleserek 14 km sonra Bogaz mevkiinden Karadeniz’e
dokiilmektedir (Bartin i1 Ozel Idaresi, 2009: 1-1). Yilin dort mevsimi oldukg¢a bol yagis
alan bolgede, irmagin tasidigi su miktart fazla olup rejimi diizenlidir. Irmagin akis hizi
saatte 720 m olup, denize her yi1l 1.000.000.000 m? su tasimaktadir (Bartin Il Ozel Idaresi,
2009: 7-2).

Kentte yagis rejimi yildan yila diizensizlesmistir. Kis aylarinda kar yagisinin yok
denecek kadar az olmasi, yagan karlarin erken erimesi, diizensiz yagan yagmurlar, artan
sicaklik irmaktaki su miktarmni azaltmaktadir (Bartin Valiligi, Il Planlama ve Koordinasyon
Midiirliigii, 2008: 3). Bartin iklimi geregi yagish bir yapiya sahiptir. En fazla yagis Ekim,
Kasim, Aralik aylarinda diigmektedir. %75-85 araliginda nem oranina sahiptir. Yazin
m?’ye 50-60 kg, kisin 200-220 kg yagis almaktadir. Yillik 100-1200 kg/m yagis ortalamast
vardir (Bartin Valiligi, i1 Planlama ve Koordinasyon Miidiirliigii, 2008: 18). Taskinlarin
ana sebebi; siddetli ve devamli yagan yagmurun veya aniden baglayan kar erimelerinde
topragin suya doygunlugunun artmasi (su tutma kapasitesinin azalmasi) sonrasi yiizeysel
akiga gegerek nehir yataklarmdaki su seviyesinin hizlica yiikselmesidir (Bartin 11 Ozel
Idaresi, 2009: 7-1). Bir aylik yags, birkag saat i¢inde yeryiiziine diisiince topraga ge¢gmek
yerine yiizeysel akislara sebep olmaktadir (Bartin Valiligi, il Planlama ve Koordinasyon
Miidirliga, 2008: 49). Bartin Irmagi’ndaki diger tehdit ise akarsu yataklarinin erozyonla
dolmasidir. Yagisla beraber taginan toprak, suyun bulanik olmasina ve yatagmin tasinti

yapacak sekilde dolmasina sebep olmaktadir (Bartin Valiligi, 2008: 277).

Kozcagiz ve Ulus Caylar1 Bartin Irmagi’n1 olusturan iki ana koldur. Iki farkl
yonden gelen ¢ay ve bunlara farkli yonden gelen Arit Cay1 da (Ek 17) dahil olmak tizere
sehir merkezinde birleserek Bogaz mevkiinden denize dokiiliir. Bartin Irmagi havzasi;
kuzeyde Amasra ve Ulus, giineydoguda Eflani ve Safranbolu, giiney ve bati yonlerinde
Filyos Cay1 havzasina komsudur. Bartin Irmagi’n1 akabinde havzasini Gokirmak (Arit),
Ulus Cayi, Degirmendere, Kocanaz ve Giinye Deresi olusturmaktadir. Havzanin sig
(derinligi az) ve orta derinlikte bir toprak yapist bulunmaktadir. 1992-2000 yillar
arasindaki veriler incelendiginde tagkin sahalarindaki alan artisi 78.91 ha’dir (Bartin

Valiligi, 2008: 364).
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Tablo 15: 1992-2000 Yillar1 Arasinda Taskin Sahalarindaki Alan Artisi

Yil Taskin Sahalar1 Toplam Alani
1992 633.65 ha
2000 712.56 ha

Kaynak: Bartin Valiligi, Bartin 2023 Stratejik Amaglar ve il Gelistirme Plani, Bartin, 2008, s.364.

1879’da yasanan sel felaketinde Kemerkoprii mescidi yikilmis, ¢evresindeki evler
sular altinda kalmistir. Mayis 1919°da Yali’dan Kirtepe semtine kadar olan yore sel altinda
kalmis, yorede sandallarla gezilmistir. Nisan 1925°de Yali semti sular altinda kalmistir.
1975, 1982, 1989, 1991, 2000 yillarindaki sellerde civar yerler hasara ugramistir. Bartin
tarini boyunca en biiyiik sel felaketiyle 21-22 Mayis 1998 tarihinde karsilagmistir
(Ascioglu, 2001: 71-72).

7 Temmuz 1991°de meydana gelen sel, diger yillarda yasanan sel felaketlerinden
farklilik gostermektedir. 1991 yilindan 6nce yasanan sel felaketlerinde Bartin Irmagi’ni
olusturan Gokirmak, Kozcagiz, Arit kollarinda zarara sebebiyet vermistir ve irmagin ana
yataginda Onemli zarar meydana gelmemistir. 1991 yilinda ise 31 Mayis’ta baslayan
saganak yagislar 7 Temmuz’a kadar topragi suya doygun hale getirmistir. 7 Temmuz’da
ise topragin doygun olmasindan yagis hemen akisa ge¢mis, Bartin Irmagi’nda yasanan su
yiikselmeleri ile merkezde su baskinlarina, can ve mal kayiplarina; Gokirmak, Kozcagiz,
Art kollarinda can ve mal kayiplarina, tarim arazilerinin su altinda kalmasina sebep
olmustur. Bartin havzas1 Karadeniz bolgesinde bulundugundan en etkili yagislar ilkbaharda
goriilmekte ve tagkinlar en fazla ilkbahar mevsiminde (1975, 1982, 1991, 1998 yilinda
yasanan sel felaketleri) olmaktadir (DSI, 1998: 8-1).

Tagkinlar genelde Nisan-Mayis ve Haziran-Temmuz aylarinda yasanmaktadir.
1 Mayis 1975 (Ek 12), 1 Nisan 1982, 7 Temmuz 1991 taskinlarin ortak 6zelligi devam
eden yagislar sonucunda topragin suya doygun hale gelmesi, sonrasinda gelen ani ve
saganak bir yagisla sularin hemen akisa gegerek taskin olusturmasidir. 1991 taskininda
31 Mayis ve 27 Haziran tarihlerinde m*’ye 118.1 kg yagis diismiistiir. Tagkinin meydana
geldigi 7 Temmuz tarihinde ise m*’ye 81.4 kg yagis diismiistiir (DSI, 1998: 8-1).

43




1998 selinde 20 Mayis 1998 gecesi baslayan yagmur ile 24 saat i¢inde m?’ye 200
kg’1n lizerinde yagis diismistiir. Irmaga atilan ¢6p ve insaat molozlariyla irmagin debisinin
yiikseltilmesi sele sebep olan unsurlardandir. (Bartin il Ozel Idaresi, 2009: iv). Ulasim,
haberlesme, enerji, su, elektrik gibi altyapir hizmetleri tamamen kesintiye ugramistir.
20 Mayis gecesi ¢ukur kesimlerde binalarin bodrum ve giris katlar1 tamamen su altinda
kalmistir. Cumhuriyet tarihinde ilk defa sel sebebiyle kriz yonetimi uygulanmistir (EK 55).
Dort asamadan olusan bir acil plan uygulanmis, ilk iki giin mahsur kalan insanlar igin
gerekli caligmalar yapilmig, 1158 insan kurtarilmistir. Sel 35000 m?’yi asan bir alana
yayillmis ve sularin ¢ekilmesi 48 saati gegmistir. Afet bolgesine Ankara’dan ulagmak
isteyen devlet ve biirokrasi yetkilileri igin ilk 48 saatte ortalama 40 km’lik bir seritte
Karadeniz kiyilarindan yaklagik 100 km kadar igeri giren bolgede ¢ok aranmasina ragmen
helikopterin inebilecegi kuru bir zemin pargast bulunamamis olmasi1 tehlikenin
biyiikliginii gostermektedir. Irmak normal akisindan 12-15 metre yiikseldiginden kent
merkezinin %80’1 sular altinda kalmistir (Ek 13). Taskinda 2 kisi hayatin1 kaybetmistir.
Bartin’dan limana baglanti saglayan karayolunun yaklasik 300 m’lik kismi yarilarak
kopmustur. Limanin kuzey ucundaki tesislerle baglanti kesilmis, limandaki askeri tesislerin
tamamu sular altinda kalmistir (Bartin 11 Ozel Idaresi, 2009: 7-6). Sel, isyerlerinde, sanayi
kuruluglarinda, evlerde ve yollarda biiyiikk hasara yol agmustir. Valilikte kriz masast
olusturulmus, Ticaret ve Sanayi Odasi esnaf, sanayici ve tiiccarlarin sorunlariyla
ilgilenmigtir. Hasar tespitleri yapilmistir. Vergiler, banka kredileri ertelenmis, zarar

gorenlere kredi saglanmistir (Asgioglu, 2001: 73).

Sekil 11: 21 Mayis 1998 Tarihinde Yasanan Sel Felaketi

Kaynak: URL- 27, 2018.
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Tablo 16: 1998 Yili Sel Afeti icmali

Agir Hasar Orta Hasar Az Hasar
Konut Sayisi isyeri Konut isyeri Konut isyeri
Sira
No Bartin Sayisi Sayisi Sayisi Sayisi Sayisi
Su Heyelan Su Su Su Su Su
Baskini Baskin1 | Baskini Baskini Baskini Baskini
1 Merkez 0 0 0 10 7 1251 947
Mahalleler
2 Merkez 4 86 3 0 0 145 60
Koyleri
3 Ulus Koyleri 0 214 0 0 0 1 0
Toplam 4 300 3 10 7 1397 1007
Genel Toplam 2728

Kaynak: Bartin {1 Afet Miidiirliigi.

21 Mayistan itibaren dort glin boyunca ilde elektrik, su, telefon ve diger hizmetler

aksamig, 24.05.1998 tarihinden itibaren sehrin bazi yerlerine hizmetler verilmeye

baslanmistir. Sehrin suyu icilemeyecek durumda oldugundan tiim vatandaslar icecek su

konusunda zor durumda kalmigtir. 1200 ev ve isyeri ile sayisiz ara¢ sular altinda

kaldigindan kullanilamaz hale gelmistir. Sanayi sitesinde irmak yataginda bulunan

fabrikalar sular altinda kaldigindan isletmelerin faaliyetleri durmus ve insanlar issiz

kalmistir (Bartin'da Yasanan Sel Felaketi ile ilgili Olarak Demokratik Kitle Orgiitleri ve
Meslek Odalarinin Hazirladigi Teknik Rapor ve Basin Bildirisi, 1998: 21).

Sekil 12: 21 Mayis 1998 Tarihinde Yasanan Sel Felaketi

Kaynak: Servet Cingin ve Erdenay Cingin Fotograf Arsivi.
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Belediye, Devlet Su isleri (DSI) ve bakanlik verilerine gére 90-100 yil iginde boyle
bir sel felaketi yaganmamistir. Selden dolayr su seviyesi normal kotundan 13 m daha
yiikselmis ve sehir sular altinda kalmistir. Irmak tizerinde bulunan ti¢ koprii (Asmakoprii,
Kemerkoprii, Orduyeri Kopriisii) sular altinda kaldigindan sehrin g¢evre ile baglantisi
kesintiye ugramistir. Afetten en fazla etkilenen yerlesim alanlar1 il merkezi olmakla
beraber Koyortasi, Golbucagi, Kemerkoprii, Tuna, Orta Mahalle, Demirciler, Orduyeri,
Karakdy, Kirtepe mahallelerinin algak yerleri olmustur. 22 Mayis giinii ¢ekilen sulardan
sonra geriye 10 cm kalinliginda camur tabakasi kalmistir (Bartin i1 Ozel Idaresi, 2009: 8-
10).

Bartin’da yasanan tagkinlarin 6nlenmesi i¢in Kirazlikoprii Baraji’nin temelleri
atilmis, Tirkiye Sel ve Deprem Felaketleri Acil Yardim Projesi (TEFER) kapsaminda
irmak yatagi islah edilerek, irmagin denizle bulustugu Bogaz mevkiinde iyilestirme
calismalar1 yapilmistir. Bu gergevede Asmakoprii yeniden insa edilmis, irmak sularinin
denize rahat ulagmasi i¢in Bogaz’da kaya kirma ¢alismalart yapilmistir (Ascioglu, 2006:
252)

Tablo 17: 21 Mayis 1998 Su Baskim1 Hasar Durumu

ilg:e, Mabhalle, Koy Yikik-Agir Hasarh Orta Hasarh Az Hasarh
Konut isyeri Konut isyeri Konut isyeri
Gemili Bucagi Mabh. 7 388 433
Orduyeri Mah. 1 129 33
Tuna Mah. 1 47 17
Okulak Mah. 3 271 90
Kirtepe Mah. 85 123
Kamerkoprii Mah. 1 151 220
Koyortas1 Mah. 5 184 93
Orta Mah. 90 179
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Tablo 17: (devam ediyor)

Demirciler Mah. 32 44
Sarkoy Mah. 4
Kavakh-Kaldirim 1

Ozbas1 Mah. 2

Kocareis Mah. 7 2
Karasu Mah. 28 8
Giirgenpinar Mah. 1 2 48 19
Siremir Cavus Mabh. 41 22
Gecen Mah. 7 1
Yildiz Mabh. 14 1
Budakdiizii Mah. 1

Muratbey-Tuzcular 2 2
Kozcagiz Mah. 3

Okcular Mah. 1
Amasra Mah. 1

Hanyeri Mah. 3

Gokcedere Mah. 1

Hasankadi Mah. 3

Geris Mah. 1

Toplam 13 13 7 1547 1295

Kaynak: Bartm Il Ozel Idaresi, Bartin linin Afet Haritas1, Ankara, 2009, s. 8-11.
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Orduyeri mevkiinde bulunan elektrik trafo binast 21 Mayis 1998 tarihindeki sel

suyunun yiikselme seviyesini gostermektedir.

Sekil 13: 21 Mayis 1998 Tarihindeki Sel Suyunun Yiikselme Seviyesi

Kaynak: Bartin. Yazarin Kendi Cektigi Fotograf. 2019.

Il merkezi, Kocarrmak (Gemileryan1 Deresi) ve Bartin Irmagi’nin birlesim yeri ve
yakinlarinda kurulmustur ve potansiyel sel riski altindadir (Bartin 11 Ozel idaresi, 2009: 8-
10).

1998 yilinda yasanan sel felaketinin nedenleri sunlardir (Bartin'da Yasanan Sel
Felaketi ile ilgili Olarak Demokratik Kitle Orgiitleri ve Meslek Odalarmin Hazirladig
Teknik Rapor ve Basin Bildirisi, 1998: 21-22):

e Plansiz kentlesme ile irmak yatagina konut ve sanayi tesisleri yapilmistir. Bu
durum 1mrmagin dogal akis rejimini bozarak, 1rmagin yatagr disindaki
yerlesimlerinin de sular altinda kalmasina neden olmustur

e Irmak yataginda kurulan sanayi tesisleri, konutlarin kanalizasyon atiklari; zaten
dolu rmak yataginin daha fazla dolmasina sebep olmus sonugta irmak suyunun

denize dokiilmesini geciktirdiginden sel miktarini arttirmistir.
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Bartin Irmagi’nin Karadeniz’e dokiildiigli yerde yapilan Bartin Limani, irmagin
denize bosalmasini zorlastirmig, irmaktaki su seviyesinin yilikselmesine neden
olmustur.

Kent merkezinden gecerek Karadeniz’e ulasan akarsularin yukari havzalarinda su
tutma kapasitelerinin diisiik olmasi, ormanlik alanlarin isgal, kacak ve asir1 kesim
sebepleriyle zarar gormesi ve akarsu yataklarinin islah edilmemis olmasi sel

felaketlerinin yasanmasina neden olmustur (Bartin Valiligi, 2008: 277).

1998 yilinda yasanan sel felaketinin Bartin ilinde ¢ikardigi sonuglar ise soyle

siralanmaktadir (Bartin'da Yasanan Sel Felaketi ile ilgili Olarak Demokratik Kitle
Orgiitleri ve Meslek Odalarmin Hazirladign Teknik Rapor ve Basin Bildirisi, 1998: 21):

Irmagin suyu, seviyesinden 1205 m yiikseklige ¢ikmis ve kentin % 80’1 sular
altinda kalmastir.

Biriken ¢okel (mehle) miktari artmis, irmagin tabani ¢okelti ve selden dolayi
devrilen agaglarla dolmustur ki irmak yataginin su tasima kapasitesi azalmaistir.
Kentin igme suyuna kanalizasyon karismasi neticesinde salgin hastaliklarin olusma
riski artig gostermistir.

Sel sularinin getirdigi ¢camurlarin kurumasi ve riizgarin etkisiyle zararli maddeleri
iceren toz bulutlarinin olustugu goriilmiistiir.

Benzin istasyonlar1 ve binalarin kalorifer yakit depolarindan sizan petrol
tirlinlerinin dogal yasam {izerinde etkileri olmustur.

Bartin’a bagli koylerde siddetli yagis sonucu heyelanlar yasanmis ve sonucunda
evler yikilmistir. Yagislarin sona ermesine ragmen bazi kdylerde heyelan riski
devam etmistir.

Cok sayida hayvan telef olurken tarim arazisi ve seralarda biiyiik ekonomik zararlar

olusmustur.

1998 yilinda yasanan sel felaketinden sonra Kisa ve uzun vadede alinmasi gereken

¢Oziim Onerileri asagida verilmistir (Bartin'da Yasanan Sel Felaketi ile ilgili Olarak

Demokratik Kitle Orgiitleri ve Meslek Odalarinin Hazirladigi Teknik Rapor ve Basm
Bildirisi, 1998: 22):
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Imar planinda yerlesim alt smirmin deniz seviyesinden 1205 m yiikseklige
cikarilmasi ve DSI tarafindan hazirlanan ‘Taskin Tehlike Sinuri’ de@erinin tespit
edilerek yeniden giincellenmesi gerekmektedir.

Irmak yataginda kurulan tesislerin kati atiklarini irmaga bosaltmasinin dnlenmesi
ve aritma tesislerinin yapilmasi gerekmektedir. Sivi atiklarin ise incelendikten
sonra kontrollii bir sekilde irmaga bosaltilmasina izin verilmelidir. Sanayi
tesislerinin aritma sonrasinda kati atiklarinin belediyenin gosterecegi uygun bir
yerde depolanmasi saglanmalidir.

Bartin Irmagi’nin Karadeniz’e dokildiigi liman kismimin genisleterek
temizlenmesi gerekmektedir. Irmaktaki suyun denize kolayca ulasmasini saglamak
adina yeni bir tahliye kanalinin acilmasi taskinlari biiyiik oranda azaltacaktir.

Bartin ve Ulus Orman Isletmeleri’nin ormanlik alanlarda koruma o6nlemleri
almasimnin yaninda ekolojik dengeyi gozeten iiretim faaliyetlerine yonelmesi
gerekmektedir. Irmaga su toplayan yagis havzalari i¢inde bulunan yiiksek egimli
ormanlik alanlarda {retimin durdurulmasi gereklidir. Buralarda bulunan
acikliklarda agaglandirma yapilmasi taskinlari azaltacaktir.

Bartin irmak yataginin ¢okelti ile dolu oldugu tespit edilmistir. Bu ¢okeltinin daha
biiyiik capta felaketlere yol agmadan bir an 6nce temizlenmesi gerekmektedir.
Bartin kenti “Afet Bolgesi” kapsamina alinmalidir.

Issizlik sorunu uzun yillardir is¢i alinmayan Amasra tas komiiriine isci alinmasi ile
¢oziilebilir. Haberlesme ve ilkyardim konularinda ne kadar caresiz kalindigi

goriilmiistiir. Halkin erken uyarilmasi icin teknik altyapr giiclendirilmelidir.

1.4.1. Bartin Havzasinda Yasanan Sel ve Taskinlarin Yol Actig1 Zararlar

Kentte yasanan sel ve tagkinlar tarimsal alanlarda, yerlesim merkezlerinde, yap1 ve

tesisler basta olmak iizere diger alanlarda zararlara sebep olmustur (DSI, 1998: 8-6).

Bununla beraber insan ve hayvan kayiplar1 yaganmistir. Kentin kars1 karsiya kaldig: sel ve

tagkinlarda yasanan zararlar asagida verilmistir.

Yerlesim Merkezi Ile Yapr ve Tesis Zararlari: 1982 taskininda Bartin il

merkezinde alt katlar sular altinda kalmis bina ve isyerlerinde hasar meydana gelmistir.

1982 taskininda Arnt ve Kozcagiz kollarinda yerlesim yeri, yap1 ve tesislerde zarar

50



meydana gelmemistir. Gokirmak kolunda yol, koprii, menfez, yerlesim yerlerinde toplam
341.737.250 TL zarar olusmustur. Bartin merkezde ise alt katlardaki yerlesim yerlerinde ev
esyalarinda, ticarethanelerde ticari mallarda toplamda 1.625.242.000 TL’lik zarar
olusmustur (DSI, 1998: 8-6).

7 Temmuz 1991 tarihi Pazar giinii saat 12.00’den sonra hizla yiikselen sular
Kozcagiz ile telefon baglantisin1 ve karayolu ulasimini kesmistir. Saat 15.00°da merkezde
alt katlar su altinda kalmistir. Kozcagiz, Ant, Karabiik, Amasra, Inkum ¢ikislarinda yol
kapanmustir. Kozcagiz Cayr hizasinda Ilge Jandarma Boélik Komutanligi ve Tarim il
Midiirliigi binas1 saat 16.00’da sular altinda kalmistir. Sularin yiikselmesi ile otobiis
terminali, terminaldeki isyerleri, sanayi carsisindaki diisiik kotlarda zararlar meydana
gelmistir. Terminal bdlgesinde su seviyesi 260 cm’ye ¢ikmistir. Toplamda il merkezinde
102 konut, 122 igyeri hasar gérmiistiir. Kozcagiz Cay1 yataginda Kurtkdy mevkiinde bazi
ev ve isyerleri hasar gérmiistiir. Kozcagiz merkezde 4 konut hasar gormistiir. Kumluca
cikisindaki koprii goemiis, Bartin ¢ikisinda bulunan kopriibast hasar gérmiis, Hasankadi-
Demirciler kopriisii yikilmistir. Arit merkezde 20 evin bodrumu, 20 isyerinde hasar
meydana gelmistir. Arit, Kozcagiz, Gokirmak bolgesinde kdy hizmetleri ve karayollarina
ait toplamda 77 km yol hasar gormiistiir. Barkisan Kagit, Bartin Cimento ve Tugla
Fabrikasi, Petrol Ofisi ile kayikhane zarar gdrmiistiir. Tesislerde makineler hasar gérmekle

beraber mevcut iiretimler selle yok olmus ve selden kaynakli iiretim yapilamanmstir (DS,
1998: 8-6).

1991 yilinda kotu diisiik olan yerler sular altinda kalmakla beraber tiim evler,
igyerleri, ticarethanelerdeki ticari mallar sele kapilarak yok olmustur. Bu sekilde olusan
toplam hasar 9.769.450.000 TL’dir. 1991 yilinda Bartin'da ki kagit ve ¢imento fabrikast,
tugla ocaklar1 ve isletmelerde zarar biiyiik olmustur. Isyerleri belirli siire kapali kalmus,
iretim yapilamamig, makineleri bozulmus, islenmis iiretimleri yok olmustur. Boylece
toplam 11.803.185.000 TL zarar meydana gelmistir. Bartin Irmagi’nin Karadeniz’e
dokiildiigli yerde bulunan petrol ofisi tesisleri ve kayikhanede toplam 493.913.000 TL’lik
zarar olusmustur. Bartin merkezde selden sonra ortaya ¢ikan tas ve ¢amurun temizligi i¢in
250.000.000 TL harcanmistir. DSI Kastamonu bolgesi Bartin’da meydana gelen taskinlar
icin her yil 1.636.434.000 TL’lik harcama yapmaktadir. Arit kolunda konut, isyeri, koy
yolu, karayolu, koprii ve menfezlerde toplam 2.692.400.000 TL’lik zarar olusmustur.
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Kozcagiz kolunda 5.792.842.000 TL’lik, Gokirmak kolunda 4.064.800.000 TL’lik hasar
olusmustur (DSI, 1998: 8-6).

Trafigin Aksamasindan Dogan Zararlar: Sehir i¢i ulasim biiyiik Olgekte
aksamistir. Bartin ilinin ¢evresiyle ulasimi belirli bir siire kesilmistir. Kozcagiz ve
Kumluca ¢ikisindaki koprii ¢okmiistiir. Bartin ¢ikigindaki kopriibagi selden zarar
gormiistiir. Hasankadi-Demirciler kdpriisii yikilmistir (DSI, 1998: 8-7).

Insan Kayiplari: 1991 taskininda 4 kisi yasami yitirmistir (DSI, 1998: 8-7).
Hayvan Kayiplari: Resmi bir bilgi mevcut degildir (DSI, 1998: 8-7).

Arazi Zararlari: Tarim topragi siiriiklenerek kaybolmustur. Sel sularinin

cekilmesiyle mil, cakil ve molozlar temizlenemeyecek sekilde birikmistir (DSI, 1998: 8-7).

Tarmmsal Zararlar: 1982 taskim1 1 Nisan giini yasandigindan normal ekim
yapilmistir. Zarar, taskin aninda tarlada bulunan iiriinlerde meydana gelmistir. 1982 yilinda
yasanan taskinda Arnt, Kozcagiz, Gokirmak kollarinda sabit tesisler ve hububat mevcuttu.
Arit kolunda %49 olan hububatin %20’si, %3 olan kavagin % 0.5’i, % 8 olan meyvenin
% 0.5°1 yok olmugstur. Kozcagiz ve Gokirmak kollarinda da ayni iiretim ¢esitlerinde zarar
yasanmustir. Arit kolunda %47, Kozcagiz kolunda %355, Gokirmak kolunda %55 ekili
olmayan alan bulunmaktaydi. Bu alanlarin bir kisminda taskindan sonra iiretim yapilirken
diger kismi tagskindan 6tiirii ekilemez duruma geldiginden iiretim yapilamamistir. 1991
tagkini tiim irilinler tarlada iken yasandigindan zarar daha biiyiikk olmustur. 1982 ve
1991°de yasanan tagkina bakildiginda tarladaki ciftgide taskin korkusu nedeniyle iiretim
cesitliligi azalmis, taskindan fazla etkilenmeyen bugday ve misir iiretimine ydnelim

artmagtir (DSI, 1998: 8-7).
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Tablo 18: Bartin Taskin Zararlar1 Bilancosu (1992 Yih Fiyatlar Ile)

Taskin zararlan

1982 Taskim

1991 Taskim

. Milli . Milli
Net gelir(TL) | Zip geriricry | NET9EITTL) | Zir geliri(TL)
Tarimsal ) ) ) )
Zararlar
Tarim Dig: 1.625.242.000 | 1.625.242.000 23.952.982.000 | 23.952.982.000
Bartin Zararlar
Arazi Zararlari - - - -
Toplam 1.625.242.000 | 1.625.242.000 23.952.982.000 | 23.952.982.000
Tarimsal 460.493.790 | 1.076.347.632 1.219.037.700 | 2.769.911.180
Zararlar
Tarim Dig: ; ; 2.692.400.000 | 2.692.400.000
Arit Zararlar
Arazi Zararlari - - 78.800.000 78.800.000
Toplam 460.493.790 | 1.076.347.632 3.990.237.700 | 5.541.11.180
Tarimsal 892.352.781 | 2.012.848.243 2.851.215.426 | 7.458.110.964
Zararlar
Tarim Dig: ; ; 5.792.842.000 | 5.792.842.000
Kozcagiz | Zararlar
Arazi Zararlan | 21.700.000 21.700.000 164.920.000 164.920.000
Toplam 914.052.781 | 2.034.548.243 8.808.977.426 | 13.415.872.964
Tarimsal 639.888.840 | 1.503.127.080 2.106.403.925 | 4.808.838.100
Zararlar
) Tarim Dig: 341.737.250 | 341.737.250 4.064.800.000 | 4.064.800.000
Gokirmak | Zararlar
Arazi Zararlan | 41.220.000 | 41.220.000 398.460.000 398.460.000
Toplam 1.022.846.090 | 1.886.084.330 6.569.663.925 | 9.272.098.100

Kaynak: DSI, Bartin Projesi Revize Master Plan Raporu, Kastamonu, 1998. s.8-8.
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1.4.2. Bartin Havzasinda Yasanan Sel ve Taskinlardan Korunma Tedbirleri

Bartin Irmagi’nin yapis1 biliylik tagskin debilerini, yatagindan giivenle gecirmeye
uygun degildir. Bu durum deniz ¢ikisindan Bartin'a kadar yapilan su yiizii hesaplariyla
dogrulanmustir (DSI, 1998: 8-11). Sehir merkezinde dzellikle Kozcagiz Cayi iizerine insa
edilen kopriiler biiyiikk tagkin debilerini gecirecek nitelikte degildir. Akarsu yatagina
yapilan miidahaleler (toprak, belediye ¢Opii ve moloz dokiilmesi) neticesinde bazi
alanlarda yatak daralttirilarak, kapasite azaltilmistir. Bartin Irmag1 ve kollarinda akarsu ve
tagkin yataklar1 bilingsizce, akisi engelleyecek bicimde agaclandirilmistir. Bartin
Irmagi’nda uzun zamandir yatak temizleme caligmalari yapilmamistir. Bartin’da tagkini

onlemek icin alinacak tedbirler sdyledir (DSI, 1998: 8-12):

e Bartin Irmagi’’nin mevcut ana yatagi, rmagin hidrolojisi dikkate alinarak islah
edilmelidir.

e Yapilan miidahalelerle daraltilmis olan akarsu yatagi temizlenerek dogal haline
getirilmelidir. Toprak, ¢op, moloz dokiimii yasaklanmalidir.

e Akarsu yataginda olusan siiriintii malzemeleri temizlenmelidir.

e Akarsu yatagi iginde var olan agaglandirilma kaldirilmali ve tekrardan agag
dikimine izin verilmemelidir.

e Akarsu tagkin yatagi icinde yer alan yerlesim bolgeleri seddelerle koruma altina
alinmalidir.

e Bartin Irmag1 ve kollar1 ilizerine insa edilen kopriiler gézden gegirilerek, taskin
debilerini giivenle gegirecek hale getirilmelidir.

e Kozcagiz Cay: kenarinda toprak alimlart yasaklanmalidir.

e Ust havzalarda orman kesim ve tiraslanmalarm bilingsizce yapilmasinin dniine
gecilmelidir.

e Uzun vadede Bartin Irmag1 ve kollari, suyolu 6zelligi dikkate alinarak biiyiik taskin
debilerini giivenle gecirecek sekilde yeniden diizenlenmelidir.

e Sel ve taskina neden olacak su kiitlelerinin sehir merkezinde toplanmasini
engellenmelidir (Turoglu, 2005: 109).

e Su kiitlesinin akisini engelleyecek sekilde irmak yatak 6zelliklerinde diizenlemeler

yaparken dikkatli olunmalidir (Turoglu, 2005: 109).
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e Su kiitlelerinin Karadeniz’e desarjinda sahanin 6zelliklerinin dikkate alinmalidir
(Turoglu, 2005: 109).

e Havzanin arazi potansiyeline uygun arazi kullanimlar1 yapilmalidir (Turoglu, 2005:
109).

e Erken uyan sistemleri, acil durum planlamasinin yapilmasi, halka sel ve taskin
amagch egitimler verilmelidir (Turoglu, 2005: 109).

e Irmak havzasinda toprak ve bitki Ortiisiiniin tahribine neden olan insan faaliyetleri
kontrol altina almmalidir (Bartin il Ozel idaresi, 2009: iv).

e Miihendislik projeleri ile irmagin akisini kisitlayici yapilar insa edilmemelidir. Bu
kapsamda dikkat ¢eken en Onemli proje Bartin Limani’dir. Irmagin Karadeniz’e
dokiildiigii Bogaz mevkiinde yatak ozellikleri degistirilmesi, liman agzinin saganak
yagislarla birlikte su fazlasina neden olan en siddetli riizgar yoniine (giineybati)
cevrilmesi, kiyr akinti sisteminin (giineybatidan kuzeydogu yoniine) dikkate
alinmamasi, Bartin’da siklikla ve siddeti biiyiikk sel ve tagkinlarin yasanmasina
neden olmaktadir. 1998 yilinda yasanan sel felaketinde suyun, limanda yer alan yol
ve yapilart yikip 1960 tarihinde liman insaatindan onceki dogal akis imkanini
bulduktan sonra gergeklestigi goriilmiistiir (Celikoglu, 2016: 50) (Turoglu, 2005:
108).

Sekil 14: Liman Bogaz Mevkiinde 1944 ve 2003 Yillarina Ait Irmagin Yatak
Ozellikleri

Kaynak: Hiiseyin Turoglu, Bartin’da Meydana Gelen Sel ve Taskinlara Ait Zarar Azaltma ve Onleme
Onerileri. Tiirkiye Kuvaterner Sempozyumu-V, Istanbul, 2005. s.108.
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e Sechir merkezinde altyap1 drenaj sistemleri gelistirilmelidir. Agik ve kapali yagmur
suyu drenaj sistemlerinin gelistirilmesi ve bu sistemlerin Bartin Irmagi’na degil,
Karadeniz’e veya risk unsurunun olmadigi baska ortamlara desarji saglanmalidir.
Irmaga ve kollarina yapilan desarjlar su kiitlesinin biiylimesine neden olarak afet
riskinin siddetini arttirmaktadir. Ilgili kamu kurum ve kuruluslar1 tarafindan su
akisin1 diizenleyecek 1slah ¢aligmalart yapilmalidir. Irmak yatagini daraltan yapilar
yapilmamalidir. Irmak yataklarindan kagak olarak alinan kumlar neticesinde
cukurlar olusmaktadir. Olusan ¢ukurlar 1rmagin akis dengesini bozmaktadir.
Oyulmalar, yollarin ve yapilarin tahribine neden olmaktadir (Celikoglu, 2016: 51)
(Turoglu, 2005: 109).

e Bartin sehir imar planinda, alanlarin 8.298.225.02 m?’si (% 50,98) sel ve taskin
riski altindadir. Sadece taskin riski altindaki alanlar ise 6.843.667.54 m*’lik (%
42,05) alan1 kapsamaktadir. Bartin imar ve uygulama planlarinin revize edilmesi
gerekmektedir. (Celikoglu, 2016: 52).

A2ITI IS AANTI NN ATITANI IS

T OKULAK MAH

2 KOYORTASI MAH
3 ORTA MAH
4 KIRTEPE MAH

5 | ORDUYER| MAH
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10 KARAKDY MAH
11 ESENTEPE MAH
12 |GAYDUZU MAH
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BN
i

NG
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Risk Alantan
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I Scl Risks Tagryan Alanlar

W Tagkin Riski Tagivan Alanlar

. Kopruler
£ Yapadas: e

CIMohalle Snin - mm—r—

AT 10
TSI

T
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Sekil 15: Bartin Sehir Merkezi, Mahalleler, Yap1 Adalar: Sel ve Taskin Risk Alanlar:

Kaynak: Hiiseyin Turoglu, Bartin’da Meydana Gelen Sel ve Tagkinlara Ait Zarar Azaltma ve Onleme
Onerileri. Tiirkiye Kuvaterner Sempozyumu-V, Istanbul, 2005. 5.106.
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Tablo 19: Bartin Sehir Merkezindeki Mahallelerin ilgili Afet Tiirlerine Ait Risk

Alanlan
Mahalle ad1 Sel risk alam Taskin risk Sel ve tagkin Sel ve taskin Toplam
(m?) alam (m?) riskli alam (m?) risksiz alan Mah. alam
(m?) (m?)

Okulak - 166971.23 12643.70 176.18 17979.11
Koyortasi - 146459.95 8379.38 53384.80 208224.13
Orta Mah. - 104005.34 13059.30 72236.38 189301.02
Kirtepe - 179435.66 60525.61 173521.19 413482.46
Orduyeri 516776.83 950397.98 239751.43 2245997.63 3952923.88
Golbucag 5803.39 1932221.77 146773.95 1286573.83 3371372.95
Aladag 330045.63 24.76 - 890507.56 1220577.95
Tuna 81618.82 1084104.21 133074.42 590163.91 1888961.36
Demirciler 40106.33 49828.76 18495.56 216370.15 324800.81
Karakéoy 47878.48 21160.96 848.12 691453.05 761340.61
Esentepe 219942.68 - - 462316.91 682259.59
Caydiizii 106253.02 179314.58 36334.42 657034.75 978936.76
Cumhuriyet 97424.36 406614.72 39086.90 189588.49 732714.47
Kemekkoprii 8737.94 739775.42 174379.38 448579.83 1371472.57
Toplam risk 1454587.484 5960315.361 883352.1767 7977904.66 16276160
alanlar1 (m?)

Kaynak: Hiiseyin Turoglu, Bartin’da Meydana Gelen Sel ve Taskinlara Ait Zarar Azaltma ve Onleme
Onerileri. Tiirkiye Kuvaterner Sempozyumu-V, Istanbul, 2005. 5.106.

Bartin sehir merkezinde ve ilgelerinde biiyiik hasara neden olan siklig1 ve siddeti
degisiklik gosteren seller yasanmaktadir. Yasanan dogal afetler, bolge ve iilke ekonomisi
acisindan kayiplara neden olmaktadir (Turoglu, 2005: 104). Asir1 yagislar tehlikenin
devam ettigine isaret etmektedir (EK 15). Yapilan arastirmalar Bartin gevresinin sel riski
acisindan  bilimsel anlamda ¢alisilmadigini  gdstermektedir.  Oncelikle  bdlgenin
meteorolojik bilgileri alinarak alacagr maksimum yagis hesaplanmali ve sel riski haritalar

diizenlenmelidir (Bartin Il Ozel idaresi, 2009: 8-11).

Bartin Irmag ve kollar1 saganak yagislarin etkisiyle aniden yataklarindan tasip sele
neden olmaktadir. Bu nedenle Gokirmak (Kocagay) tlizerine Kirazlikoprii (EK 19) Baraji,
Kocanaz Cay1 ilizerine de Kisla Sel Kapani ve Kozcagiz Baraji (EK 20) yapilmistir
(Celikoglu, 2016: 49).
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2. BARTIN IRMAGI’NIN MEVCUT SORUNLARI VE ONERILEN
PROJELER

Deniz ve irmak tasimacilif1 sayesinde Bartin civar illerle kdprii gorevi gérmiistiir.
Daha onceki boliimde agiklandigi tizere Bartin’da irmak giizergah1 1906 yilina kadar
gemilerin sehrin i¢ine kadar girmesini saglamistir. Ancak Bartin Bogazi’nin siklikla kum,
camur vb. malzemelerle dolmasi gemilerin zamanla irmak giizergdhindan sehrin igine
kadar girmesini engellemistir. Irmagin Kirlenmesiyle beraber demiryolunun Zonguldak’a
gelmesi Bartin'in iktisadi islevini yitirmesine neden olmustur. Boylece Karabiik,
Zonguldak maden ve sanayi kenti olmustur. Bartin’da ise merkez ilge yerine insanlar
tarafindan daha ¢ok bilinen ve tercih edilen Amasra ilgesi eglence ve tatil merkezi
olmustur (Balli, 2015: 17-18).

Bartin kenti iginde barindirdigi turizm potansiyeli ile dikkate alinmasi gereken bir
ilimizdir. Bolgenin en biiyiikk firsatt olan Bartin Irmagi, rekreasyonel imkanlar igin

degerlendirilmelidir (Karakas vd., 2015: 257).

Bartin ilinde ti¢ adet akarsu bulunmaktadir. Bunlar; Bartin, Arnt ve Kozcagiz
Caylari’dir. Bartin ve Art Caylart’nin 150 ha, Kozcagiz Cayi’nin 50 ha ve diger yan
derelerin 10 ha su yiizeyleri bulunmaktadir (Bartin Cevre ve Sehircilik 11 Miidiirliigii,
2018: 11) Karadeniz’le birlesen Bartin Irmagi ilin en 6énemli akarsuyudur. Kozcagiz ve
Ulus Cayi, Bartin Irmagi’ni olusturmaktadir. Arit Cayr dogu-bati yonlii akarak Bartin
Irmagr’yla birlesmektedir. Giinye Deresi ve Kocanaz Deresi ise birleserek Kozcagiz
Cayr’m1 olusturmaktadir. Bu 1rmaklarin ¢evresinde bulunan yerlesimlerin atik sular
dogrudan 1rmaga karismaktadir. Kat1 atiklarin irmak c¢evresine depolanmasi ile taskin
zamanlarinda s6z konusu atiklar irmaga karisarak denize ulagmaktadir (Bartin Valiligi,
2008: 276). Yerlesim yerlerindeki tiim atiklar ya dogrudan atik su tasima sistemleri ya da
akarsular araciligi ile denize desarj edilmektedir (Bartin Valiligi, 2008: 278).



Tablo 20: Bartin ili Akarsular

AKarsu Ismi Toplam 11 Smirlar Debisi Kolu Oldugu Kullanim
Uzunlugu I¢indeki (m3/sn) Akarsu Amaci
(km) Uzunlugu
(km)
Bartin Irmag1 11.50 11.50 40.14 Bartin Irmag -
Bartin Cay1 6.00 6.00 25.55 Bartin Irmag1 -
Kozcagiz Cay1 47.50 47.50 541 Bartin Irmag -
Arit Cay1 35.00 35.00 4.33 Bartin Cay1 -
Gokirmak Cay1 154.00 34.00 16.50 Bartin Cay1 -
Ulus Cay1 42.50 35.00 16.50 Gokirmak -
Ova Cay1 40.00 10.00 16.17 Gokirmak -

Kaynak: Bartin Cevre ve Sehircilik il Miidiirliigii, Bartin Ili 2017 Cevre Durum Raporu, Bartin, 2018, s.11.

Bartin Irmagi’nin turizm agisindan gelismesini engelleyen diger faktor ise sel
riskidir. Irmakla ilgili yapilacak projeler sehir merkezinden denize kadar uzanan tiim vadi
g6z Online alinarak gerceklestirilmelidir. Lokal calismalar koordinasyonsuz bir kentlesme
ve cevreye yol acacaktir. En 6nemlisi ise bir biitiin halinde kent imajina olumlu katkida
bulunacak irmak; 6nemsiz bir par¢a halinde, gelisemeden oldugu gibi kalacaktir (Alkan,
2015: 232). Yildiz ve Ceki¢’in kullandig1 gibi “Bartin’da turizmin geligmesi mi Bartin't
gelistirir?” yoksa “Bartin’mn gelismesi mi turizmi gelistirir?” Sorusunun ayrimi net

yapilmalidir (Yildiz ve Cekig, 2015: 284).

Bartin Valiligi ve Il Kiiltiir Turizm Miidiirliigii koordinatdrliigiinde 2012-2016
yillart arasinda Bartin ili turizm plani hazirlanirken anket ¢alismasi yapilmistir. Bu anket
calismasinda Bartin ilinin giiclii yanlar1 sorusuna verilen yanitlarda Bartin Irmagi yer
almaktadir. Bartin ilinin zay1f yanlar1 sorusuna altyapi eksikligi ve kirlilik daha sonrasinda
tanitim eksikligi cevaplar1 verilmistir. “Bartin ili i¢in firsat olarak gordiigiiniiz ya da
duydugunuz bir proje var mi1?” sorusuna verilen yanitlar igerisinde Bartin Irmagi Projesi
yer almaktadir (Bartin Valiligi, Bartin Il Kiiltiir Turizm Miidiirliigii, 2011: 14). Belediye
tarafindan web sitesinde iki ay yaymnlanan anket ¢aligmasinda halktan gelen Oneri ve
beklentiler igerisinde ilk sirada Bartin Irmagi’nin turizme kazandirilmasi yer almaktadir
(Bartin Belediyesi 2010-2014 Stratejik Plan1: 40).
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Bartin Irmagi’nin kirlenmesinde rolii olan unsurlar ve kent i¢in 6nerilen projelere

asagida deginilmistir.
2.1. Bartin Irmagi’min Kirlilik Sorunlar:

Bartin Irmagi’nin Kirlenmesinde etkili olan faktorler; evsel, katt ve sivi atiklar,
kanalizasyon atiklari, sanayi tesislerinden kaynakli endiistriyel kirleticiler ve tarim
kaynakli Kirleticilerle beraber irmakta belirli zaman dilimlerinde yasanan balik 6liimleri

diger sorunlar basliklar1 altinda incelenmistir.
2.2.1. Evsel, Kat1 ve Sivi Atiklar

Kent igindeki her tiirli atik ve artiklar dogrudan atiksu tasima sistemleri veya
irmaklar araciligiyla denize akitilmaktadir. Bartin Irmagi ve kollar1 Karadeniz’e ¢ok fazla
kati atik tasimaktadir. Bu tagimalarla deniz suyunun kalite sinifi diismektedir (Bartin Cevre
ve Sehircilik 11 Miidiirliigii, 2018: 13). Bartin Irmag1 ve kollar1 iizerinde kurulu tiim
yerlesimlerden atilan evsel nitelikli kati ve sivi atiklar irmak vasitasi ile denize
ulagsmaktadir. Islah edilmeyen, tagskinlara neden olan irmak, Kirlilikle beraber Karadeniz’e
kati madde ve teressubat tasimaktadir. Asir1 yagislardan sonra Bartin Irmagi’nin
Karadeniz’e tasidigir atiklar, sahillerde kiy1 ve deniz kirliligine sebep olmaktadir.
Akarsularin denizle birlestigi sahillerde ¢opler giinlerce kiy1 ve deniz kirliligine sebebiyet
vermektedir (Cumhuriyetin 80. Yilinda Tiirkiye Stratejileri ve Hedefleri Bartin Ili Raporu,
2003: 64- 65).

Sekil 16: Bartin Irmagi’min Kollarina Atilan Atiklar

Kaynak: URL- 34, 2018.
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Yerlesim yerlerinin bazilarinda kat1 atiklarin akarsulara direk atilmadigi ama akarsu
yatagina yakin yerlerde depolandig1 ve sel, taskin aninda atiklarin ve atiklardan kaynakli
sizint1 sularin depolandigi yerden akarsuya karigtigi bilinmektedir (Bartin Valiligi, 2008:
281-282).

Bartin’da toplanan atiklar belediye ¢opliiklerinde yakilmaktadir. Yakilma islemi
sirasinda ilkel yontemler kullanilmaktadir. Atiklarin geri doniisiimii icin herhangi bir
calisma yapilmamaktadir (EK 63). 11 merkezinde yilda 1600 ton kati atik iiretildigi
bilinmektedir. Yerlesim birimlerinden ¢ikan kati atiklarin akarsulara rastgele atilarak

denize ulastig1 tespitler arasinda yer almaktadir (Bartin Valiligi, 2008: 281).

Ildeki kat1 atiklar vahsi depolama ydntemi* ile Giirgenpinari Mevkiinde

depolanmaktadir (Bartin Cevre ve Sehircilik 11 Miidiirliigii, 2018: 33).

Atiklar

1%
4% N\ 1% __0%

M Organik

H Diger

m Kal

H Kagit

| Plastik

H Metal
Tekstil

Cam

Sekil 17: Bartin ili Kati Atik Kompozisyonu

Kaynak: Bartin Cevre ve Sehircilik 11 Miidiirliigii, Bartin ili 2017 Cevre Durum Raporu, Bartin, 2018, s.40.

* Kati atiklarin belirlenen bos alanlara rastgele dokiilerek yeralt: ve yeriistii su kirliligi, toprak kirliligi,
patlama ve yangin tehlikesi basta olmak tizere goriintii kirliligi, toz ve kot koku yayilmasi gibi birgok
cevresel sorunlara yol agan yontem olarak tanimlanmaktadir.
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Sekil 18: Bartin ili Tehlikeli Atik Yonetimi
Kaynak: Bartin Cevre ve Sehircilik {1 Miidiirliigii, Bartin Ili 2017 Cevre Durum Raporu, Bartin, 2018, s.44.
Evsel kanalizasyon atiklari ve sanayi tesislerinin siv1 atiklari akarsu, toprak, deniz,

hava, bitki, hayvan, insan sagligini olumsuz etkilemektedir (Ek 17). Atiklar alict ortama
birakilmadan 6nce aritilmis olmalidir (Bartin Valiligi, 2008: 283).

Kentsel, endiistriyel atik sular gibi su kaynaklarmin tekrar kullanilabilmesi
tekniklerinin uygulanmasi ve evlerde suyun tekrar kullaniminda basit aritma yontemlerinin
uygulanmasi i¢in pilot 6rnek projelerin yapimi ve uygulanmasi gerekmektedir (Bartin

Valiligi, i1 Planlama ve Koordinasyon Miidiirliigii, 2008: 63).

Tablo 21: Bartin 1li 2017 Yih Ambalaj ve Ambalaj Atiklar Istatistik Sonuglari

Ambalaj Uretilen Piyasaya Geri Geri Geri Gergeklesen

Cinsi Ambalaj Siiriilen Kazamim Kazamilmas1 | Kazanilan Geri
Miktar: Ambalaj Oranlan Gereken Miktar (kg) | Kazamim
(kg) Miktari (%) Miktar (kg) Orani (%)

(kg)

Plastik 3.153 422.701 - - - -

Metal 0 41.370 - - - -

Kompozit 0 49.031 - - - -

Kagit 0 1.254.841 _ i i i

Karton

Cam 0 15.137 - - - -

Ahsap 737.957 465.365 - - - -

Kaynak: Bartin Cevre ve Sehircilik 11 Miidiirliigii, Bartin ili 2017 Cevre Durum Raporu, Bartin, 2018, s.43.
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Coplerin akarsu yataklarina depolanmasi en kisa siirede ¢oziilmelidir. Copler i¢in
diizenli depolanmaya gecilmeli, ¢Op degerlendirme tesisleri kurulmalidir. Yerel
yonetimlerin ¢ozemedigi kati atiklar i¢in yerel yonetim birlikleri olusturulabilir. Bes ayr1
belediye icin bes ayri depolama alani ayirmak yerine bes belediye i¢in iki veya fi¢
depolama alani belirlenerek belediyelerin katilimi ile bir belediyeler birligi olusturulmali
ve atiklarla miicadele edilmelidir. Sanayi kuruluslarinin ve kati1 atik depolama alanlarinin
yer se¢iminde su kaynaklarina uzakligi 6zellikle dikkate alinmalidir (Cumhuriyetin 80.
Yilinda Tiirkiye Stratejileri ve Hedefleri Bartin Ili Raporu, 2003: 73).

Kat1 Atik Bertaraf Tesisinin yapiminin tamamlanmasi ile il merkezi ve ilgelerindeki
evsel kat1 atiklar ve evsel nitelikli endiistriyel kati atiklar bertaraf edilecek, kagit, karton,
plastik, cam gibi ambalaj atiklar ayristirilarak ekonomiye kazandirilacaktir (URL- 17,
2019).

2.2.2. Kanalizasyon Atiklari

Bartin ilinde dort ilge ve dort belde mevcuttur. Bunlarin biiyiikk bir kisminin
kanalizasyon sistemi kismen tamamlanmistir. Ilde, merkez belediyeye ait atiksu aritma
tesisi ve ilgesi Inkumu’nda ise derin deniz desarji bulunmaktadir (Bartin Cevre ve
Sehircilik 11 Miidiirliigii, 2018: 24). Merkez kanalizasyon atiksu aritma tesisi ve yagmur
suyu sebekesinin desarj noktas1 Bartin Irmagi’dir (Bartin Cevre ve Sehircilik 11 Miidiirliigii,
2018: 27).

Bakteriyolojik Kontrol Raporu’nda Bartin Irmagi’nda coli bakteri miktar1 yiiksek
olarak saptanmistir. Bunun nedenleri, sehir merkezlerine ait kanalizasyon sularinin direkt
irmaga verilmesi ve kirsal alanlarda hayvan digki ve artiklarinin yagmur sulariyla olusan
yiizey akis sulariyla birlikte irmaga ulagmasidir. Kirsal alanlarda kanalizasyon sular
arazide acilan ¢ukurlara verilmektedir. Irmak etrafinda toplu halde bulunan Hasankadi,
Kumluca, Kozcagiz beldeleri ve Bartin ili yerlesimlerinde ise kanalizasyon sular1 higbir
aritma islemine tabi tutulmaksizin dogrudan irmaga verilmektedir (Bartin Cevre ve

Sehircilik i1 Miidiirliigii, 2018: 22).

Evsel ve sanayi atiklarinin desarjinin denize veya irmaga yapilmasi kirlilik

sebeplerindendir. Yerlesim yerleri ve sanayi kuruluslarinin evsel, kati, sivi ve kanalizasyon
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atiklar1 2017 yilina kadar irmaga karismaktaydi. Dallica’da %85 Avrupa Birligi hibesi,
%9 Bartin Belediyesi biitcesi ve % 6’s1 Cevre ve Sehircilik Bakanligi hibesiyle Bartin
Atiksu Aritma Tesisi’nin yapimi tamamlanmistir. 24 Subat 2017°de Bartin Atiksu Aritma
Tesisi ve Inkumu Derin Deniz Desarj1 tesisi agilmistir. Giinde 1.000 ton kanalizasyonun
aktig1 Bartin Irmagi’nin bir y1l sonrasinda temizlenecegi 6ngoriilmistiir (URL- 15, 2017)
(URL- 16, 2019).

2.2.3. Endiistriyel Kirleticiler

Bartin’da sanayi kuruluslari nicelik bakimindan az olsa da kirletici ozellikleri
yiiksek fabrikalar geri teknoloji ile isletildiginden endiistriyel kirlenmeden kaynakli ¢evre
sorunlar1 yasanmaktadir (URL- 32, 2018) (URL- 34, 2018). Endiistriyel kati atiklarin
aritilmadan alic1 ortama aktarilmasi, isletmelerde atik su aritma tesislerinin kurulmamis
olmasi veya kurulu olanlarda da randimansiz aritma yapilmasi sonucunda toprak, deniz ve
su kirliligi artmaktadir (Cumbhuriyetin 80. Yilinda Tirkiye Stratejileri ve Hedefleri Bartin
ili Raporu, 2003: 64- 65).

Sekil 19: Bartin Irmagi’na Fabrikalardan Birakilan Atiklar

Kaynak: URL- 32, 2018.

Bartin ilinde bir adet OSB mevcuttur. Bartin OSB’de 30 adet degisik boyutlarda
sanayi parseli bulunmaktadir. Faaliyet sahasi 30 olan parsel {izerinde 27 firma
calismaktadir (Bartin Belediyesi, 2014: 84). OSB’ye ait atiksu aritma tesisi ingaat1 2014°de
tamamlanmistir. OSB’den desarj edilecek atiksu miktar1 1700 m3/giin olarak belirlenmistir.

Bartin merkez 1. OSB’nin atiksu aritma tesisinin desarj yeri Gokirmak’ tir (Bartin Cevre

64



ve Sehircilik 11 Miidiirliigii, 2018: 23-24). OSB’de faaliyet gdsteren dort adet isletmenin

atiksu aritma tesisi bulunmaktadir (Bartin Cevre ve Sehircilik 11 Miidiirliigii, 2018: 31).

Tablo 22: Bartin ili 2017 Yili OSB’lerde Atiksu Aritma Tesislerinin Durumu

OSB Ad1 Mevcut Kapasitesi AAT Tiirii AAT Desarj Desarj
Durumu (ton/giin) Camuru Ortam Koordinatlar

Miktari
(ton/giin)

Bartin Faaliyette 1920 m¥/ Evsel ve 4.2 Gokirmak Y:451738.88

Merkez giin Endiistriyel .

1 0SB X:4603853.17

Miidiirligi

Kaynak: Bartin Cevre ve Sehircilik i1 Miidiirliigii, Bartin ili 2017 Cevre Durum Raporu, s.31, Bartin, 2018.

Tablo 23: Bartin 1li 2017 Yih Miinferit Sanayi Tesislerine Ait Atiksu Aritma
Tesislerinin Durumu

Tesisin Ad1 Mevcut Kapasitesi AAT AAT Desarj Desarj
Durumu (ton/giin) Tiiril Camur Ortam Koordinatlar:
Miktari
Feridun Faaliyette 20 Kimyasal, - Bartin 41°35°90’N
Cavusoglu Biyolojik Belediyesi o1y )
Yesilova Siit (Kesikli Atiksu 32°19725.277E
Uriinleri Imalat AQ) Altyap1
Tesisi Sistemi
Rimaks Tekstil Faaliyette 912 Kimyasal - Kozcagiz 41°34’10.6”’N
Uriinleri San. Deresi o1 e sy
Tic. A.S. 32°19°567E
Rimaks Tekstil Faaliyette 105 Biyolojik Kocanaz 41°34°9.59”’N
Uriinleri San. Cay1 o1y v
Tic. A.S. 32°19°47.11"E
Bartin Faaliyette 25 Fiziksel, - Bartin 41°38°24.6’N
Me{bahane ve Biyolojik Cay1 32°17°40.1”E
Soguk Hava
Midirligi
Nesli Ucgel Siit Faaliyette 30 Kimyasal, - Kozcagiz | 41°34°22.3°N
Uriinleri Biyolojik Deresi 32°19°54.5"°F
Bartin Cimento Faaliyette 60 Fiziksel, - Bartin 41°38°23.2°N
San. Tic. A.S Biyolojik Cay1 32°18°36"°E
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Tablo 23: (devam ediyor)

Tiirkili Faaliyette 25 Biyolojik - Bartin 41°33°34.2°N
Konservecilik Cayi o1 -

San. ve Tic. 32°18°16.47°E
AS.

Bartin Faaliyette 1.700 U.H.A.C. 2.8 Bartin 41°34°0.19”°N

Organize Cayr 32°25'15.52"’E
Sanayi Bolgesi
Bartin Seramik Faaliyette 40 Fiziksel, - Bartin 41°34°51.19”°N

San. ve Tic. Kimyasal Cay1 32°17°40.80"°E
AS.

Bartin Seramik Faaliyette 40 Biyolojik Bartin 41°34°50.26°N

San. ve Tic. Cayr 32°17°36.49°E
AS.

Akasya Faaliyette 22.5 Biyolojik Kuru 41°33°31.02”’N
Ayakkab1 San Dere o1ns v
ve Dig Tic. Ltd 32°19°4.747°E

Sti.
Isiklar Insaat Faaliyette 100 Fiziksel Bartin 41°34°54.7°N
Malzemeleri Biyolojik Cay1 onn> '
Sanayi ve 32°20°2.75E
Ticaret A.S
Hattat Enerji Faaliyette 200 Biyolojik Capak 41°43°27.21°N
ve Maden Deresi oy .
Ticaret A.S. (1 327215217E
No’lu Kuyu)

Bartin Faaliyette 200 Biyolojik Ana 41°32°20.22°N
Universitesi Deresi o1 .
Rektorliigii 32°17°52.85E
Bartin Atilim Faaliyette 100 Fiziksel Kozcagiz | 41°32°50.12”°’N

Kiigiik Sanayi Biyolojik Deresi o1y )
Sitesi Yapt 32°19°15.92’E
Kooperatifi
Bagkanlig
Tiisa Denim Faaliyette 620 Kimyasal 0osB 41°33’3.34”’N
San. ve Tic. Biyolojik Atiksu om s ’

AS. Altyapr | 322522117E

Sistemi
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Tablo 23: (devam ediyor)

Tiirkova Siit Faaliyette 44 Kimyasal 0osB 41°32°49.00°N
Uriinleri San. Biyolojik Atiksu s s
ve Tic. Ltd. Sti. Altyap1 32725°40.197E

Sistemi
Pinaldi Tekstil Faaliyette 9 Biyolojik 0SB 41°33’12.06’N
Konfeksiyon Atiksu om e vy
San. ve Tic. Altyap1 32725°716.647E
AS. Sistemi
Teklas Kauguk Faaliyette 233 Biyolojik 0SB 41°34°26.8’N
San. ve Tic. Atiksu oy '
AS. Altyapt 32°25°03.90”E
Sistemi
11 Ozel 1daresi Insaat: 1.590 Fiziksel Karadeniz | 41°46°24.29°N
Tarimsal Tamamlanmis oms v
Hizmetler Olup Devreye 32°29°1.837E
Midirligi Alinma
Cakraz Atiksu Asamasinda
On Aritma Faaliyette
Tesisi ve Derin
Deniz Desarji
Bartin {li Faaliyette 12.439 Fiziksel- Bartin 41°38°41.4”°N
Dallica Mevkii Biyolojik Cay1 o1 a» '
AAT 32°19°37.1E
_ Bartin i Faaliyette 2.283 Fiziksel- Karadeniz | 41°40°28.1’N
Inkum Derin DDD 32°13°39.4”E
Deniz Desarji
11 Ozel 1daresi Faaliyette 255 Fiziksel Arit Cay1 Veri elde
Arit Atiksu edilememisgtir
Aritma Tesisi

Kaynak: Bartin Cevre ve Sehircilik 11 Miidiirliigii, Bartin ili 2017 Cevre Durum Raporu, Bartin, 2018, s.31-

32.

Kent ve kdylerde, sanayi tesislerinin biiyiik ¢ogunlugunda aritma sistemi mevcut
degildir. Artma sistemi kurulu olanlarin bir kismi da sistemi gerektigi gibi
kullanmamaktadir. Ilde atik yag iireten 80-90 arasinda kiiciik olgekli sanayi kurulusu
bulunmaktadir. Bu kii¢iik 6l¢ekli sanayi kuruluslarini, yeni sanayi sitesindeki igyerleri ve
yag degisimi yapan benzin istasyonlar1 olusturmaktadir. Ilde ortalama 180 ton/y1l atik yag
olusmaktadir. So6zii edilen atiklar, depolama (insaatta kalip islerinde kullanilmasi) ve

yakma bi¢iminde ortadan kaldirilmaktadir. Atik yag iiretimi yapilan bu igyerleri, valilikge
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olusturulan komisyon vasitasiyla denetlenmektedir. Il simirlarinda ikisi belediyeye ikisi
Ozel sektore ait toplamda dort adet mezbaha mevcuttur (Ek 14). Mezbahalar, kat1 ve sivi
atiklarii fosseptiklerde biriktirmektedirler. Belirli zaman dilimlerinde vidanjorle ¢ekilen
bu atiklar Bartin Belediyesi ait kat1 atik tesisine gétiiriilmektedir. inkumu tatil merkezinde
kanalizasyon sistemi kurulmadan 6nce fosseptiklerde biriken evsel sivi atiklar vidanjorler
araciligiyla alimp Bartin Belediyesi’ne ait kati atik tesisine bosaltilmaktaydi (Bartin
Valiligi, 2008: 283).

Tablo 24: Bartin ili 2017 Yih i¢cin Atik Bitkisel Yaglarla ilgili Veriler

Bitkisel Atik Yag Ara Depolama | Toplanan Bitkisel Atik Yag Lisans Alan Geri Kazanim
Lisans1 Verilen Tesis Miktari (ton) Tesisi
Sayisi Kapasitesi Kullanilmis Kullanim Sayisi Kapasitesi
(ton) Kizartmahk Omrii Dolmus (ton/y1l)
Yag Yaglar
- - 17,415 0,13 - -

Kaynak: Bartin Cevre ve Sehircilik il Miidiirliigii, Bartin ili 2017 Cevre Durum Raporu, Bartin, 2018, s.60.

Tablo 25: Bartin ili Yillar itibariyle Toplanan Atik Pil Miktar1 (Kg)

2013

2014

2015

2016

2017

300

780

245

636

1.045

Kaynak: Bartin Cevre ve Sehircilik il Miidiirliigii, Bartin ili 2017 Cevre Durum Raporu, Bartin, 2018, $.59.

Tablo 26: Bartin Ili Yillar itibariyle Toplanan Atik Akii Miktar (Kg)

2013

2014

2015

2016

2017

110.640,00

50.600,00

17.150,00

0,00

0,00

Kaynak: Bartin Cevre ve Sehircilik il Miidiirliigii, Bartin ili 2017 Cevre Durum Raporu, Bartin, 2018, $.59.
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Tablo 27: Bartin ili 2017 Y1ih i¢cin Atik Madeni Yag Geri Kazanim ve Bertaraf

Miktar:
Geri Kazamim Nihai Bertaraf ihracat Stok Atik Minimizasyonu (Tesis i¢i) (ton)
(ton) (ton) (ton) (ton)
- - 35,195 - -

Kaynak: Bartin Cevre ve Sehircilik 11 Miidiirliigii, Bartin ili 2017 Cevre Durum Raporu, Bartin, 2018, s.58.
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Sekil 20: Bartin ili Madeni Yag Toplama Miktar1

Kaynak: Bartin Cevre ve Sehircilik 11 Miidiirliigii, Bartin ili 2017 Cevre Durum Raporu, Bartin, 2018, s.58.

Tablo 28: Bartin ili Yillara Gore Tibbi Atik Miktari

2013

2014

2015

2016 2017

Tibbi Atik
Miktar1 (ton)

93

167

196

182 199

Kaynak: Bartin Cevre ve Sehircilik 11 Miidiirliigii, Bartin ili 2017 Cevre Durum Raporu, Bartin, 2018, s.66.
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Tablo 29: Bartin il Simirlar: icinde 2017 Yilinda Olusan Tibbi Atik Miktar1

Tibbi Atik | Tibbi Toplanan Bertaraf Bertaraf
Yonetim Atiklarin Tibbi Atk | Yontemi . .
Plani Tasinmas1 | Miktari Tesisi Sterilizasyon/
ivilce Yakma
Belediyesinin
Ad1 c —
e = =
2 |5 sl F
= 7, g = = =5 £E
s |3 |2 |5 |E $ |5 |2 |35+
> | > |© | ¥ | & > & 2 | >E FAa
Bartin - X X - 193,73 - X - X Zonguldak
Belediyesi
Kurucasile - X X - 0,94 - X - X Zonguldak
Belediyesi
Ulus Belediyesi | - X X - 2,53 - X - X Zonguldak
Amasra - X X - 1,98 - X - X Zonguldak
Belediyesi

Kaynak: Bartin Cevre ve Sehircilik il Miidiirliigii, Bartin 1li 2017 Cevre Durum Raporu, Bartin, 2018, s.65.

2.2.4. Diger Sorunlar

Yapay giibre ve tarim ilaglarinin bilingsiz kullanim1 irmak kirliligi agisindan tarim

kaynakli sorunlardandir. Kurak gecen yaz mevsiminde irmakta yasanan ¢ogu zaman

haberlere yansiyan balik 6liimleri bunun en 6nemli kanitidir (URL- 31) (Ek 60). Bu atiklar

sudaki azot ve fosfor miktarini artirirken, oksijen miktarini azaltarak suda oksijenli

solunum yapan canlilarin dliimiine sebep olmaktadir. “Otrofikasyon” adi verilen tanim

Bartin Irmagi’ndaki tiim canli yagsamini sonlandiracak bir tehdit olarak nitelendirilmektedir

(Bartm Valiligi, 2008: 276-277) (URL- 14, 2016).

2006 yil1 Subat ayinda irmak ve kollarinin belli noktalarindan alinan su numuneleri

analiz edilmis ve ¢ikan sonuglar Ek 62’de verilmistir (Bartin Valiligi, 2008: 276-277).
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Tablo 30: Bartin ili Sulu Tarim Alam1 Dagihm

Tarim Arazisi Sulanmasi Sulanabilir Sulanabilir Sulanan
. (Daa) Ekonomik Toplam Arazi Ancak Toplam Arazi
Bartin Ii Olmayan (Daa) Sulanmayan (Daa)
Arazi Sulama Arazi (Daa) Arazi (Daa)
Durumu
672.507 488.693 198.600 112.420 86.180

Halk Sulamalan

Kuyulardan sulanan arazi

Nehir, dere ve ¢aylardan sulanan

Toplam 86.180

Kaynak: Bartin Cevre ve Sehircilik il Miidiirliigii, Bartin ili 2017 Cevre Durum Raporu, Bartin, 2018, 5.27.

2.2. Bartin Irmagi’nin Temizlenmesi ve Peyzajina Yonelik Projeler

Bartin Irmagi’nin kirletilmesinde rolii olan etkenlerin azaltilmast ve zaman
igerisinde 1rmagin temizlenmesi i¢in Kkentte tamamlanan projelerden Bartin Kati Atik
Bertaraf Tesisi Projesi, Bartin Atiksu Aritma Tesisi ve Inkumu Derin Deniz Desar;j Projesi,
Bartin Irmagi ve c¢evresinin yeniden kente kazandirilmasi i¢in Onerilen peyzaj
projelerinden ise Ada B+N, Bartin Irmagi ve Yan Kollart Islaht Projesi, Bartin Irmagi ve
Yakin Cevresinin Peyzaj Planlama Odakl Turizme Kazandirilmasi Projesi ve Altinirmak-

Giimiisdeniz Turlari Projesi incelenmistir.
2.2.1. Bartin Kati Atik Bertaraf Tesisi Projesi

[lde bulunan dokuz belediyenin katilimiyla olusturulan Bartin Belediyeler Birligi
2006 yilindan itibaren faaliyet gostermektedir. Birligin esas amaci, dokuz belediyeye ait
kati atik sorununu ¢6zmek Ve ‘Kati Atik Bertaraf Tesisi’ nin kurulmasini1 gergeklestirmektir
(Bartin Valiligi, 2008: 282) (URL 13).
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Tablo 31: Bartin ilinde Toplanan Atik Hacmi ile Tlgili Bilgiler

2009 2010 2011 2012 2013 2014
Evsel 18.000 ton | 18.650 ton | 20.100 ton 20.525 ton 22.000 ton 25.200 ton
Atiklar
Tibbi 155645kg | 188.543 kg Bartin Belediyeler Birligi tarafindan toplanmaktadir.
Atiklar
Bitkisel | - - 3.250 kg 3.970 kg 4.450 kg 4.850 kg
Atik
Yaglar
Ambalaj | - - - - 649.324 kg 648.597 kg
Atiklar

Kaynak: Bartin Belediyesi, 2015-2019 Donemi Stratejik Plani, 2014, s. 36.

Bartin Belediyeler Birligi tarafindan Kati Atik Bertaraf Tesisi igin yer tespit
calismalar1 yapilmistir. On izin calismalar1 ve Cevresel Etki Degerlendirme (CED) siireci
tamamlanmistir. Ancak 2012 yilinda tesisin faaliyete ge¢mesi planlanirken yapimi heniiz

tamamlanmamustir (Bartin Valiligi, Bartin 11 Kiiltiir Turizm Miidiirliigii, 2011: 39).

Tablo 32: Bartin ilinde Bulunan Atik isleme Tesisi Sayisi

Kat1 Atik Bertaraf Tesisi Sayis1 (Belediye) 0
Lisansh Ambalaj Atig1 Toplama Ayirma Tesisi ve Geri Kazanim Tesisi Sayisi 1
Tehlikeli Atik Geri Kazamim Tesisi Sayis1 0
Atik Yag Geri Kazanim Tesisi Sayisi 0
Bitkisel Atik Yag Geri Kazamim Tesisi Sayisi 0
Atik Pil ve Akiimiilator Geri Kazanim Tesisi Sayisi 0
Omriinii Tamamlams Lastik Geri Kazanim Tesisi Sayis 0
Tibbi Atik Sterilizasyon Tesisi Sayisi 0
Tehlikesiz Atik Geri Kazanim Tesisi Sayisi 0
Atik Elektrikli ve Elektronik Esya isleme Tesisi Sayisi 0

Kaynak: Bartin Cevre ve Sehircilik il Miidiirliigii, Bartm ili 2017 Cevre Durum Raporu, Bartin, 2018, s.66.
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Kaman K&yii mevkiinde bulunan 98.029,94 m?’lik orman alam Bartin ili Kati
Atik Bertaraf Tesisi i¢in uygun bulunmustur. Proje kapsaminda Cevre ve Sehircilik
Bakanlig ile Ilbank Anonim Sirketi (A.S.) Genel Miidiirliigii’ne tesise ait biitiin proje ve
dokiimanlar teslim edilmistir. Yapilan ihale sonucunda yiiklenici firmaya 27.12.2018
tarihinde yer teslimi yapilarak kesin proje calismalar1 baglatilmistir. Kat1 Atik Bertaraf
Tesisi projesinin hayata gegirilmesi sonucunda evsel kati atiklar ve evsel nitelikli
endiistriyel kati atiklar bertaraf edilecek olup, degerlendirilebilir kagit, karton, plastik,
metal ile cam gibi ambalaj atiklar1 ise ayrigtirilarak yeniden ekonomiye kazandirilacaktir

(URL- 5, 2019).

Tablo 33: Belediyelerin Kat1 Atik Depolama Sahalarinin Mevcut Durumu

Mevcut Depo Sahasinin Belediye Sinirlarina .. .
. . . Depolama Yontemi
Ilgesi Belediye Gore Konumu
Icinde Miicavir Disinda Diizenli Diizensiz
Bartin X X
Kozcagiz X X
Merkez
Hasankad1 X X
Ant X X
Amasra Amasra X X
Kurucasile Kurucasile X X
Ulus X X
Ulus Kumluca X X
Abdipasa X X

Kaynak: Bartin Valiligi, Bartin 2023 Stratejik Amaglar ve il Gelistirme Plani, Bartin, 2008, s.282.

Tablo 34: Bartin ilindeki Belediyelerin Kati Atik Miktarlar1 ve Kompozisyonlari

flcesi Beledive Evsel Nitelikli Tibbi Atik Hafriyat Kiil Diger
gest y Atik (kg/giin) (kg/giin) (kg/giin) | (kg/yil) | (kg/giin)
Bartin 35.000 - 5.000 2.000.000 | -
Kozcagiz 50 20 50 60.000 2.000
Merkez

Hasankad1 100 - - - -

Arit 1.500 1 500 270.000 -
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Tablo 34: (devam ediyor)

Amasra Amasra 15.000 50 - 120.000 -
Kurucasile Kurucasile 3.000 - - 1.000 -
Ulus 6.000 10 500 180.000 -
Ulus Kumluca 1.500 33 300 180.000 -
Abdipasa 500 - - 2.500 2.000
Toplam 62.650 114 6.350 2.633.500 | 2.000

Kaynak: Bartin Valiligi, Bartin 2023 Stratejik Amaglar ve il Gelistirme Plani, Bartin, 2008, s.283.

2.2.2. Bartin Atiksu Aritma Tesisi ve Inkumu Derin Deniz Desarji Projesi

Cevre ve Sehircilik Bakanlig: tarafindan Tiirkiye genelinde baslatilan “Tiirkiye 'de
15 Belediye Icin Atiksu Aritma Tesisi Hazirlanmasina Yonelik Teknik Yardim Projesi”
kapsaminda vyiiriitiilen ve IPA Programinda (Katilim Oncesi Mali Yardim Mekanizmasi)
kredilendirilen (%85) proje ile yapilan tesis 2017 yilinda agilmistir (Bartin Valiligi, Bartin
11 Kiiltiir Turizm Miidiirliigii, 2011: 40).

Imzalanan alt1 adet s6zlesme kapsaminda IPA-I déneminde toplam 9.344.372 avro
harcama gerc¢eklesmistir. Proje % 85 AB, % 6 Cevre ve Sehircilik Bakanligi ve % 9 Bartin
Belediye Baskanligi katkisiyla gerceklestirilmistir. Proje  kapsaminda Bartin’da
14.722 m?/giin ortalama debili biyolojik atiksu aritma tesisi inga edilmistir. Ayrica, Inkumu
beldesinde 2283 m?/giin kapasiteli fiziksel atiksu aritma tesisi ve 1492 m deniz desarj hatti

inga edilmistir. Bartin Derin Deniz Desarj1 derinligi 20 metredir (URL- 6, 2018).

Bartin kent merkezinden gegerck Karadeniz'e dokiilen Bartin Irmagi’nda yasanan
kirliligi 6nlemek i¢in Bartin Belediyesi tarafindan Atiksu Aritma Tesisi yapilmistir. Tesis
Dallica kdyii yakinlarina inga edilmistir. Irmagin bir yil igerisinde tamamen atik sudan
temizlenmesi beklenmektedir (URL- 7, 2016). Irmagin temizlenmesi ile birlikte 20-30 bin
turiste daha temiz sularda yiizme imkani saglanacaktir. Aritma tesisiyle halk sagligi

korunurken doga, deniz ve irmak kirliligi azaltilacaktir (URL- 8, 2015).
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https://www.haberler.com/bartin/
https://www.haberler.com/karadeniz/
https://www.haberler.com/daglica/

Inkumu beldesi Ankara’nmn en yakin denizi ve plaji durumundadir. Inkumu’nda
elli yildan beri bes ay boyunca her giin 250 ton kanalizasyon ¢ekilmekteydi. Bartin’da da
otuz bes yildan beri giinliik 3000 ton kanalizasyon irmaga akmaktaydi Bartin Atiksu
Aritima Tesisi, Bartin Irmagi’n1 Kirlilikten kurtaracak 6nemli bir yatirimdir. Denizden sehir
merkezine dogru 14 kilometre boyunca teknelerin girebildigi irmak, kanalizasyon
atiklartyla kirlenmekteydi. DSi’nin Irmak Islah ve Deklarasyon Projesi’nin hayata
gecmesiyle Bartin Irmagi’nin turizmde Tiirkiye’nin ve Karadeniz’in cazibe noktalarindan

birisi haline gelmesi hedeflenmektedir (URL- 9, 2017).
2.2.3. ADA B+N

Bartin i¢in kent imajina katki saglayacak, kent agisindan Onemli degerlerin
belirlenip simgelestirilmesi gerekmektedir. Bu baglamda Bartin Valiligi’nin kullandig1
B+N (B+ARTI+N) akilda kalicihigr ve ilgi ¢ekiciligi fazla olan ‘ADA B+N’ 6rnek bir
caligma olarak dikkati ¢cekmektedir (Alkan, 2015: 232).

Bartin, 6zellikle irmagi ile bir deniz ve sular sehridir. Bartin Irmagi, Karadeniz’e
dokiiliinceye dek birden fazla menderese sahiptir. Adi gegen projeye gore, Sekil 21°deki
gibi bir kanal agilarak yapay bir ada seklini alacak olan bu alan igerisinde bisiklet yolari,
spor ve eglence alanlari, ahsaptan yapilmis restoran, kafeterya, yliriiyiis yollari, balik tutma
faaliyeti igin iskeleler yapilabilir. Ada yapisi1 ile irmaga girebilecek biiylik teknelerin
manevralarini bu ada ¢evresinde yapip doniis olanag verilebilecektir. Yate¢r turistler i¢in
irmak vasitasiyla sehrin igine ulagsmak ve konaklamak tilkemiz i¢in ender olan bir 6zelligi
Bartin kentine kazandiracaktir. Sehrin merkezinde marinaya sahip olmak su sporlari
aktivitelerine zemin hazirlayacaktir. Ulusal ve uluslararasi platformda dragon bot, kano
yarislar1 yapilabilecektir. Ilgeleri olan Amasra, inkumu, Mugada, Giizelcehisar’a tekne
turlart Ada Bartin Iskelesi’nden yapilacaktir. Maliyeti artiracak olsa da iki adet kapak
kullanilarak suyun istenildigi zamanlarda sadece yapay kanaldan akmasi saglanabilir. Bu
sayede Ada Bartin tekne ve gemiler i¢in korunakli ve giivenli barinma alani olacaktir

(Alkan, 2015: 234-235).
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Yapay Kanal

Sekil 21: ADA BARTIN Uygulama Alaninin Uydu Gériintiisii

Kaynak: Sabri Alkan, Bartin Yatgilik Faaliyetleri ve Yerel Ekonomik Kalkinma, 1.Bartin Sektorel
Kalkinma Sempozyumu Bildiriler Kitab1, Bartin: Bartin Universitesi Yaynlar1, 2015. s. 235.

2.2.4. Bartin Irmagi ve Yan Kollar Islah1 Projesi

DSI 23. Bolge Miidiirliigii smirlar1 dahilinde yapilacak olan bu proje kapsaminda
Bartin Cayi’nda; Kozcagiz Cay: birlesiminden membaya dogru 4 km, Kozcagiz Cayi’nda;
Bartin Cay1 birlesiminden membaya dogru 4 km, Bartin Irmagi’nda; Bartin Cay1 Kozcagiz
Cay1 birlesiminden denize dokiildiigii yere kadar olan 12 km olmak tizere toplam 20 km’lik
alanda taskin koruma, rehabilitasyon ve peyzaj amach tesislerin projelendirilmesi yer
almaktadir (Ek 18). Projede kamulastirma serit genislikleri, peyzaj projeleri ve Bartin
Irmag {izerinde yapilmasi planlanan TOKI Képriisii Projesi tasdik edilmistir (DS, Bartin
Irmag1 ve Yan Kollart Islaht Proje Yapimi Bilgi Notu, 2015).

Orduyeri Kopriisii lizerindeki yogun trafigi azaltacak koprii igin ilk 6denek 2011
yilinda ¢ikartilmistir. Bartin Belediyesi ve DSI arasinda yasanan mevzuat problemleri
astlarak 15.02.2019 tarihinde kopriiniin temeli atilmistir. DSI tarafindan yapilacak ve 15
milyon liraya mal olacak koprii 16 metre genisliginde, 70 metre uzunlugunda olacaktir.
K&prii, sehir i¢i ulasimda &nemli rol iistlenecektir. TOKI konutlarinin bulundugu Hiirriyet

Mabhallesi, Orduyeri Mahallesi, Dallica ve ¢evre kdylere ulasim kolaylasacaktir (URL- 19,
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2019). Bartin Belediyesi biitge ve maliyet agisindan kopriiyii yapamayacagi belirttiginden
Bartin Irmag1 Islah Projesi’ne kdpriiniin insas1 dahil edilerek, yapimimi DSI iistlenmistir
(URL- 20, 2019). 2011 yilinda Kalkinma Bakanligi’ndan 2.5 milyon TL 6denek aktarilmis
olmasmma ragmen koruma amaclhh imar plan1 yapilamamasi nedeniyle ihalesi
gerceklestirilememistir. Sehrin iki yakasini birbirine baglayacak kopriiniin bir buguk yilda
tamamlanmasi planlanmaktadir (URL- 13, 2018). Bartin Irmag: iizerinde sanayi sitesi ve
Dallica koyii arasma insa edilecek olan TOKI Képriisii, altindan tekne gecislerine uygun

bi¢imde insa edilecektir (URL- 18, 2018).

Tablo 35: Bartin Irmagi ve Yan Kollari Islahi Projesi Sozlesme Bilgileri

Yiiklenicinin Adi: Alfar Proje Ins. San. ve Tic. Ltd. Sti.

Tabi Oldugu fhale Kanunu: 4734 Sayili Kamu fhale Kanunu (Gétiirii Bedel)
ihale Tarihi: 07.09.2011

ihale Bedeli (TL) : 586.000

ise Baglama Tarihi: 09.12.2011

Kaynak: DSI. Bartin Irmag1 ve Yan Kollar1 Islah1 Proje Yapimi Bilgi Notu. 2015.

Bartin Irmag1 Peyzaj ve Rekreasyon Projesinin hedefleri sunlardir (DSI, Bartin

Irmagi ve Yan Kollar1 Islahi Proje Yapimi Bilgi Notu, 2015):

e Irmak ve kentsel yerlesim arasinda bag olusturmak,

e Irmak ve yan kollarinin kirlenmesine neden olan etkenleri azaltmak ve ¢oziimler
iiretmek,

e Bartin Irmag1 ve yan kollar1 {izerinde irmak ekosistemini olumsuz etkilemeyecek
alan kullanimlar1 i¢in 6ngoriilerde bulunmak,

e Imar planmin iyilestirilmesi veya yeni imar plani i¢in éngoriilerde bulunmaktir.

Onceki yillarda yapilan insaat ¢alismalar1 kapsaminda (DSI, Bartin Irmag1 ve Yan
Kollari Islah1 Proje Yapimi Bilgi Notu, 2015):

e Bartin Irmag1 sag kenarinda 1535 m, sol sahilde 77 m uzunlugunda sev dolgusu

yapilmistir. Ayrica agilir-kapanir liman yolu K&priisii’ne ek yapilmistir (EK 11).
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e Bartin Irmagi’nin sol kenarinda denize ¢ikis agzinda bulunan kaya malzemeler

alinmustir.

Onceki yillarda yapilan projeler ve séz konusu projeler kapsaminda yapilan
calismalar asagidaki gibidir (DSI, Bartin Irmag1 ve Yan Kollar1 Islah1 Proje Yapimi Bilgi
Notu, 2015):

TEFER Kapsaminda Yapilan Cahsmalar: TEFER Projesi kapsaminda irmagin
denize dokiildiigii yerde genisletme caligsmalari, irmaktan kaynakli sorunlarin ¢6ziimii igin
yapilmistir (Bartin Valiligi, 2008: 32-33). TEFER Projesi kent gegislerinin gerek dogal sit
lizerine olumsuz etkileri gerekse Bartin Irmagi’nin tarihi kimligi ile dogal menderes
olusumlarini ortadan kaldiracak olmasi nedeniyle hayata gegirilememistir (Bartin i1 Ozel

Idaresi, 2010: 9).

2003 Yihi Islah Projesi Kapsaminda Yapilan Cahismalar: Bartin ve Kozcagiz
caylarmin yataklari diizenlenmis, daha onceki taskinlarda zarar goren iki adet mevcut
koprii yikilarak yeniden insa edilmistir. Kozcagiz Cayi’ndaki mevcut koprii yikilarak
yerine yeni koprii insa edilmistir. Yeni insa edilen kopriiniin sol tarafina istinat duvari* ile
igme suyu hatti, telekom hatt1 ve elektrik hattmin rélekasyonu® yapilmistir (DSI, Bartin
Irmagi ve Yan Kollari Islahi Proje Yapimi Bilgi Notu, 2015).

Bartin Taskin Koruma Yapilarimin 100 Yilhik Taskina Gore Rehabilitasyonu
Projesi Kapsaminda Yapilan Calismalar: Bartin Cayi’nda bir adet, Bartin Irmagi’nda iki
adet olmak tizere toplam ti¢ adet menderes* kesilmistir. Bartin Irmagi’nin, Bartin Cay1’nin,
Kozcagiz Cayi’nin yatak diizenlemesi yapilmistir. Kozcagiz Cayi’nda bir adet kopri
projelendirilmistir (Ek 21) (DSI, Bartin Irmagi ve Yan Kollar1 Islah1 Proje Yapimi Bilgi
Notu, 2015).

* Topragin veya yapmi kaymasini engellemek amaciyla insa edilen duvardur.
* Mevcutta bulunan hattin bir sebepten dolay1 lokasyonunun degistirilmesidir.

* Bir akarsuyun az egimli tabanlarinda ve ova diizliiklerinde olusturdugu kivrim.
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Sekil 22: Mevcut Haliyle Risk Tasiyan Kozcagiz Kopriisii

Kaynak: Bartin. Yazarin Kendi Cektigi Fotograf. 2019.

Tablo 36: Bartin Taskin Koruma Projesi Membada Bulunan Depolama Tesisleri

Kirazliképrii Baraji Kozcagiz Baraji Kisla Sel Kapam
Thale tarihi 21.11.2013 04.12.2013 12.12.2013
Sozlesme tarihi 05.02.2014 11.02.2014 06.02.2014
Tamamlanma tarihi 11.04.2017 20.12.2017 10.12.2016

Kaynak: DSI, Bartin Irmag1 ve Yan Kollari Islah1 Proje Yapim Bilgi Notu, 2015.

2.2.5. Bartin Irma@ ve Yakin Cevresinin Peyzaj Planlama Odakhh Turizme

Kazandirilmasi Projesi

2010°da Bartin Valiligi tarafindan hazirlanan “Bartin Irmagi ve Yakin Cevresinin
Peyzaj Planlama Odakli Turizme Kazandirilmast Projesi” nde sekil 23 ve 24’de planlanan
peyzaj alanlari ve 1mrmagin mendereslerinin nasil yok edilecegi orneklendirilmistir.

Mendereslerin yok edilmesi baglaminda hazirlanan TEFER projesi kent gecislerinin dogal
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sit tizerindeki olumsuz etkileri, rmagin dogal menderes olusumlarini ortadan kaldirmasi

nedeniyle hayata gegirilememistir (Alkan, 2015: 231).

DSI 23. Bélge Miidiirliigii sinirlarinda yapilmasi planlanan proje baglaminda Bartin
Cayi’nda, Kozcagiz Cay1 birlesiminden membaya dogru 4 km, Kozcagiz Cayi’nda; Bartin
Cay1 birlesiminden membaya dogru 4 km, Bartin Irmagi’nda; Bartin Cay1 Kozcagiz Cay1
birlesiminden denize dokiildiigii yere kadar olan kisminda 12 km olmak {izere toplam
20 km taskin koruma ve rehabilitasyon amacgli ¢alismalar yapilacaktir (Bartin Valiligi,
2015: 32). Bartin Valiligi tarafindan hazirlanan proje ile irmagin ekolojik potansiyeli goz
onlinde bulundurularak Bartin Irmagi’nin kentle biitlinlestirilmesi, kentin dnemli turizm
merkezi olmasi agisindan Onemli bir nokta teskil etmesi bakimindan rehabilitasyon
calismalariyla kente kazandirilmasi hedeflenmistir (Bartin Valiligi, Bartin i1 Kiiltiir Turizm

Miidiirliiga, 2011: 38).

Bartin i1 Ozel Idaresi’nden edinilen “Bartin Irmag1 ve Yakin Cevresinin Peyzaj
Planlama Odakli Turizme Kazandirilmast Projesi Sonu¢ Raporuna” gore proje 2010
yilinda baglatilmistir (Ek 59). 2-3 Eyliil tarihlerinde Bartin’da yapilan atolye (EK 24) ve
alan calismalar1 (Ek 23) sonucunda 4 Eylil 2010 tarihinde proje ekibine davet edilen
Bartin disindan gelen akademisyenlerin, Bartin Universitesi’nden akademisyenlerin, oda
temsilcilerinin, Bartin Valiligi’nin katilmi ile son degerlendirme toplantisi (Ek 25)
yapilmis ve bir rapor hazirlanmistir. Rapora gore proje adi, “Bartin Irmagi ve Yakin
Cevresinin  Peyzaj Planlama Odakli  Turizme Kazandwrilmast Projesi” olarak

kararlagtirilmigtir. Proje bes asama olarak planlanmistir (Bartin Il Ozel Idaresi, 2010: 2).

“Bartin Irmagi’'nmin Kentle Bulugmasi” slogani ile basglayan peyzaj planlama ve
peyzaj tasarim projesi (EK 22), kentin iilkesel ve bolgesel kimligini belirlemede 6nemli bir
adim olarak goriilmektedir (Bartin Sonug¢ Raporu, 2010: 3-4). Irmak ¢evresinde yer alan ve
kentin merkezinde var olan tarihi kimlik, irmagin kendisinin yarattigi kiiltiirel kimlik,
toprak ve iklim degerlerinden olusan tarimsal kimlik, irmak iizerinden gelisen sanayi
kimligi, su ve tasimacilik, liman ve iskele varligi ile gelisime agik olan degerler, kentin
i¢inde barindirdigr 6zellikler proje icerisinde avantaj olarak goriilmektedir (Bartin 11 Ozel

Idaresi, 2010: 4).
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Bu ¢ergevede “Kiiltiir ve Turizm” konusunda turizm agisindan zengin bir il olmasi,
ilin ana tur gilizergdh1 disinda kalmasina ragmen Bartin’in kendi iginde tali bir tur
giizergahi olusturmasi ilin giiglii yonleri arasindayken; ana tur giizergahi disinda kalmasi,
turizmin gesitlendirilmemesi, turizm bilincinin diisiik olmasi, kentsel altyap1 sorunlarinin
yasanmasi, ¢evre, deniz ve akarsu kirliligi, engelsiz turizmin yetersiz olmasi1 zayif yonleri
arasinda yer almaktadir. Bartin’in dzellikle istanbul ve Ankara gibi en biiyiik iki metropole
fiziki yakinligi, turizm talebinin Karadeniz kiyilarina yonelmesi, agir sanayi tesislerinin
azlig1, dogal yapisinin bozulmamis olmasi ilin firsatlar1 arasindadir. “Cevre ve Orman”
konusunda Bartin Irmagi’nin rekreasyonel potansiyeli, irmagin egim ve akis hizinin diisiik
olmasi, tasimaciliga elverisli yapisi, ekoturizm® potansiyelinin yiiksek olmasi, deniz
turizmi i¢in sahil seridini barindirmasi giiglii yonlerindendir. “Turizm” konusunda Bartin
Irmag debisi, akis hiz1 ve ¢evresindeki dogal peyzaj ile 6nemli bir kaynaktir. Altinirmak-
Gumiisdeniz turlarinin baslangi¢ noktasi olacagi sandal gezileri ile motor, kiirek ve su
bisikleti gibi faaliyetlere olanak saglayacag: belirtilmistir. Yesil, temiz ve mistik bir kent
olarak “Bati Karadeniz’in Mavi ve Yesil Turizm Kenti Bartin” seklinde tanimlanmaktadir.
Bartin’in zengin turistik ogeleri iginde barindirmasina karsin istenilen diizeyde turizm
girdisi alamamasi ve turizmin gesitlendirilmesinin gerekliligi sdz konusudur. Bartin
Irmagi’nda temizlik ¢alismalarinin yapilmasi, irmak boyunca rekreatif*® diizenlenmelerin
yapilarak turizm amach potansiyelinin degerlendirilmesi gerekmektedir (Bartin Il Ozel
Idaresi, 2010: 5-7).

Bartin Irmagi’nin turizme kazandirilmasi igin kurumlararasi igbirligi yaklagimi
odak alinmalidir. Bahsedilen irmak ve kent profiline ulasmak peyzaj planlama ¢aligmasi ile
mimkiindiir. Irmak acisindan hem fikir olunmus sorunlar ve nedenleri Tablo 37’de
sunulmustur. Tabloda yer alan sorunlar yillar icerisinde Bartin Irmag1 ve yakin ¢evresi i¢in
Ongoriilmiis ¢alismalar1 uygulanamaz kilmig, Bartin Irmagi 6nii kesilmeyen kirleticilerle

siirekli kirletilmistir (Bartin Il Ozel idaresi, 2010: 8-9).

** Cevreye zarar vermeden gerceklestirilen, dogal ortamin siirdiiriilebilirligini saglayan ve yerel halkin sosyo-
ekonomik gelisimine katki saglayan turizm tiirtidiir.

*® Halkin eglence ve dinlenme gereksinimlerini karstlamaya déniik, agik olarak diizenlenen oturma ve yemek
yerleri, oyun ve acik spor alanlari, agik gosteri alanlar1 ve yesil bitki Ortiisii bulunan alanlardir.
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Tablo 37: Bartin Irmagi ve Yakin Cevresi Sorunlari, Kaynagi ve Nedenleri

Sorunlar

Nedenleri/Kaynagi

1. Alandaki Tagkin

Irmak yataginin denize acilan agzinin kapanmasi
Yatagin hacimsel yetersizligi

Ust havzalardaki su tutma kapasitesi azli1/erozyon
Baraj ve sel kapani sayis1 yetersizligi

2. Alandaki Kirlilik

Irmaktaki su kirliligi

Kat1 atik kirliligi ve depolama alan1 hatasi
Cimento fabrikasi kaynakli toz kirliligi
Tarimsal ilag ve giibre kirliligi

Hava kirliligi

Ocak ve fabrikalardan kaynaklanan
Goriinti kirliligi giiriilti kirliligi

3. Yanlis Alan Kullanimi

Peyzaj Plani olmamast

Yanlis plan kararlar1 ve uygulamalari (Cevre Diizeni
Plany/imar)

Koruma Amagcli imar plan1 eksikligi/yetersizligi
Ulasim plani eksikligi/yetersizligi

4, Ekonomik Sorunlar .

Kaynak yaratilmamasi/6denek yetersizligi
[s olanaklar1 yaratilmamasi/yetersizligi
Siyasi etkilesim

5. Uygulama sorunlari

Yoresel kurumlar arasi iletisimsizlik
Universite ve STK ile iletisimsizlik

6. Kamu destegi sorunu .

Ulkesel / bolgesel tanitim eksikligi
Yoresel etkinlik eksikligi
Halkin bilinglendirilmesi eksikligi

Kaynak: Bartin il Ozel Idaresi, Bartin Irmag1 ve Yakin Cevresinin Peyzaj Planlama Odakl Turizme
Kazandirilmasi Projesi Sonu¢ Raporu, 2010, Bartin, s. 8-9.

Tablo 38: Bartin Irmag1 Yakin Cevresi Oncelikli Cahsma Alanlar

Alan Kodu Alan Kullanim Yaklasik Alan (dekar)
1 Kent Park1 125
2 Expo-Fuar-Teknopark Alani 335
3 Arboretum-Botanik Park1 115
4 Turizm (Otel-Motel vb.) Alani 20
5 Giintibirlik Rekreasyon Alam 340
6 Organik Tarim Parki — Piknik Alani 300

Kaynak: Bartin 11 Ozel idaresi, Bartin Irmagi ve Yakin Cevresinin Peyzaj Planlama Odakli Turizme
Kazandirilmas1 Projesi Sonug¢ Raporu, Bartin, 2010, s. 10.
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Bartin Irmagi’nin 6nemli bir 6zelligi de kentsel tasarimin nirengi noktasim®
olusturmasi ve irmak merkezli kentsel tasarimin 6niinii agarak kentin bir biitiin olarak cle
alimmasini saglamasidir. Bartin Valiligi tarafindan proje ekibinden istenen 6ncelikli
calisma alanlar1 alt1 bagslik iizerinden Tablo 38 ve Sekil 23°de gosterilmektedir (Bartin il
Ozel Idaresi, 2010: 11).

Projenin amaci, kentte odak noktasi olan Bartin Irmagi’nin tarihi kent ve planlanan
yeni yerlesim dokusu arasindaki baglantinin kurulmasi, irmak—kiyi—orman ekosistemi
biitiiniinde  gelistirilmesi, kentin bdlgesel ve iilkesel Olgeklerdeki degisiminin
somutlagtirilarak peyzaj planlama/tasarim projelerinin {iretilmesidir. Bu sayede kentsel
kimlik yeniden tanimlanarak, kent bir ¢ekim merkezi haline gelecektir. Kentsel peyzaj
tasarim projesinin birincil Oncelikli alanlar1 kentin prestij noktasi olan Bartin Irmag: ve
kollar1 boyunca uzanan alanlardir. Bartin kentinin sahip oldugu fiziksel ozellikler
gelistirilerek kentin sahip olacagi giiclii kent imaji bolge, ulusal ve uluslararasi alanda

tamtilmal1 ve gelistirilmelidir (Bartin il Ozel idaresi, 2010: 11).

ONERI ALAN KULLANIMLARI
LEJAND

Q@ Kent Pori 1250

(@) FuarTeknopark Alani / 335 da

(@ Arboretum-Botanik Parki Alany 115 ca

(@ Turizm (Otel-Motol vb.) Alani /20 da

(S Gunubirix Rekreasyon Alani / 340 da

(® Orgonik Tanm Parke-Piknik Alani /300 sa

Bartin irmags ve Yekin Geviesinin Peyzaj
Planiama Odaki Turizme Kazancinimas: Projesi

Hasisoyen: B AraeR Kook 7 C AKISE

Sekil 23: Bartin Irmag Yakin Cevresi Oncelikli Calisma Alanlar

Kaynak: Bartin 1 Ozel idaresi, Bartin Irmag1 ve Yakin Cevresinin Peyzaj Planlama Odakli Turizme
Kazandirilmasi Projesi Sonug Raporu, Bartin, 2010, s. 12.

" Nirengi noktalar1 kentin ismi gegince kolayca hatirlanan, tek Gge olarak karsimiza ¢ikan noktalardir
(Ozkan, 2014: 22- 23).
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Tablo 38’de sunulan alti alan i¢in Onerilen ana planlama kararlar1 su sekildedir

(Bartin i1 Ozel Idaresi, 2010: 14-15):

e 1 no’lu alan alan ‘Kent Park’ olarak kurgulanmaktadir. 2 no’lu alanda kent gecisi

tarihi kent merkezi ile iliskilendirilmelidir.

e Iki rmagm birlesme noktas1 olan Gazhane Parkinda agik ve yesil alanlarla birlikte
otel, motel, kiiltiirel tesisler diizenlenebilir. Biiylik kentsel rekreasyon alanlarda

teknopark, kiiltiirpark, fuar alanlar yer alabilir.

e 2,5ve 6no’lualanlarda TEFER (Sekil 24) projesi uygulanmayip Bartin Irmagi’nin
kent gegisinde olusacak sel baskinina kars1 alinacak dnlemlerle (baraj, golet, bent,

sel kapani vb.) engellenme olasiliginin ve sel riskine karsi smirlarin yeniden

irdelenecegi bir mithendislik ¢aligmasi yapilmalidir.

TEFER KANAL GEGISLERI

LEJAND
@) Gaglayan Gegisi
(@ Gozhane Gecii

() sanayi Gegisi

Bartin Irmagn ve Yakin Gevresinin Poyza)
Planiama Odakh Turizme Kazandinimas: Projesi

Hazrioyan: M ArorR Kokok-M C Aldos

Sekil 24: TEFER Kent Gegisleri

Kaynak: Bartin il Ozel Idaresi, Bartin Irmag1 ve Yakin Cevresinin Peyzaj Planlama Odakli Turizme
Kazandirilmasi Projesi Sonug¢ Raporu, Bartin, 2010, s. 16.

84



Bartin Irmagi ve yakin gevresi sekilde belirtildigi lizere alti proje alanindan
olusmaktadir (Sekil 23). Bunlar; kent park, fuar-teknokent/teknoloji gelistirme
bolgesi/expo alani, Bartin arboretum® ve botanik park alani, turizm odakli tesisler ve

rekreasyon alani, tematik bir kent alani, organik tarim parki-piknik alani’dur.

Plan Uzerinde 1 No Ile Kodlanan Bartin Kent Parki, klasik rekreasyonel
amaclardan farklilasip, toplumsal gelismeye katkida bulunabilecek bir mekan
niteligindedir. Kent Park sadece dogayla iliski kurulan bir mekan degil, ayn1 zamanda
sosyal ve kiiltiirel aligveris yapilan bir yer olarak projelendirilmelidir. Park, pazar yeri,
cocuklar i¢in oyun alanlar1 ve faaliyetleri, yesil alanlar ile kisacasi kent i¢inde yol ve bina
olmadan diger seyleri igeren, doganin tadina varilan bir mekan olma 6zelligi tasimalidir.
Bartin Kent Parki, her yas grubuna hitap edecek faaliyetleri icermeli ve ulasimmin kolay
olmasi gereklidir. Bununla birlikte Bartin’a 6zgii sanatsal, tarihi ve mitolojik dgeleri igeren

orijinal izler tastmalidir (Bartin i1 Ozel idaresi, 2010: 17).

Plan Uzerinde 2 No lle Kodlanan Caglayan Mevkiinden Tuna Mahallesine kadar
uzanan alan Fuar-Teknokent/Teknoloji Gelistirme Bolgesi/Expo Alani olarak planlanmistir
(Bartin Il Ozel Idaresi, 2010: 17-18).

Plan Uzerinde 3 No Ile Kodlanan Gazhane Parki’nin kuzey bolgesindeki mevcut
alanin Bartin Arboretum ve Botanik Park alani olarak projelendirilmesi onerilmektedir.
Arboretumlar, ¢ogunlugu aga¢ ve diger odunsu bitkilerin yetistirilip sergilendigi doga
pargalaridir. Arboretum ve botanik parklar egitim ve bilimsel yanlart agir basan canlt bitki
miizeleridir (Bartin il Ozel Idaresi, 2010: 19).

Plan Uzerinde 4 No Ile Kodlanan Gazhane Parki’ndan Orduyeri Kopriisii’ne degin
uzanan kiyr alani turizm odakli (otel-motel vb.) tesisler ve rekreasyon alani olarak
onerilmektedir. Bu alan Bartin kentinin, tarihi kent merkezi ile biitiinlesecek 6nemli bir
proje alani olarak ongoriilmektedir. Tarihi kent merkezi, ahsap evler, tarihi tersane, gemi-
yat yapimi ile geleneksel yasamin stirdiiriilebilecegi bir alan olarak planlanmaktadir (Bartin

i1 Ozel Idaresi, 2010: 20-21).

8 Botanik bahgesi.
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Plan Uzerinde 5 No Ile Kodlanan Gazhane mevkiinin batis1 olarak tanimlanan alan
tematik bir kent (uluslararasi ¢ocuk kenti) olarak projelendirilebilir. Uluslararasi ¢ocuk
kentleri, ¢ocuk parlamentosu, kiiltiir-sanat, bilim atélye ve merkezleriyle tamamen
cocuklar i¢in uzmanlagmig saglik merkezi, cocuk olimpiyatlarinin diizenlenebilecegi spor
tesisleri, tiim diinya ¢ocuklarinin bulusabilecegi, hukuki olarak ¢ocuklara ait alan yaratmak
ve ¢ocuk koyleri, yaz kamplari, lunapark vb. bir yapilasma yerine profesyonel, uluslararasi
bir konseptte sadece ¢ocuklarin ihtiyaglarina gore hazirlanmig pansiyonlarin oldugu,
cocuklara yonelik her tiirli triiniin satildigi bir kent pargasi olarak projelendirilmesi
onerilmektedir. Boylelikle 5 no’lu alan uluslararasi ¢apta turizmde odak noktasi olabilecek,
her yil binlerce gocuga ev sahipligi yapabilecek bir rol iistlenmektedir (Bartin 11 Ozel
Idaresi, 2010: 20-21).

Plan Uzerinde 6 No Ile Kodlanan alanin Organik Tarim Parki-Piknik Alam olarak
projelendirilmesi Onerilmektedir. Bartin’in tarim topraklarinin kirlenmemis olmasi,
tarimsal niifusun fazlalii, liretimdeki yeri ve onemi ile zenginlestirilmis piknik alanlari

yaratirken, hem kent-irmak iligkisi kurmakta hem de ekonomik agidan girdi saglamaktadir

(Bartin il Ozel Idaresi, 2010: 21).

1 kodlu kent parki, 2 kodlu expo-fuar-teknopark alani, 4 kodlu turizm alani ve
5 kodlu giiniibirlik rekreasyon alani i¢in proje yarigmalari yapilabilir. 3 kodlu arboretum-
botanik parki ve 6 kodlu organik tarim parki-piknik alani i¢in proje ihaleleri yapilabilir.
Projelerde Tiirk Mithendis ve Mimar Odalar Birligi (TMMOB), Peyzaj Mimarlar1 Odast ile
proje ekibinde bulunan akademisyenlerin danismanligi almabilir (Bartin 11 Ozel Idaresi,
2010: 23- 24).

Projeden beklenen temel yaklasim Bartin kentinin gelecekte nasil bir yasam
ortamina sahip olacagidir. Bu kapsamda yapilmasi gereken Bartin Irmagi ve proje
alanlarmin, peyzaj planlama ve tasarim anlayisiyla yonetilmesidir. Kisa-orta ve uzun
vadede tamamlanacak proje i¢in kent gegisleri, proje yarismalar1 ve proje ihaleleri olmak
tizere iki yontem ile sonuclandirilabilir. Her iki yontemde salt kent gegisi i¢in degil,
irmagin sag ve sol kenarlarinin yesil bir koridor olarak korunarak insanlarin kullanimina
acilmas1 énemlidir. Ornegin bisikletli yol baglantilar1 6zellikle kent merkezinden irmaga

erisimde dnemli rekreasyon aktivitesi olabilir (Bartin il Ozel Idaresi, 2010: 22- 23).
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Ulkemiz dogal kaynaklar1 ve ulusal peyzaj envanterlerimizin en &nemli dogal
alanlarindan olan Bartin Irmagi ve tasidigi su kapasitesi, tarihsel gegmisi ve kiiltiirel yapisi
ile 6nemli bir peyzaj alanidir. Bartin Irmagi’nin ekolojik potansiyelinin degerlendirilmesi,
rehabilitasyonu ile kentle biitiinlestirilmesi ve kentin 6nemli turizm merkezi olmasi
acisindan degerlendirilmelidir. Alanin potansiyelini degerlendirmek, riskli alanlara
yerlesim kisitlar1 getirmek, kentin tarihi ve kiiltiirel dokusuyla biitiinlesirken dikkate
alinmalidir. Bartin Irmag1 ve Bartin kenti i¢in ¢ok 6nemli olan irmak ve fiziki dokusunu
koruyup gelistirecek tedbirlerin alinmasi, alanin rehabilitasyonu ile kentin kalkinma
stratejisi yaratacak bigimde turizm odakl1 kullanimi projenin temel yaklasimidir (Bartin il
Ozel Idaresi, 2010: 24-25).

2.2.6.Altinirmak—Giimiisdeniz Turlar1 Projesi

Bartin 1l Kiiltir Turizm Miidiirliigii tarafindan Bartin Irmagi’nda turizmi
gelistirmek amaciyla hazirlanan projedir. Kentte, 14 km’lik uzunlugu boyunca Bartin
Irmagi ve 59 km’lik kiyr seridi ile Karadeniz dogal giizellikler sergilemektedir. Bartin
Irmagi, otantik yapisi ve debisi ile sandal, yat, tekne gezilerine olanak sagladigi gibi
Karadeniz’de yapilacak gezilerinde baslangic noktasidir. Yali rithtiminda, altin irmakta
baslaylp giimiis denize agilarak batida Inkumu, Giizelcehisar, Mugada ve Kizilkum,
doguda Amasra, Cakraz, Gogkiin, Cambu, Tekkeonii, Kurucasile ve Kapisuyu’na kadar
uzanan 59 km’lik kiy1 seridinde siiren tur; irmak, deniz ve doga tutkunlarina gezi olanag:
sunacaktir (Bartin Il Kiiltiir Turizm Miidiirliigii, Turizm Sorunlar1 ve C6ziim Onerileri

Sunumu).

2.3. Bartin Irmagi’min Kente Yeniden Kazandirilmasi

Bartin Irmag: kiyisinda Gazhane Parki, Yali Sevgi Parki ile Caglayan ve Karagay
piknik alanlar1 disinda rekreasyonel amagli herhangi bir tesis mevcut degildir (Kaya, 2007:
50). Bartin kent ¢evresi zengin rekreasyon kaynaklara sahiptir. Kente adin1 veren Bartin
Irmag1 ve gevresi bu dogal degerlerden biridir. Kentin sahip oldugu bu degerlere karsin,

kentsel rekreasyon alanlariin parklardan ibaret oldugu goriilmektedir (Kaya, 2007: 134).

Farkli rekreasyonel aktiviteleri dogal bir ortamda birlestirme olanagi bulunan

Bartin Irmag1 hem rekreasyonel agidan hem de yesil alan agisindan goz ardi edilmemesi
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gereken ozellikler sergilemektedir. Kent halkinin irmak g¢evresinin rekreasyon yasama

katilmasi yoniinde talepleri Fatma Kaya’nin anket ¢alismasinda goriilmiistiir (Kaya, 2007:
142).

Bartin kentinin turizmde marka yapilmasi daha oncede belirtilmis oldugu iizere
Bartin Irmagi’nin yeniden turizmde kullanilabilirligi {izerine kurulu bir anlayisla
¢oziilebilir. Bartin kent merkezinde ziyaretcilerin zaman gegirmelerini saglamak, salt
yapisal diizenlemelerle mimkiin goriilmemektedir. Irmagin ulagim i¢in kullanim
imkanlarinin arastirilmasi ve buna yonelik peyzaj planlamas: kaginilmazdir. Bartin Irmagi
kesintisiz erisim olanagi ile miimkiin olan her yere baglanmali ve kent eskiden oldugu gibi

yiiziinii irmaga dénmelidir (Bartin il Ozel idaresi, 2010: 25- 26).

Yukarida agikladigimiz tamamlanmis, tamamlanmakta olan ya da heniiz tasarim
asamasinda olan projeler gézden gegirildiginde, irmagin kente yeniden kazandirilmasina
yonelik calismalarda dikkate alinmasi gereken hususlar ve olas1 kazanimlar asagidaki gibi

Ozetlenebilir.
2.3.1. Turizm Farkindahginin Gelistirilmesi ve Cevre Bilincinin Artirilmasi

Bir turizm kenti olmasi hedeflenen Bartin’da, bu farkindaligin olusturulmasi
konusunda resmi kurumlara ve 6zel isletmelere birtakim gorevler diigmektedir. Bunun
basinda turizmden gelir ve istihdam saglanmasi amaciyla konferans ve paneller
diizenlenmesi gelmektedir. Konferans ve paneller gorsel-yazili-isitsel basin ve yaymn
yoluyla duyurulmalidir. Konferans ve panellerde deneyimlerini aktarmak i¢in basarili il ve
ilge belediyeleri, tiniversiteler, turizm isletmelerinden yararlanilmalidir. Tesvik igin yapilan
organizasyonlarla en ¢evreci tesis Odilli, en yenilik¢i tesis odilii vb. 6dil toérenleri

gerceklestirilmelidir (Bartin Valiligi, Bartin 11 Kiiltiir Turizm Miidiirliigii, 2011: 71).

Cevre bilincinin artirilmast hususunda Milli Egitim Midirlagii’nce belirlenen
okullarda konferans, panel ve sergiler diizenlenmelidir. Atiklarin toplanmasi ve geri
dontisimii ile ilgili okullarda egitimler verilmelidir. Yerel medya bu konuya &zen
gostermelidir (Bartin Valiligi, Bartin 1l Kiiltiir Turizm Miidiirliigi, 2011: 71). Gegmis ve
gelecek arasindaki bagin kurulmasi agisindan yerel kiiltiirle ilgili kurslar ve toplantilar

diizenlenmelidir (Celikoglu, 2016: 211). Hastanelerde, sanayi kuruluslarinda ve
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belediyelerde kati atiklart minimize etmek i¢in bilinglendirme faaliyetlerine baglanmalidir.
Cevre bilinci olusturmak i¢in egitim calismalarina 6ncelik verilmelidir. Yerel 6lcekteki
sorunlarin ¢6ziimiinde bilingli davranan bireylerin yetistirilmesi, toplumun her kesimine
hitap edecek programlarin diizenlenmesi, STK ile duyarli topluma ulasma ve gerekli
isbirliginin saglanmasi, STK’nin idarece alinan kararlara katilmasi demokrasinin
islevselligini artirir (Cumhuriyetin 80. Yilinda Tiirkiye Stratejileri ve Hedefleri Bartin Ili
Raporu, 2003: 73).

2.3.2. Sel Riskinin Dikkate Alinmasi

Yapilmasi planlanan projelerde asirt yagislarla birlikte irmagin su seviyesinin
yiikselmesi sonucunda yasanan sel riski géz onlinde bulundurulmalidir (Bartin Valiligi,
2008: 373). Imar planlarinda yanlis alanlarda kurulu alanlar revize edilmelidir (Bartin
Valiligi, 2008: 367). Irmak kenarinda yerlesime izin verilmemelidir. Afet bilinci
astlanmali, egitimler diizenlemeli, yazili ve gorsel basin yoluyla halki afete karst

bilinglendirici ¢alismalar yapmalidir (Bartin Valiligi, 2008: 372-373).

Irmak kenarinda taskinlar meydana gelmekte ve bu durum wrmak etrafindaki
kullanimi sinirlamaktadir. Bu olumsuz unsura ragmen séz konusu alanlarin gerekli
tedbirler alinarak rekreasyonel kullanima agilmasi, tiim kenti ¢evreleyen irmagin biitiinciil
bir yaklasimla planlanmasi kente biiyiik katki saglayacaktir. Ayrica bir¢ok kentin sahip
olmadigi bu dogal 6zelligi sebebiyle Bartin kenti biiyiik ¢ekicilik kazanacaktir (Kaya,
2007: 143).

2.3.3. Kurumlararasi Isbirliginin Vurgulanmasi

Bartin kentine bir imaj kazandirma hedefine kurumlararasi isbirligi ile ulasilabilir.
Proje tamtimlar1 valilik, DSI, il 6zel idare, belediye, ¢evre il miidiirliigii, tarim il
mudiirligii, sanayi ve ticaret odasi, liniversiteler koordinasyonunda yapilmahidir (Bartin
Valiligi, il Planlama ve Koordinasyon Miidiirliigii, 2008: 57). Varliklarin korunup gelecek
kusaklara ulasabilmesi adina kamu kurumlari, STK ve egitim kurumlari koordineli
caligmalidir (Celikoglu, 2016: 211). Uygulanan politikalarin basar1 olup olmadiklarinin

izlenmesi ve degerlendirilmesi amaciyla siirekli izleme ve degerlendirme grubunun
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olusturulmasi da bir gerekliliktir (Bartin Valiligi, il Planlama ve Koordinasyon Miidiirliigii,
2008: 64).

2.3.4. Sanayi Tesislerine Caydirici Cezalarin Uygulanmasi

Sanayi tesisleri ileri teknolojileri kullanarak ¢evreye minimum zarar vermeli ve bu
tesislerin gerekli onlemleri almalar1 saglanmalidir (Bartin Valiligi, 2008: 391). Cimento ve
kire¢ fabrikalari filtre kullanmalidir (Emir, 2015: 239). Su kirliligi kontrol yonetmeligine
gore kirletici uygulamada bulananlara caydiric1 cezalar verilmelidir (Bartin Valiligi, Il
Planlama ve Koordinasyon Miidiirliigii, 2008: 55) (Ek 56). Kullandig1 suyu asir1 derecede
kirletip desarj edenlere birim fiyati artan oranli {icretlendirme tarifesi uygulanmalidir. Suyu
yogun kullanan sanayi tesislerinde verimli su kullaniminin saglanmasi ydniinde
bilinglendirme saglanmalidir. Su tiiketimini azaltan, ¢evreye duyarl, enerji liretim siiregleri
gelistirilmelidir. Tarimsal sulamada asir1 su israfinin Oniline gecilerek, geleneksel
aligkanliklarin birakilmasi saglanmalidir. Kirletici olmayan tarim ve modern sulama tercih

edilmelidir (Bartin Valiligi, i1 Planlama ve Koordinasyon Miidiirliigii, 2008: 57).
2.3.5. Bartin Limanr’nin Daha Aktif Kullanilmasi

Bartin il sinirlar igerisinde Bogaz, Amasra, Kurucasile olmak iizere ii¢ adet liman
bulunmaktadir (Bartin Valiligi, 2008: 278). Irmakla beraber Bartin Limani jeopolitik
konumundan dolayr Bat1 Karadeniz bolgesinde en iyi hizmet verecek limanlardan biridir.
1. simf giimriik kapisi ve uluslararasi liman olarak hali hazirda hizmet vermektedir. Deniz
ticaretinde artan ihracat ve ithalat potansiyeli bulunan liman gelistirilmelidir (Bartin
Valiligi, 2008: 392). Il merkezindeki limanin varligy, ilin deniz ve kara ulasimi agisindan
bir sorununun olmadiginin kanitidir. Merkezden limana kadar olan alan temizlenerek deniz
ulagimi agisindan suyolu olarak daha etkin kullanimi saglanmalidir (Bartin Valiligi, 2008:

32). Liman ile Bartin arasinda diizenli ulasim saglanmalidir (Bartin Valiligi, 2008: 384).
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Tablo 39: Bartin Belediyesi Liman Isletmesi Miidiirliigii’niin Yillara Gére Yiikleme

ve Bosaltma Miktari
Yillar Gemi Adedi Ton Miktar
2009 507 1.157.740
2010 444 1.103.000
2011 485 1.159.000
2012 501 1.335.000
2013 632 1.786.000
Toplam 2.569 6.540.740

Kaynak: Bartin Belediyesi, 2015-2019 Donemi Stratejik Plani, 2014, s. 57.

Tablo 40: Bartin Limani’na Gelen Yolcu Sayisi

Yillar Yolcu Sayisi
2011 525
2012 982
2013 2.071
2014 1.977

Toplam 5.555

Kaynak: Bartin Belediyesi, 2015-2019 Donemi Stratejik Plani, 2014, s. 57.

2.3.6. Irmak, Deniz ve Doga Turizminin One Cikarilmasi

Bartin’in diizenlenen turistik gezilerde ana tur giizergahi disinda kaldig: veya il

merkezinde cazibe noktast bulunmadigindan ana tur giizergdh1i disinda tutuldugu

gozlemlenmektedir. Bartin Irmagi’nin rekreasyonel potansiyelinin yiiksekligi, akis hizinin

diisiik olmas1 ve tlizerinde tagimacilik yapilabilmesi, deniz turizmine hizmet verebilecek

kadar sahil seridine sahip olmasi kent acisindan avantaj olabilecek noktalardir (Bartin

Valiligi, 2008: 32).
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Bartin Irmagi, iilkemizde akarsu ulasimina elverisli tek irmak olma o6zelligine
sahiptir. Bu 0zellik ile biiyiik kentlere gore gezi turlarinda rakipsiz bir istiinliik yakalama
firsatt bulunmaktadir. Turizm olanag1 barindirmasina ragmen turizmde cesitlilik
saglanamamigtir. 98.478 ha ormanlik alani ile Bartin, yiizolglimiiniin %46’s1 ormanlik
alana denk gelmektedir. Kentte doga turizmi yaninda deniz turizmi de yapilmalidir.
Kalkinmada oncelikli bolgeler arasinda yer alan ilde deniz otobiis seferleri yapilmalidir

(Cumhuriyetin 80. Y1ilinda Tiirkiye Stratejileri ve Hedefleri Bartin Ili Raporu, 2003: 67).

Giliniimiizde 1rmaktan turizm amacli yararlanilamamaktadir. Sorunlarin ¢6ziimiiyle
Bartin Irmag1 hem bolgeye hem de iilkeye akarsu turizmi i¢in ¢esitli olanaklar sunacaktir.
Bartin’in civar illerden Ankara, Eskisehir ve Istanbul’dan ziyaret¢i ¢ekmesi
beklenmektedir (Bartin Valiligi, Bartin il Kiiltiir Turizm Miidiirliigii, 2011: 41). Irmakta
yapilacak diizenlemelerle Amasra ve diger tatil beldelerine deniz turlar1 diizenlenmelidir

(Bartin Valiligi, Bartin 11 Kiiltiir Turizm Miidiirliigii, 2011: 15).

Rekreasyon ve 1slah c¢alismalart ile irmakta su bisikleti, sandal gezileri, kiirek,
yelken, kano ve ylizme yarislar1 yapilirken irmak kenarina yiiriiylis (trekking) parkurlari,
dinlenme yerleri, konaklama tesisleri yapilabilir. Dogal irmak manzarasinin izlenebilmesi
adma oOzel helikopter pisti veya teleferik ile isteyen gezginler, yiiksek noktalardan tiim
giizellikleri gorebileceklerdir. Ayrica helikopter turu simiilasyonu ile efektlerle
zenginlestirilmis {i¢ boyutlu helikopter ve kara cekimleriyle Bartin turu segenegi

sunulmalidir.

Bartin, Yali mevkiinde giiniimiizde kisa mesafeli irmak turlar1 diizenlenmektedir.
Irmak etrafinda iskele, tekne baglama yerleri vb. altyap1 sikintilar1 géze carpmaktadir
(Alkan, 2015: 230). Irmak giiniimiizde tagimaciliktaki 6nemini yitirmistir. Sadece gezi
amagh kiiciik tekne ulagimi yapilmaktadir (Ek 28). Irmak tabaninda biriken aliivyonlar
gemi ulagimint engellemektedir. Tagimaciligin yeniden canlanmasi kente de canlilik
katacaktir. Irmak temizligi, yatak diizenlemesi gibi ¢alismalarla irmak, kent merkezine

yeniden kazandirilmalidir. Boylelikle irmak, ticari tasimacilik, kruvaziyer turizmi® ve yat

* Deniz temelli turizm kategorisi icinde yer alan, liman ziyaretleri, limana yakin yerlerde ziyaret ve
aligverislerden olusan aktiviteleri kapsayan bir turizm ¢esididir.
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turizmi yonlerinden degerlendirilmis olacaktir. Yali mevkiinden Caglayan mevkiine
oldugu gibi irmak giizergahinda turistik tekne turizmi yaygimlastirilmalidir (Ek 27). Irmak
giizergahinda bulunan tarihi yapilarla sehrin ve kiiltliriin siirdiiriilebilmesi ve birlestirilmesi
saglanmalidir. Tarihi evlerin restore edilmesi tekne turlarina siluet olusturacaktir. Irmak
turizmi degerlendirilmeli ve yore ekonomisine katki saglamalidir (Celikoglu, 2016: 207-
208).

Cadir ve karavan kamp merkezleri alanlart olusturulmalidir. Irmagin akarsu
turizmine kazandirilmasi ile ¢evresinde donati yerleri hazirlanmalidir (Cay bahgesi, yeme-
icme mekanlar1). Irmak giizergdhindaki alt yap1 ve {ist yapi hizmetleri saglanmalidir
(Dinlenme vyerleri, wc, yeme- igme mekanlari1). Seyahat acenteleri kente davet edilerek,
irmagin tanitimi saglanmalidir. Irmak kenarlarinda gerekli arazi calismalarindan sonra
yerlesmelerde dikkate alinarak ahsap iskele yerleri, kano istasyonlari vb. kurulmalidir

(Bartin Valiligi, Bartin 11 Kiiltiir Turizm Miidiirliigii, 2011: 67-68).

Ilin fotografik potansiyele sahip olmasi, biiyiik sehirlerden kente ulasimin kolay
olmasi, ilin yiiz Ol¢limiiniin kiigiik olmasindan dolayr istenilen uzakliga rahatlikla

ulagilabilmesi turizm agisindan ili avantajli konuma getirmektedir (Bartin Universitesi,

2016: 72).
2.3.7. Tekne, Yat Turizminin Canlandirilmasi ve Cevre Restorasyonu

Diizgiin rejimi ve egimsiz bir rmak olan Bartin Irmag: tekne ile seyir yapmaya
uygun bir i¢ suyoludur (Alkan, 2015: 231). Bartin Irmagi ve yakin ¢evresinin turizme
kazandirilmas1 kapsaminda su kirliliginin azaltilmas: i¢in gerekli tedbirler alindiktan ve
irmak 1slahi gerceklestirildikten sonra irmak i¢inde motorlu tekne, sandal turlar1 ve gondol
gezileri diizenlenmelidir. Irmak ¢evresinde cephe iyilestirme, restorasyon ve cevre
diizenleme ¢aligmalart yapilmalidir. Irmak kenarinda yeme-igme, konaklama ile eglence
mekanlar1 ve otopark alanlar1 olusturulmalidir. Irmak kenarina ulasim saglanmasi icin
toplu tagima olanaklar1 artirilmalidir. Irmakta ve ¢evresinde gergeklestirilebilecek turistik
aktiviteler yazili, gorsel, isitsel basmn-yaym kuruluslari ile duyurulmalidir. Kano, su
bisikleti istasyonlar1 kurulmalidir. Gergeklestirilecek su sporlarinin ulusal boyuta tasinmasi

icin gerekli tanitim calismalar1 yapilmalidir. Irmak g¢evresinde Bartin iline ait hediyelik
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esya atdlyeleri kurulmahdir. (Bartin Valiligi, Bartin Il Kiiltiir Turizm Miidiirliigii: 2011:
69).

Balik tutma aktiviteleri i¢in iskeleler insa edilmelidir. Cevresinde balik restoranlari
yer almalidir. Avci dernekleri kente davet edilmeli ve kentin tanitimi yapilmalidir. Olta
balik¢iligi yapan TV programlari, dergiler ile iletisim kurularak kent hakkinda bilgi
verilmelidir. Av sezonu, avlanma zamanlar1 bildirilmeli, ilgili yazilar asilmalidir (Bartin

Valiligi, Bartin il Kiiltiir Turizm Miidiirliigii, 2011: 65-66).

Dalis noktalar1 belirlenmelidir. Su dalis okullar1 ve kuliipleri kente davet
edilmelidir. Dalis okul ve kuliiplerinin kentte agilmasi saglanmalidir. Kentte tanitici
haritalara yer verilmelidir (Bartin Valiligi, Bartm il Kiiltiir Turizm Miidiirliigii, 2011: 66).

Doga yiirliylisi  kapsaminda  gilizergdhlar  belirlenip, tanitict  haritalar
yerlestirilmelidir. Giizergahlar1 tanitic1 brosiir, poster, el afisleri hazirlanmalidir.
Glizergahtaki alt yap1 ve {ist yap1 hizmetleri saglanmalidir (wc, dinlenme yerleri, yeme-
icme mekanlari). Baslangi¢ levhalarinda giizergah uzunlugu, yiirtime siiresi vb. 6zellikler

belirtilmelidir (Bartin Valiligi, Bartin 11 Kiiltiir Turizm Miidiirliigii, 2011: 65).

Bisiklet turizmi i¢in giizergdhlar belirlenip, tanitict haritalar yerlestirilmelidir.
Glizergahlar tanitic1 brosiir, poster, el afisleri hazirlanmalidir. Bisiklet kiralama birimleri
olusturulmalidir. Derneklerle irtibat kurularak tilke ¢apinda bisiklet turlar1 diizenlenmelidir.
Tiirkiye Bisiklet Federasyonu ile kent, bisiklet yariglarina dahil edilmelidir. Avrupa
Bisikletgiler Federasyonu (ECF) ve Avrupa Bisiklet Rotalar1 Agi (EuroVelo) Tiirkiye
Koordinatorligi ile iletisime gegilerek Avrupa Bisiklet Rotalar1 Agi’na, kent rotalar1 dahil
edilmelidir (Bartin Valiligi, Bartin 11 Kiiltiir Turizm Miidiirliigii, 2011: 65).

Irmak c¢evresinde yoresel yemeklere yer verilmesi tesvik ettirilmeli, asgilar
yetistirilmeli, yoresel yemek yarigmalari diizenlenmelidir (Bartin Valiligi, Bartin Il Kiiltiir
Turizm Mudirligi, 2011: 72) (Ek 33). Agactan yapilan esyalar, ahsap gemi ve tekne
maketleri yerli ve yabanci turistler i¢in satisa sunulmalidir. Safranbolu evleri, Eskisehir
odun pazar1 evleri gibi bir bolge olusturularak ilin tur giizergéhlar1 igine alinmasi

saglanmalidir (Celikoglu, 2016: 209-210).
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Sehir merkezinde eskiden bulunan tersanenin yine Yalt mevkiinde canlandirilmasi
giizel bir uygulama olacaktir.  Aktif kullanim amaglhi bir tersane yapilmasa bile
ziyaretcilere 1rmak tlizerinden kentin tanitiminin saglanacagi miize seklinde bir tersane

tasarlanmalidir (Bartin Valiligi, Bartm il Kiiltiir Turizm Miidiirliigii, 2011: 80).

ATV araclar1 ve rehberler esliginde orman ve irmak manzarasini birlestirerek
12 km’lik giizergdht gezmeleri saglanmalidir. Irmak giizergdhinda gezinti yapilirken
turistik tren, at veya fayton, ATV hizmeti gelen konuklara sunulmalidir. Irmak bolgesi 6zel
yatlarin giris cikigina imkan saglayacak hale getirilerek, 6zel yatlara hizmet verecek
sekilde diizenlenmelidir. Kentin yapisi incelenerek Orduyeri Mahallesi ile TOKI arasinda

yapilacak teleferik ile Yali mevkiinde bulunan dogal giizelliklerin gériilmesi planlanabilir.

Karayoluyla ulasim imkan1 olmayan koylara irmaktan yat gezileri diizenlenmelidir
(Cumhuriyetin 80. Yilinda Tiirkiye Stratejileri Ve Hedefleri Bartin ili Raporu, 2003: 73).
Karadeniz Yat Rallisi (KAYRA) gibi etkinlikler yat¢iliginin 6zendirilmesi agisindan
onemlidir (Alkan, 2015: 231). Yat sporlarina yonelik isbirliklerinin gelistirilmesi igin
KAYRA ve diger etkinliklere katilim ve ev sahipligi yapmak adina Trabzon, Giresun,
Samsun, Sinop yat ve yelken kuliipleriyle isbirligi yapilmalidir (Bartin Valiligi, Bartin 1
Kiltir Turizm Midirligi, 2011: 86). Irmagin 1slahi ile beraber gemi adami, yat yapimi
kavramlar1 canlanarak ve gelecege tasinmalidir (Cumhuriyetin 80. Yilinda Tirkiye
Stratejileri ve Hedefleri Bartin Ili Raporu, 2003: 67).

2.3.8. Ahsap Tekne ve Yat Yapim

Zengin orman kaynaklarina sahip olan kentte gemi ve yat yapimi sanayi kollar
gelistirilmelidir. Tarihi geg¢misi olan ahsap yat yapimiyla ilgili ulusal ve uluslararasi

diizeyde yatirim projeleri gerceklestirilmelidir (Bartin Valiligi, 2008: 392).

Kurucasile’de gerceklesen ahsap tekne ve yat festivali giliglendirilmeli, katilimi
artirmak icin halkla iligkiler ¢alismalari 6nemsenmelidir. Festival kapsaminda tekne ve
yatlar ile gezintiler yapilmalidir. Kurucasile ve koylerinde yapilan veya satilan gemiler
festival kapsaminda ilgeye davet edilmelidir. Ulusal ve uluslararasi tekne ve yat dergileri
editorleri, TV program yapimcilar1 kente davet edilmelidir. Festival i¢in Tirkge ve

Ingilizce web siteleri olusturulmalidir. Avrupa ekoturizm agma iiye olunmalidir (Bartin
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Valiligi, Bartin il Kiiltiir Turizm Miidiirliigii, 2011: 77). Halk egitim merkezleri gemicilik
kapsaminda geleneksel el sanatlarin gelecege aktarilmasi i¢in egitim ve kurslar vermelidir
(Bartm Valiligi, Bartin 11 Kiiltiir Turizm Miidiirliigii, 2011: 72).

Bartin’in turistik ve kiiltlirel agidan gelisimini saglamak icin ahsap tekne yapim
imalathaneleri daha modern hale getirilmeli, ¢alisanlarin yaptiklar igin kiiltiir tasiyiciligi
acisindan ne kadar Onemli ve degerli oldugu konusunda bilgilendirilmeli, ahsap
oymacilarin gliclii bir cati (Kooperatif, sirket vb.) altinda toplanarak birlikte hareket

etmeleri saglanmalidir (11 Kiiltiir Turizm Miidiirliigii).

Tablo 41: Bartin Liman Baskanhgi’na Kayith Tekne Sayisi ve Boyutu

Tekne Boyutu (Metre) Toplam (Adet)

Liman Bagkanhg1 | 0-4.99 | 5-899 | 9-11.99 | 12-19.99 | 20-20.99 | 30m iizeri

Bartin 85 153 4 1 0 0 243

Kaynak: Sabri Alkan, Bartin Yat¢ilik Faaliyetleri ve Yerel Ekonomik Kalkinma, 1.Bartin Sektorel
Kalkinma Sempozyumu Bildiriler Kitabi, Bartin: Bartin Universitesi Yayinlari, 2015, s. 230.

Tekne ve gemi icinde konaklama, kafe, restoran seklinde irmakta hizmet verecek

turizm hizmetleri sunulmalidir.
2.3.9. Eski Bartin Evlerinin Turizme Kazandirilmasi

Yali mevkiinde Gazhane Parki ile baslayan yesil dokunun siirdiiriilebilmesi igin
irmak ¢evresinin biitlinciil bir yaklagimla planlanmasi gerekmektedir. Bartin Irmagi yol
boyunca zengin bir gorsellik sergilemektedir. Irmagin bulundugu cadde iizerinde yer alan
konutlara ve bahgelerine ¢ay bahgesi, restoran, kafe gibi islevlerin yiliklenmesi hem
konutlarin degerlendirilmesini hem de turizme katilimlari ile kent kimligine olumlu
katkilar saglayacaktir. Bartin Irmag1 ve tarihi Bartin evlerinin kent kimliginde ge¢miste
sahip oldugu sozlii anlatimin kent yasamina girmesini saglayacaktir. Bu hususta dikkat
edilmesi gereken Bartin Irmagi’nin yiiksek peyzaj degerlerinin tahribe ugratilmamasi,
koruma-kullanma ilkeleri esliginde ilgili alanlarin kent yasamina kazandirilmasinin
saglanmasidir (Kaya, 2007: 143).
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Eski Bartin evlerinin kentsel dokusu korunarak pansiyonlara donistiiriilmelidir.
Cevre diizenlemeleriyle mrmak kenarlar1 kati atik ve diger etkenlerden arindirilarak,
devaminda ¢imlendirme ve agaglandirma ¢alismalar ile kentin yeni bir goriintii kazanmasi
hedeflenmektedir (Bartin Valiligi, Bartin il Kiiltiir Turizm Miidiirliigii, 2011: 42). Irmak
kenarina yiiriiyiis yolu yapilarak eski Bartin ahsap evleri restore edilmelidir. Boylece Yali
mevkiinde eski kent dokusu canlandirilarak restore edilen mekanlar turizme

kazandirilmalidir.

Ev sahiplerinin evlerini restore etmeleri hakkinda gerekli bilgi ve destek ¢aligsmalari
saglanmalidir. Restorasyon i¢in tesvik calismalart yapilmalidir. Kent kimligiyle uyumlu
olacak proje yarismalar1 agilmalidir (Bartin Valiligi, Bartin il Kiiltiir Turizm Miidiirliigii,
2011: 68). Restore edilen evler; konuk evi, butik otel, pansiyon, miize, kiiltiir ve sanat evi,
hediyelik esya diikkdni, yoresel el sanatlarinin yapildigi atdlyeler, yoresel esya sergi
merkezleri, yoresel ev yemeklerinin yapildigi restoranlar seklinde kullanim amaglarina

gore planlanmalidir (Celikoglu, 2016: 207-208).

Kirleticiler engellendik¢e 1rmak kenarinda dogal bir ortamda =ziyaretcilere
konaklama imkani sunulmalidir. Genel olarak irmakta ve deniz kiyilarindaki mevcut
kirlilik gevreyi, kentte yasayanlari ve ziyaretgileri olumsuz etkilemektedir (Cumhuriyetin
80. Yilinda Tiirkiye Stratejileri ve Hedefleri Bartin ili Raporu, 2003: 73).

2.3.10. Kongre Turizmi ve Sosyal, Kiiltiirel Etkinlikler

Bartin’da kongre turizmin gelistirilmesi i¢in biiyiik sirketlerin bayi toplantilarini
yapacagi, kamu kurumlarmin her tiirli egitim faaliyetlerini icra edecegi, biiyiik otellerin

ihtiyaclara cevap verecek bir kongre merkezi yapilmalidir (il Kiiltiir Turizm Miidiirliigii).

Il diginda yasayanlarla irtibat kurularak yoresel Bartinlilar Gecesi diizenlenmelidir
Bartin Irmagi’nin eski hali ve yeni halini igeren web sitesi kurulabilir. Bartin Kurtulus
Giinii’'nde etkinlikler diizenlenmelidir. Organizasyonlar kapsaminda Bartin’a Fatih Sultan
Mehmet ve ordusunun ilgili tarihlerde Orduyeri mevkiine gelmesi ve yorenin adinin bu
sekilde anilmasi arasinda baglanti kurularak s6z konusu mevkide ordu vb. bir heykel veya

irmak {izerinde gemiler yapilarak tarihi siireci canlandirma etkinlikleri yapilmalidir.
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Irmakta eskiden kutlanan hidrellez, kabotaj bayrami etkinlikleri tekrardan irmak iizerinde

yasatilmalidir. Eskisi gibi irmakta yapilan senlikler yeniden diizenlenmelidir.
2.3.11.Tamitim Sorunu

Bartin’da altyap1 iyilestirilerek ilin mevcut kapasitesi giliclendirilmeli, dogal ve
tarihi yapist gelistirilerek farkindalik yaratilmali, tanitim c¢aligmalar1 6nemsenmeli, yeni
yatirimlar i¢in Kent, cazibe merkezi haline getirilmelidir. Tim c¢alismalarda merkezi
hiikkiimet, yerel yonetimler, 6zel sektor, tniversiteler ve STK’lar koordineli hareket

etmelidir.

Turizm gelirlerinde artis saglanmasi adina ilin deniz potansiyeli; yatirimcilara, yerli
ve yabanci turistlere tanitilmalidir. Bu kapsamda kurumsal ve kitlesel tanitim sarttir
(Cumhuriyetin 80. Yilinda Tiirkiye Stratejileri ve Hedefleri Bartin Ili Raporu, 2003: 67).
Tanitim etkinliklerinde o©zellikle biiyiik sehirlerde Bartin ili tamitilmali, Alagati gibi
turizmde One cikan yerler goriilmeli, ilgili belediyeler 6rnek alinarak tanitim filmleri
cekilmelidir (Bartin Valiligi, Bartin 1 Kiiltiir Turizm Miidiirliigii, 2011: 26). Amasra’nin
Bartin'dan daha ¢ok taninmasinda Barig Akarsu’nun etkisi yok sayilamaz. Bu kapsamda
kentin tamtiminda Unli kisiler, ilde ¢ekilen filmler veya dizilerin etkisi gbz ardi
edilmemelidir. Bartin igin Amasra odakli tanitim yanlistir. Bu sebeple tur gilizergahinda
Bartin yer almadan, ilgesi Amasra tercih edilmektedir. Kentin tiim yonlerini i¢eren tanitim
sarttir. Dogal, kiiltlirel, tarihi ve sosyal yonlerinin ele alindigi biitiinlesik tanitim

yapilmalidir.

Tanitim ¢alismalart icin ilin biitiiniinli igeren tanitim stratejisi hazirlanmali ve kent
imaju1 ilgili kurumlarla paylasilmalidir. TV yapimecilari, dergi editorleri kente davet edilerek
kentin dogal, kiiltirel, rekreasyonel, tarihi giizellikleri ve alternatif turizm faaliyetleri
hakkinda bilgilendirmeler yapilmalidir. Yerel, ulusal, uluslararasi medya ve basin
calisanlarina turlar diizenlenmelidir. Diger illerdeki turizm danigsma biirolarina ve seyahat
acentelerine ili tanitic1 dergi, brosiir dagitilmalidir (Bartin Valiligi, Bartin Il Kiiltiir Turizm

Miidiirligi, 2011: 75).

Bartin’1 ulusal ve uluslararast diizeyde daha iyi tanitmak i¢in dort farkli dilde

(Tiirkge, Ingilizce, Fransizca, Almanca) tanitim kitabinin yaninda, ilin biitiiniine yonelik
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turizm haritalari, irmak civarinda gerceklestirilecek turizm imkanlarin1 gosteren haritalar
hazirlanmalidir. Bolgenin biitiiniine yonelik olarak ekoturizm degerleri ve giizergahlar
tespit edilerek ulusal ve uluslararasi turizm fuarlarinda kent tanitilmahidir (Ek 32). Irmak
yiirliylis parkurlari rehberi hazirlanarak, turizm danisma biirolarina ve turistik isletmelere
dagitim1 yapilmahdir (Bartin 11 Kiiltiir Turizm Miidiirliigii, Turizm Sorunlar1 ve Céziim

Onerileri Sunumu).

Yazili ve gorsel materyalle donatilmis, yabanci dil bilgisine sahip personelin
bulunacag: turizm danisma biirolara agilmalidir (Bartin Valiligi, Bartin 11 Kiiltiir Turizm
Midiirliigii, 2011: 78). Terminallerde yerel rehberler bulundurulmalidir (Bartin Valiligi,
2008: 191). Bartin ili gezi rehberi ¢ikarilmali, her yere licretsiz olarak dagitilmalidir.
Tanitimlarda cep gezi rehberi, il haritasi, ilde yapilacak turizm aktiviteleri, manzara
fotograflar1 yer almalidir (Bartin Valiligi, Bartmn 11 Kiiltiir Turizm Miidiirliigii, 2011: 75).

Tanmitim amagli organizasyon, fuar, festival, sergiler yapilmali ve stantlar
acilmalidir. Tiirkiye Seyahat Acentalar1 Birligi (TURSAB) ve ulusal medya toplantilarinda
kenti tanima ve tanitma gezileri diizenlenmelidir (Cumhuriyetin 80. Yilinda Tirkiye
Stratejileri ve Hedefleri Bartin Ili Raporu, 2003: 72). Bolgeye tur diizenleyen seyahat
acenteleri ve tur operatorleri sehre davet edilerek kentin tanitimi gergeklestirilmelidir.
Seyahat acentalar1 ve tur operatorlerinin bolgedeki bu dogal giizellikleri programlarina
almalar1 i¢in ¢aligmalar yapilmaktadir. Kentin kiiltiirel degerleri ve dogal giizellikleri
ulusal ve uluslararasi diizeyde tamtilmahdir. ilde yapilacak festivaller igin tanitict ve
bilgilendirici web siteleri kurulmalidir. Gorsel-igitsel medya kullanilarak tanitim
faaliyetleri yiirtitiilmelidir. Festival kapsaminda ¢esitli yarigsmalar diizenlenmelidir (Bartin

Valiligi, Bartin Il Kiiltiir Turizm Miidiirliigii, 2011: 76-77).

Turizm fuarlarina katilim saglanmasi kentin tanitimini olumlu ydnde artiracaktir.
Basinda ve fuarlarda irmagin temizlendigi ve irmakta yapilacak aktiviteler tanitilmalidir.
Kentin tiim yonleriyle tanitimini igeren belgeseller yapilmalidir. Web sitelerinde kentin
tanittmini yapilmalidir. Kurum sitelerinde ilin turizm potansiyeline yer verilmelidir. Bartin
Universitesi, Meslek Yiiksekokulu, Turizm ve Otel Isletmeciligi boliim dgrencileri irmak

kenarinda rehberlik hizmeti vermeli, gerekli afis ve tanitim materyallerini hazirlamalidir.

99



Ziyaretci memnuniyetinin belirlenmesi i¢in kag¢ kisinin ziyaret ettigi, hedeflenen
ziyaret¢i sayisina ulasilip ulasilmadigi gibi istatistik bilgiler ve grafikler halkla
paylasilmalidir. Bilimsel metot ger¢evesinde kentle ilgili anketler diizenlenmeli ve sonuglar

paylasiimalidir (Bartin Valiligi, Bartin 11 Kiiltiir Turizm Miidiirliigii, 2011: 86).

Son olarak turistler gormedikleri ya da gormek istedikleri yerleri ¢ogunlukla
internet vasitasiyla secerler. Bartin iline ait taniim hem nitelik hem de nicelik agisindan
yeterli seviyede degildir. Irmak temizlenmeden yapilan tanitim insanlar tarafindan hayal

kiriklig1 olarak algilanabilir ve kent imaji olumsuz etkilenebilir.

Unutulmamalidir ki ziyaret¢iler memnuniyetini birka¢ kisiye, memnuniyetsizligini

bir¢ok kisiye ifade etmektedirler (Tatoglu & Vanli, 2015: 275).
2.4. Bartin Irmagi’nin Sosyal ve Kiiltiirel Yasama Etkisi

Gegmiste irmakta yapilan gemi atmasi toreni, denizciler bayrami, hidrellez ve bahar
kutlamalari, sandal sefalari, motor-6rdek ve yagli direk yariglar1 halk i¢in bir eglence ve

yasam kaynagidir (Bartin 11 Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii, 2007: 107).

Eski takvimlerde 24 Nisan ‘Ruz-1 Hizir’, yeni takvimlerde 6 Mayis tarihi
“Hidrellez” diye yazilidir. Hidirellez’in Bartin’daki 6zelligi irmak kiyisinda kutlanmasidir.
Cimento fabrikasinin bulundugu Yirmibes Kuyusu mevkiinden Giirgenpinari’na ve
karsisinda Kaynarca’dan Bogaz’a dogru uzanan kiyilarda Hidrellez kutlanilirdi. Hafta
tatilinin uygulanmasindan 6nce Hidrellez hangi giine gelirse senlikler o giin yapilirdi. Tatil
uygulamasindan sonra 6 Mayis’tan sonra gelen Pazar giinii yapilmaya baslandi
(Cilsiileymanoglu, 1996: 719). Hidrellez baharin baslangiciydi. Bartin’da civar il ve
ilgelerden gelenlerin katilimiyla cosku icinde Hidrellez senlikleri yapilirdi. Sandallarla
Yirmibeskuyusu mevkiine gidilirdi. Kaynarca’dan Bogaz’a kadar irmak sahili dolup
tasardi. Kaynarca’dan itibaren Yirmibeskuyusu yogun olmak iizere Bogaz’a kadar irmak
cevresi dolardi (EK 26). Sandallarla veya kiralanan motorlarla gezilir, Bogaz’a kadar

gidilerek eglenilirdi (Ascioglu, 2011: 318).
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Sekil 25: Hidrellez Senlikleri

Kaynak: Servet Cingin ve Erdenay Cingin Fotograf Arsivi.

Ulkemizin tiim kiyilarinda Tiirk bayraginin hakim oldugu Kabotaj Kanunu’nun
kabul oldugu giin torenler diizenlenirdi. 1935°ten itibaren Bartin’da “Denizciler Bayrami”
bir gelenek halini almistir. 1 Temmuz giinii tiim yurtta kutlanirken Bartin Irmag1 ve Bogaz
insanlarla dolup tasardi. Denizciler Bayrami’nin kutlanmaya baslandigi ilk yillarda
denizciler ve halk Cumhuriyet Meydani’nda toplanir, resmi makamlarin konusmalarindan
sonra iskeleden kalkan motorlar, halki iicretsiz olarak irmak ve Bogaz’da gezdirirdi.
Yirmibes Kuyusu mevkiinde yagli direk, yiizme ve oOrdek, dalma gibi yarigsmalar

diizenlenir, eglenilirdi (Cilsiilleymanoglu, 1996: 707).
2.5. Diger Sehirlerdeki Ornek Projeler

Bartin Irmagi’nin temel sorunu Kirlilik olsa da kent agisindan salt irmak temizligi
yeterli degildir. Kente kazandirilmak istenen imaj kavrami i¢in irmak temizligiyle beraber
peyzaj planlamasi da bir gerekliliktir. Bu kapsamda Bartin kentine 6rnek olmasi adina
Adana Biiyliksehir Belediyesinin salt irmak temizleme calismalari, Sivas Belediyesinin
hem 1rmak temizligi hem de temizleme calismalari ardindan rekreasyon alanlarinin
yaratildig1 projelere yer verilmistir. Hepsini kapsamasi adina ulusal ¢apta marka kent
olmus Eskisehir’in, Eskigehir Biiyliksehir Belediyesi tarafindan gergeklestirdigi Porsuk
Cay1 Projesi incelenmistir. Porsuk Cay1 Projesi hem irmagin i1slahin1 amaglamis hem de
irmak cevresinde gerceklestirilen peyzaj projesi ile yeni alanlarin kente kazandirilmasi

hedeflemis ve basariya ulagmis bir projedir.
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Eskisehir Biiyiiksehir Belediyesi, Adana Biiyiiksehir Belediyesi ve Sivas
Belediyesi’nin il smirlarinda bulunan 1rmaklarla ilgili yaptiklart ¢aligmalar il

belediyelerinden elde edilen bilgiler ¢ercevesinde asagida incelenmistir.
2.5.1. Eskisehir Porsuk Projesi

Eskigehir Biiyliksehir Belediyesi ile 15.12.2017 tarihinde yapilan goriisme
neticesinde Porsuk Projesi hakkinda 6nemli bilgiler edinilmistir. (Eskisehir Biiyiiksehir
Belediyesi, Porsuk Projesi Sunum). Elde edilen bilgiler ekseninde, proje Porsuk Cayi’nin
Eskigehir’e yeniden kazandirilmasi igin tasarlanmistir. Projenin bir boliimii Eskigehir
Biiyiiksehir Belediyesi’nin kendi imkanlariyla gergeklestirilirken bir boliimii dis kredilerle
gerceklestirilmistir. Projenin genel amaci Porsuk Cay1’n1 Eskisehir i¢in yeniden bir kiymet
haline getirmek, boylelikle icinden akarsu gegcen baska sehirler ig¢in bir model
olusturmaktir. Eskisehir Biiyliksehir Belediyesi ile AYB arasinda imzalanan kredi
anlagmasi ile projenin uygulanma asamasina gegilmistir (Ek 35). AYB kurulusundan beri
ilk defa, tek tek projeler yerine “Kentsel Gelisim Projesi” ana fikrine kredi vermis ve
Eskisehir bunun Avrupa’daki ilk 6rnegi olmustur (Eskisehir Biiyliksehir Belediyesi, Porsuk

Projesi Sunum).

Sekil 26: Porsuk Projesi Sonrasi Eskisehir

Kaynak: Eskisehir Bilyiiksehir Belediyesi.
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Afetlerin farkinda olmak, dogal afet zararlar1 azaltacak tedbirleri almak yerel
yonetimlerin sorumluluklar1 oldugu gibi dogal yasam alanlar1 olusturmak da yerel
yonetimlerin sorumluluklar1 arasindadir. Porsuk Projesi’nin ana ¢ikis amaci kenti dogal
afet zararlarmma karst korumak ve onun etkilerini en aza indirmektir. Bu kapsamda
Eskigehir Kentsel Gelisim Projeleri ii¢ adettir. Bunlar (Eskisehir Biiyliksehir Belediyesi,

Porsuk Projesi Sunum):

e Eskisehir Kentsel Ulagim Toplu Tagim Projesi (Tramvay Projesi)

e Dogal Afet Zararlarin1 Azaltma Projesi (Porsuk Projesi)

e Su Projeleri

Sekil 27: Porsuk Cayr’min Islah Cahsmalarindan Onceki Hali

Kaynak: Eskisehir Biiyiiksehir Belediyesi.

Eskisehir’de bulunan Porsuk Cay:r ¢irkin goriintiisiiyle, rahatsiz edici kokusuyla
sehri yoOnetenlerin biiyiik sorunu olmustur (Ek 34). 1999 yilinda yapilan arama
konferansinda® sehrin en 6nemli kiymeti olarak goriilen Porsuk Cayi’nin (Ek 61), ayni
zamanda sehrin en 6nemli derdi de oldugu ortaya ¢ikmistir. O donemde Tiirkiye’nin pek
cok sehrinde irili ufakli akarsularin yol agtigi sikintilarin {istesinden gelmek amaciyla
yapildig1 gibi Porsuk Cay1’nin iistiinii betonla kapatmayi hayal edenler bile bulunmaktaydi
(Eskisehir Biiyiliksehir Belediyesi, Porsuk Projesi Sunum).

%0 Ortak akil yaratmayr amaglayan katihimli bir planlama metodolojisidir. Ortak goriis yaratmayi, ortak
sorunlara ¢6ziim bulmayi, gelismek icin neler yapilmasi gerektigini belirlemeyi ve ortak hedefler segmeyi
saglayan bir ¢aligma diizenidir (URL- 22, 2018).
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Sekil 28: Porsuk Cayr’min Eski Hali
Kaynak: Eskisehir Biiyiiksehir Belediyesi.

Projenin genel amaglar1 sunlardir (Eskisehir Biiyliksehir Belediyesi, Porsuk Projesi

Sunum):

Porsuk Cay1’nin yol actig1 afet riskini bertaraf etmek,

Porsuk Cayi’n1 sehrin estetik bir degeri haline getirip, ¢aym sehre deger
katmasin1 saglamak,

Porsuk Cay1’nda dogal hayatin yeniden miimkiin olmasini saglamak,

Porsuk Cay1’ndan rekreasyon ve spor amaciyla faydalanmak,

Porsuk Cayi’ndan ulagim amaciyla faydalanmaktir.

Proje kapsaminda Porsuk nehir yataginin yaklasik 7,6 km 1slahi, yedi tasit

kopriisiiniin yapimi, on bir yaya kopriisiiniin deprem riski bakimindan yenilenmesi, dort su

seviyesi kontrol yapisinin ingasi, SOl ve sag sahil sulama kanallarinin rehabilitasyonu

gerceklestirilmistir. Uluslararasi ihale kurallar1 ile vaziyet planinda belirtilen arag ve yaya

kopriileri ihalesine ¢gikilmistir. Ayni sekilde uluslararasi ihale kurallari ile vaziyet planinda

belirtilen Porsuk Cay1 1slahi, bot transfer yapisi igeren su seviye kontrol yapilari ve sulama

kanallar1 yenileme ihalesine ¢ikilmistir (Eskisehir Biiyliksehir Belediyesi, Porsuk Projesi

Sunum).
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Sekil 29: Porsuk Yatagi Islah Calismalarinin Tamamlanms Hali

Kaynak: Eskisehir Bityiiksehir Belediyesi.

Porsuk Projesi’nin tamamlanmasiyla 6nemli kazanimlar elde edilmistir. Bunlar

(Eskisehir Biiyliksehir Belediyesi, Porsuk Projesi Sunum):

Sehrin merkezindeki kopriiler dncelikli olmak {izere on {i¢ tasit ve dokuz yaya
kopriisii yenilenmistir.

Cayin yatagiin sehir icindeki 9,6 kilometrelik boliimii 1slah edilmistir.

Sekiz adet bot transfer yapisi igeren su seviye kontrol yapisi inga edilmistir.
Sulama kanallarinin sehir i¢indeki 8,5 kilometrelik boliimii yenilenmistir ve
Yesiltepe sulama kanali iizerinde iki adet ara¢ kopriisii yapilmustir.

Eskisehir’e ti¢ adet ¢ok kapsamli park kazandirilmistir.

Porsuk Cay1 tizerinde {i¢ adet ada insa edilmistir.

Kentin 1.445.074 m*lik yesil alana kavusmasi saglanmistir.

1999 yilinda sehrin en 6nemli derdi olarak goriilen Porsuk Cayi, 2010 yilinda
Eskisehir’in en 6nemli degeri haline gelmistir.

16 Mart 2010 tarihinde Istanbul Italyan Kiiltir Merkezinde Ozel Kalem
Dergisi’nin Tiirkiye genelinde diizenlemis oldugu proje yarismasinda Porsuk
Projesi “Bir Sehre Can Suyu Vermek” adli kentsel donilisiim projesi ile ddiile

layik bulunmustur.
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e Eskisehir, turizmin hizla yogunlastigi bir merkezdir. Kenti turistik amaglh bir
cazibe merkezi haline getiren en 6nemli unsurlarin tiimii Porsuk Cay1 ile
yakindan iligkilidir. Porsuk Cay1 kendisi i¢in harcanan biitiin emegi Eskisehir’e
geri 6demistir. Porsuk Projesi’nin asil gurur verici yani i¢inden akarsu gegen

diger sehirler icin de canli bir model olmasidir (Ek 37).

Porsuk Projesi kapsaminda Porsuk Cayi’ndan faydanilarak Eskisehir’e kazandirilan
iki 6nemli mekan bulunmaktadir. Bunlar Kentpark ve Sehr-i Ask Adasi isimlerini almigtir
(Eskisehir Biiyiiksehir Belediyesi, Porsuk Projesi Sunum) (Ek 42).

Eskisehir'e kazandirilan Kentpark 1999 yilinda diiz ve bos bir tarla iken 2009
yilinda binlerce vatandasin ziyaret ettigi kentin stresinden uzaklagarak nefes alabilecegi bir
mekan olmustur. Porsuk Cayr’nin rehabilitasyon ve spor amaciyla kullanimi konusundaki
en onemli proje 2009 yilinda tamamlanip hizmete agilan Kentpark i¢indeki plajdir. Plaj,
Kentpark i¢inde Porsuk’un yatagindan ayri agilan bir kanal ile insa edilen yapay adanin,
parkin igine bakan kiyisina yapilmistir (Eskisehir Biiyiiksehir Belediyesi, Porsuk Projesi
Sunum) (Ek 43).

Sekil 30: Kentpark

Kaynak: Eskigehir Bilyiiksehir Belediyesi.

106



Porsuk Cayi’ndan ayr1 agilan yapay kanal ile olusturulan Sehr-i Ask Adasi
29.000 m*’lik bir alana sahiptir. Adaya ulasim Van Gogh Kopriisii ile saglanmaktadir

(Eskisehir Biiytliksehir Belediyesi, Porsuk Projesi Sunum).

Sekil 31: Sehr-i Ask Adasi
Kaynak: Eskisehir Bityiiksehir Belediyesi.
2.5.1.1. Kent i¢i Taskin Tehdidi ve Porsuk Baraji
Projenin baslangi¢ noktast olan Porsuk Baraji, Eskisehir i¢in tagkin giivenliginin
kilit noktasindadir. Bu baraj, isletme hacminin yaninda 60 hm?® tagkin koruma hacmine

sahiptir. Baraj, taskin gecisine izin vermemektedir (Eskisehir Biiyiliksehir Belediyesi,
Porsuk Projesi Sunum) (Ek 36).

Tablo 42: Porsuk Baraji Bilgileri

Drenaj Alam 5018 km?
Yillik Ortalama Dogal Akim 326 hm®/yil
Toplam Baraj Hacmi 529,70 hm?
Taskin Hacmi 60 hm?
Faydali Hacim 438,21 hm®
Baraj Tipi Beton agirlik
Talvegten Yiikseklik 49,70 m
Dolusavak Kapasitesi 792,57 m s

Kaynak: Eskisehir Bilyiiksehir Belediyesi.
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Sekil 32: Porsuk Baraji

Kaynak: Eskisehir Bityiiksehir Belediyesi.

2.5.1.2. Porsuk Cay1 ve Deprem

1998 yilina kadar 3. derece deprem bdlgesinde olan kentin; yeni arastirmalar ve
bilimsel veriler sonucunda 1.’ye yakin 2. derece deprem bdlgesinde oldugu ortaya
cikmigtir. Proje kapsaminda 1999 yilindan itibaren tiim yapilar afet riskleri agisindan
degerlendirilmeye alinmistir. Bu durumda Eskisehir Biiyiiksehir Belediyesi olarak kenti
ortadan ikiye bdlen Porsuk Cay1 lizerindeki tasit ve yaya kopriilerinin durumlart yeniden
irdelenmistir. Deprem zararlarinin azaltilmasi i¢in tasit ve yaya kopriilerinin yenilenmesi
ve nehir yatak 1slahinin yapilmasi gerekmistir. Hidrolojik olarak tagkini gecirme
performanslarin1 kaybeden koprii kesitleri taskin tehdidi olusturmaktaydi. Hasar riski
yontemi ile yapilan degerlendirmeler ile son derece giivensiz bulunan kopriilerin acilen
yenilenmelerine karar verilmistir. Kent ulasim akiglar1 gozetilerek kopriilerin oncelikle ve
hizli bir bicimde tamamlanmasi, diger insaat faaliyetlerinin kente problem getirmesini
onleyecek bir durum olarak diistiniilmiistiir. Porsuk Cay1 kopriilerinde yenileme ¢alismalart
oncesi Insaat Miihendisleri Odasi dahil gesitli kuruluslarin yaptig1 calismalar ile kopriilerin
siddetli bir depreme dayanmasinin imkansiz oldugunu ortaya koyulmustur. Bu ¢ercevede
yapilan caligmalara bakildiginda tasit ve yaya kopriilerinin deprem agisindan gilivensiz
olduklar1 saptanmistir. Yogun trafie maruz kalan kopriilerin yapisal olarak hizmetlerini
giivenli bir sekilde siirdiirebilmeleri i¢in yenilenmelerine karar verilmistir (Eskisehir

Biiytiksehir Belediyesi, Porsuk Projesi Sunum).

108



2.5.1.3. Porsuk Cayr’nda Yapilan Sulama Kanallan

Eskisehir sulamast 1972°de baraj yiikseltilmesinden sonra 23.200 ha sulama alanina
sahipti. Ancak sehrin gelismesine paralel olarak ge¢misteki carpik yapilagsmalarla sulama
alanlarinda daralma gozlemlenmistir. Sulama alanlar1 1976°da 21.200 ha ve 2001’de

18.770 ha olarak belirlenmistir (Eskisehir Biiyliksehir Belediyesi, Porsuk Projesi Sunum).

Sekil 33: Porsuk Cayr’nda Bulunan Eski Sulama Kanallari

Kaynak: Eskisehir Biiyiiksehir Belediyesi.

Eskisehir sulamasi 50 yildir kente hizmet vermistir. Sulama kanallar1 6zellikle kent
icinde ekonomik Omiirlerini doldurmus olup, son derece bakimsiz durumlar ile kent
yasami acisindan biiyiik olumsuzluklar yaratmistir. 50 yildir hizmet veren bu bakimsiz
kanallar, onemli sizma problemleri yaratmis ve hem yakin ¢evresindeki konutlarda hem de
sehirsel alanlarda taban suyu sorunlarina neden olmustur. Bu konudaki ¢6ziimiin hig
olmazsa sulama kanallarinin sehir i¢i boliimlerinin yeniden kaplamalarinin yapilmasi ve
daralan bazi kisimlarin genisletilerek, peyzaja kavusturulmasiyla kentin goriintiisiine
olumlu Kkatk1 yapacag diigtiniilmiistiir. Sulama kanallar1 dort kisimda yenilenmistir. Bunlar
Yesiltepe, Ssk, Akarbasi ve 71 Evler sulama kanallaridir (Eskisehir Biiyiiksehir Belediyesi,
Porsuk Projesi Sunum) (Ek 38).
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2.5.1.4. Porsuk Cayr’nda Su Seviye Kontrol Yapisi

Su seviye kontrol yapilari yapilmadan once Porsuk Cayr iizerinde su tutmak

miimkiin degilken su seviye kontrol yapilari tamamlandiktan sonra sekiz noktada su

sigirilerek, kent gecisinin tamaminda her zaman suyun kontrollii olmasi saglanmistir

(Eskisehir Biiyiiksehir Belediyesi, Porsuk Projesi Sunum) (Ek 39).

Sekil 34:Porsuk Cayi’nda Su Seviye Kontrol Yapilar

Kaynak: Eskisehir Biiyiiksehir Belediyesi.

Taskin riski oldugu zamanlarda yapilarin kapaklari, su tagkin seviyesine ulastiginda
otomatik olarak agilarak suyun tahliyesi saglanmaktadir. Taskin riski olmadig1 zamanlarda
bu yapilarin bot transfer yapisi igeren kisminda sistem, tekne gegislerine imkan

vermektedir (Eskisehir Bilyiiksehir Belediyesi, Porsuk Projesi Sunum).
2.5.1.5. Porsuk Cay1 Uzerinde Yapilan Arac ve Yaya Kopriileri

Proje kapsaminda Ali Fuat Giiven Ara¢ Kopriisii, Tabakhane Arag¢ Kopriisii,
Atatiirk Ara¢ Kopriisii Iki Eyliil Kopriisii, Goksu Kopriisii, Salhane Arag Kopriisii, Siimer
2 Ara¢ Kopriisii yapilmistir (Ek 40). Calismalar sirasinda her kopriide farkli mimari
detaylar uygulanmustir. Tki Eyliil K&priisii tramvay hattinin gectigi koprii 6z kaynaklar ile
gergeklestirilen kopriilerdendir. Goksu Kopriisii yenileme ¢alismasi sirasinda, kendi

yukiinii tasiyamayarak ilk miidahalede yikilmistir. Bu sonu¢ projenin hayata
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gecirilmesinde verilen kararin dogrulugunu gdstermistir (Eskisehir Biiyliksehir Belediyesi,

Porsuk Projesi Sunum).
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Sekil 35: Porsuk Cay1 Tramvay Projesi

Kaynak: Eskigehir Biiyiiksehir Belediyesi.

Proje ile dokuz adet yaya kopriisii insa edilmistir. Kopriileri insa ederken engelli
vatandaslarin, yaslilarin, hamile ve bebek arabali bayanlarin rahat kullanimlar1 goz oniine
alinmistir. Egimlerin hesaplanmasinda gerekli standartlar uygulanmistir. Daha 6nce koprii
olmayan ancak yogunlugun fazla oldugu noktalarda da yeni yaya kopriileri yapilmustir.
Giiven vermeyen eski kopriiler yerini standartlara uygun yeni kopriilere birakmistir. Renk
cesitliligi sayesinde daha canli bir Porsuk Cay1 goriintiisiine kavusulmustur. Koprii ¢ikis
noktalarinda korkuluklarin devam etmesi ile yaya emniyeti saglanmistir. Imar planlarina
gore yapilmast gereken kopriilerde insa edilmistir. Kopriiler sadece Porsuk Cayi iizerine
yapilmayip, yenilenen sulama kanallar1 {izerinde de imarma gore yapilmasi gereken iki
adet ara¢ kopriisii insa edilmistir. Proje kapsaminda Adalar 1 Yaya Kopriisii, Adalar 2
Yaya Kopriisii, Osmangazi Yaya Kopriisii, Tiilomsas Yaya Kopriisii, Adalar 3 Yaya
Kopriisli, Adalar 4 Yaya Kopriisii, Kurtulus Yaya Kopriisii, Gokmeydan Yaya Kopriisii
yapilmistir (Eskisehir Biiyiiksehir Belediyesi, Porsuk Projesi Sunum) (Ek 41).
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Sekil 36: Porsuk Cay1 Uzerinde insa Edilen Ornek Koprii

Kaynak: Eskisehir Biiyiiksehir Belediyesi.

2.5.1.6. Porsuk Cayr’nda Ulasim ve Su Sporlari

Proje kapsaminda Porsuk Cayi’nin temizlenmesine ve afet riskinin azaltilmasina
yonelik biiylik 6l¢ekli diizenlemeler yapilirken ig¢inden nehir gegen diinyanin geligmis
kentlerinde oldugu gibi Porsuk Cayr’min kent i¢i ulagimda faydalanilmasma yonelik
diizenlemeler ve ¢aligmalar yapilmistir (Eskigehir Biiyliksehir Belediyesi, Porsuk Projesi

Sunum).

Sekil 37: Porsuk Cayr’nda Ulasim

Kaynak: Eskisehir Bityiiksehir Belediyesi.

112



Belediye biinyesinde bir tesis kurularak nehir ve ¢ay sularinda kullanilacak botlar
ile Venedik tipi turistik gondollarin tiretimine baglanilmistir. Tesis sadece Eskisehir’den

degil tiim Tirkiye’den ve yurt disindan gelen siparisleri kabul etmektedir (Eskisehir

Biiyiiksehir Belediyesi, Porsuk Projesi Sunum).

Sekil 38: Porsuk Cayr’nda Gondol Yapim

Kaynak: Eskisehir Bityiiksehir Belediyesi.

Tiirkiye’de ilk defa akarsu iizerinde yolcu tasimaciligina Porsuk Cayi’nda
baslanmigtir. Cayin yataginda 1slah caligmalarinin tamamlanmasindan ve suyun bot
transfer yapisi iceren su seviye kontrol yapilart vasitasiyla sisirilmesinden sonra Eskisehir
Biiyiiksehir Belediyesi tersanesinde yapilan botlar suya indirilmistir. Baglangicta sadece
gezi amagh turlar i¢in kullanilan botlar, 2009 Temmuz ortalarindan itibaren sehir merkezi
ile Kentpark arasinda seferler yapmaya baglamistir. 2005 yilinda toplam 27.000 civarinda
olan yolcu sayis1 2006 ve 2007 yillarinda 50.000’e yaklagmis, 2008 yilinda 70.000°e, 2009
yilinda 140.000’e ulagmig, 2010 yili Eyliil ay1 verilerine gore 110.000°1 ge¢mistir. 2009
yilinin Eyliil ayinda baglatilan gondol turlarindan, ii¢ ayda 1570 kisi, 2010 yil1 Eylil ay
verilerine gore ise 5860 kisi faydalanmistir (Eskisehir Biiyiiksehir Belediyesi, Porsuk

Projesi Sunum).

Porsuk Cay1 giiniimiizde su sporlarina da ev sahipligi yapmaktadir. Sehrin Porsuk
Cay1 ile olan iligkisini giiclendirmek amaciyla Porsuk Cayi {izerinde kano ve dragon
miisabakalar1 diizenlenmektedir. Her yil tekrarlanarak geleneksel hale getirilen bu
miisabakalar, Porsuk Cayi’nin yeni fonksiyonlar kazanmasimi saglamistir (Eskisehir

Biiytiksehir Belediyesi, Porsuk Projesi Sunum).
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Sekil 39: Porsuk Cayr’nda Su Sporlari

Kaynak: Eskisehir Biiyiiksehir Belediyesi.

2.5.2. Sivas Ornegi

Sivas Belediyesi’nin ilde irmak ve dere 1slah1 (Ek 48) konusunda iki adet bitirilmis
projesi bulunmakta ve bir adet baslayacak proje ile ilgili caligmalar1 devam etmektedir. Bu
projeler: Aksu Projesi, Piinziirik Deresi Projesi ve Kizilirmak Projesi’dir (Sivas

Belediyesi, Sivas).

Aksu Projesi, evsel ve sanayi atiklartyla bir ¢opliigii andiran Mismilirmak Deresi
'degisim' kelimesinin tam manasiyla hayat buldugu bir proje olarak tanimlanmaktadir. Dere
1slah edilerek temiz suyla bulusturulmustur. Peyzaj mimarisi 6rnekleriyle donatilan projeye
“Aksu” adi verilmistir. Aksu, Diinya Su Orgiitii'niin “En Iyi Dere Islahi” 6diiliine layik
goriilmistiir (Sivas Belediyesi, Sivas) (Ek 50).

Sekil 40: Mismilirmak Deresi Islah Calismalar:

Kaynak: Sivas Belediyesi.
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Sekil 41: Mismilirmak Deresi Islah ve Rekreasyon Calismalar: Sonrasi

Kaynak: Sivas Belediyesi.

Piinziiriikk Deresi Projesi ile sehir igerisinde kalan Piinziiriik Deresi’nin istii
kapatilarak kotii koku ve goriintii kirliligi ortadan kaldirilmistir. Oncesinde tam bir
mezbelelik® olan yer, yesil alan ile bulusturularak modern yasam merkezine
doniistiriilmiistiir. Proje ile Saklibah¢e Parki hem bolgeye hem de Sivas'a ayri bir deger
katmistir (Sivas Belediyesi, Sivas) (Ek 49).
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Sekil 42: Piinziiriik Deresi

Kaynak: Sivas Belediyesi.

> Coplik.
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Sekil 43: Piinziiriik Deresi Islah ve Rekreasyon Calismalar: Sonrasi

Kaynak: Sivas Belediyesi.

Kizihrmak Projesi ise 6,5 milyon m?’lik bir alanda gergeklestirilen, Sivas igin
onemli bir projedir. Kizilirmak'in sehir i¢inde kalan kisminda, g6z alic1 bir sahil ve cevre-
peyzaj diizenlemesi yapilacaktir. Irmak kenarinda yesil alanlar, spor ve dinlenme alanlari,
yiirliylis yollar1 ve aligveris mekanlar1 gibi sosyal donatilar yer alacaktir. Yeni kopriilerle

irmagin iki yakasi birbirine baglanacaktir (Sivas Belediyesi, Sivas) (Ek 51).

o

—

Sekil 44: Kizihrmak Projesi

Kaynak: Sivas Belediyesi.
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2.5.3. Adana Ornegi

Adana Biiyiiksehir Belediyesi ilde bulunan nehirlerde ylizey temizligi, kiyi
temizligi ve dip temizligi yapmaktadir (Adana Biiyiiksehir Belediyesi, Adana) (Ek 44, EkK
45, Ek 46, Ek 47). Adana Biiyliksehir Belediyesi tarafindan yapilan cesitli 1rmak

temizleme c¢alismalari, belediyeden temin edilen gorseller araciligiyla asagida

gosterilmistir.

Sekil 45: Adana Biiyiiksehir Belediyesi Tarafindan Yapilan Irmak Temizleme
Cahismalan

Kaynak: Adana Biiyiiksehir Belediyesi.

Sekil 46: Adana Biiyiiksehir Belediyesi Tarafindan Yapilan Irmak Temizleme
Cahismalan

Kaynak: Adana Biiyiiksehir Belediyesi.
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Sekil 47: Adana Biiyiiksehir Belediyesi Tarafindan Yapilan Irmak Temizleme
Cahismalan

Kaynak: Adana Biiyiiksehir Belediyesi.

Sekil 48: Adana Biiyiiksehir Belediyesi Tarafindan Tarak Gemisi ile Yapilan Irmak
Temizleme Calismalari

Kaynak: Adana Biiyiiksehir Belediyesi.
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2.6. Ornek Projeler Kapsaminda Bartin Irmag1’min Degerlendirilmesi

Kentlerde ¢evre Oonemli bir unsurdur. Literatiir taramasi neticesinde giiniimiizde

kentsel imaj kavraminin 6nem kazandig1 sonucuna varilmstir.

Bartin Irmagi’nin temizlenmesi, kirliligi ve yeniden yagama kazandirilmasi ile ilgili
bu boliimiin basinda da belirtildigi gibi 6neriler ve projeler bulunmaktadir. Irmagin kirlilik
seviyesinin artmasi, balik 6liimlerinin yasanmasi haberleri basinda mevcuttur (URL- 14,
2016) (Ek 60). Kentte 6zellikle yaz aylarinda yasanan kotii bir koku, siirekli goriintii
kirliligine sebep olan atil bir irmakla karsilagilmaktadir. Bakildiginda irmak ¢oktan alarm
vermeye baslamistir (EK 56). Bu alarmdan yola ¢ikilarak iilkemizdeki kentlerden bazi
ornekler incelenerek Bartin’a yeni bir kentsel imaj kazandirmanin gerekliligine vurgu
yapilmistir. Mevcut haliyle Bartin Irmag1 yasanan sel ve taskinlar, balik 6liimleri, koku ve
goriintii kirliligi ile basinda kendine yer bulmaktadir (Ek 60) (URL- 28, 2015) (URL- 29,
2018) (URL- 30, 2015). Oysa geg¢miste glizelligi ve islevselligi ile katkilarinin anlatilarak
bitirilemedigi bir irmaktan bahsedilmektedir. Tarihi siiregte irmagin Bartin hatta civar iller
acisindan Onemi goz ardi edilemez. Kentsel imaj agisindan temizleme caligmalarinin
irmaga yeniden deger katmasi amaglanmaktadir. Bu kapsamda daha oncede belirtildigi
lizere U¢ Ornek incelenmistir. Bu Ornekler analiz edilerek Bartin Irmagi’nin 1slah
calismalar1 ve ¢evresinin rekreasyonu neticesinde kente yeniden kazandirilmasi

beklenmektedir

Sekil 49: Bartin Irmagi’nda Yasanan Kirlilik

Kaynak: URL- 29, 2018.
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Sekil 50: Bartin Irmagi’nda Yasanan Balik Oliimleri

Kaynak: URL- 30, 2015.

Bu agidan iilkemizde kentsel imaj olusturmus bazi 6rneklerden yola ¢ikmak dogru
olacaktir. Bu kapsamda Eskisehir Porsuk Cayi, Sivas Mismilirmak Deresi, Piinziirik
Deresi ve Kizilirmak Nehri, Adana Seyhan Nehri yukarida incelenmistir. Adana
Biiyliksehir Belediyesi kentte bulunan irmaklar {izerinde sadece temizlik g¢alismalari
yapmaktadir. Sivas Belediyesi’nin kentteki irmaklarla ilgili iki adet bitirilmis projesi
bulunmaktadir. Kizilirmak Projesi ise yapilmakta olan projelerin en Onemlisidir. Bu
kapsamda Sivas Belediyesi irmaklarda hem temizleme ¢aligmalari yapmakta hem de irmak
cevresine rekreasyon alanlari kazandirmaktadir. Eskisehir Biiyiiksehir Belediyesi, Porsuk
Projesi ile hem Porsuk Cayi’nin temizlenmesini gergeklestirmis hem de tasarlanan peyzaj

projesi ile drnek bir uygulamay1 hayata gegirmistir.

Kentler ve temizlenen 1rmaklar incelendiginde hepsinde aymi giicli etki
goriilmemektedir. Calismalar farkli oldugundan sonuglar da farkli olmaktadir. Kentsel imaj
tilkemizde ve belediyelerde onemli bir kavramdir. Giiniimiizde belediyeler birbirleriyle
yarisir hale gelmektedirler ki Porsuk Cayini incelemek i¢in en son Kars Belediyesi
Eskisehir’de ¢aligmalar yapmustir. Porsuk Cay1 gibi kentin ve iilkenin tamaminda hakim
olacak bir etki yaratilmak istenirse irmak temizligi tek basina yeterli degildir. Irmak
temizliginin ardindan rekreasyon alanlari olusturulmalidir. Rekreasyon alani ve ilgili ¢evre

diizenlemeleri 1rmak temizligiyle beraber yapilmazsa sehirde giiglii bir kentsel imaj
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olusturulamaz. Porsuk Projesi incelendiginde {i¢ temel 6gesi bulunmaktadir. Bunlar; irmak
temizligi, tramvay projesinin kente kazandirilmasi ve es zamanli dogal afet projesi
olmasidir. Bartin agisindan degerlendirildiginde irmak temizligi ilk adimdir. Ikinci adim
rekreasyon alanlarinmn yaratilmasidir. Ugiincii adim projenin yapilmast i¢in ekonomik gelir
getirecek, bir baska projeyle desteklenmesidir. Bu proje kente ve belediyeye ekonomik
katki saglayici 6zellik tasimalidir. Eskisehir agisindan hayata gegirilen Porsuk Projesi’nin
tramvay hattiyla birlestirilmesi, projenin ekonomik kismini tegkil etmektedir. Bartin
acisindan projenin ekonomik kismini hem tarihi doku hem de irmak temizligiyle tekrar
canlilik kazanacak olan irmak ve deniz yolu ulasimi olabilir. Projenin ekonomik kismi
ge¢miste barindirdigi  potansiyeli ile suyolu tasimaciligi olursa Bartin'in tarihi
gercekgiligine uygun olan irmakta nostalji turlar1 yapilabilir. Bu kapsamda ekonomik gelir

saglayic1 6geye kentin gergekleri, imkan ve ihtiyaglar1 dogrultusunda karar verilmelidir.

Porsuk Cay1 ve Bartin Irmagi arasinda cografi farkliliklar s6z konusudur. Porsuk
Cay1 tek kaynaktan gelmesi ve su seviyesinin az olmasindan dolayr kademe kademe suyun
kesilmesi yontemiyle temizlenmistir. Bartin Irmagi’nin {i¢ koldan olusmasi, denizle
dogrudan baglantisinin olmast ve su debisinin hem yiiksek hem de siirekli akis halinde
olmasindan dolay1 Porsuk Cayi’nda uygulanan yontemle temizlenme olanagi
kalmamaktadir. Bartin Irmagi’nin temizlenme asamasi zorlu bir siireci igermektedir.
Cografi kosullara uygun bir ¢6ziim bulunmalidir. Temizleme c¢aligmalarinda Oncelikli
olarak yapilmasi gereken kanalizasyonun kesilmesi, atiklarin 1rmaga karigmasinin
engellenmesidir. Adana 6rneginde oldugu gibi kentsel imaj kavraminda irmak temizligi tek
basina etkili olmamaktadir. Salt olarak gergeklestirilen irmak temizligi sadece koku ve
gorlintii kirliligini ortadan kaldirmaktadir. Kentsel imajin olusturulmasi, kentin turizm
agisindan tanitilmasi, diger iller arasinda farkindalik kazandirilmasi igin peyzaj tasarim
icerikli bir projeyle desteklenmesi sarttir. Eskisehir, cografi olarak biiyiik sehirlere yakin,
merkezi bir lokasyona sahiptir. Bartin’da hem cografi agidan merkezi bir konuma sahip
hem de deniz ve irmak ulasgiminda fark yaratacak bir 6zelligi i¢inde barindirmaktadir. Her
kentin sahip oldugu giiclii ve zayif yonler iyi analiz edilerek planlamalar ve projeler
yapilmalidir. Salt nehir temizleme galismalar1 diisiik yatirimlar ile gergeklestirilmektedir.

Temizleme ¢alismalart yaninda rekreasyon calismasi da yer aldiginda proje biiyiik dlcekli
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olmaktadir. Biiyiik projeler, biiyliik yatirim gerektirmektedir. Bartin ili iginde kapsamli bir

irmak temizleme ve peyzaj projesi yapilmalidir.

Kentte yasanan ve yasanabilecek olan en onemli dogal afet sel oldugundan
temizleme ve rekreasyon caligmalarinda bu husus goz Oniinde bulundurulmalidir.

Yapilacak rekreasyon alanlari sel tehdidi altinda olmamalidir.

Bartin Irmagi’nin g¢evresi oldukca fazla yesil alana sahiptir. Bartin Irmagi i¢in
temizleme c¢alismalarini zorlastiracak diger faktor ise yesil alan fazlaligidir. Temizleme
calismalar1 alan olarak irmagin sag ya da sol tarafina dogru genisletilemez. Genisletilmek
istenirse agaglarin kesimi, yesil alanlarda tahribat yaratma riski gibi sorunlar ortaya
cikmaktadir. Bu noktada STK ile mutabik kalinarak hareket edilmelidir. Porsuk
Projesi’ndeki diger bir amag ise kente yesil alan kazandirmaktir. Bartin mevcut konumu

itibariyle Karadeniz Bolgesi’nde yer aldigindan yesil alan bakimindan zengin bir ildir.

Bartin Irmagi havzasinda birden fazla aktor bulunmaktadir. Bartin igin ¢ok tarafli
bir proje Onerileceginden paydaslar fazladir. Yerel kurumlar ve STK ile birlikte irmagin
denizle birlestigi noktada askeri bir liman oldugundan askeri kurumlarda bu siirece dahil
olmaktadir. Projede koordinasyon saglanmasi bakimindan héalihazirda Bartin’da belediye
ve DSI arasinda iletisim sorunu séz konusudur. Bu agidan ¢oklu karar alma siireci devreye
girdiginde projenin uygulanma gii¢liigli bulunmaktadir. Irmak temizlik ¢alismalar
sirasinda, yakinindaki yasam alanlari icin altyapinin (telekom, internet vb.) ¢esitli

kurumlara ait olmasi, kurumlara beraber ¢alisma zorunlulugu getirmektedir.

Kokusu ve kirliligi nedeniyle yanindan gegilemeyen Porsuk Cayi 1slah edilerek
turizme kazandirilmistir. Basariyla tamamlanan Porsuk Projesi neticesinde seyahat
acenteleri Eskisehir’e turlar diizenlemektedir. Kente olan bu yogun ilgi, yemek kiiltiiriine
yansimis ve ¢ig boregiyle lin kazanmistir. Eskisehir tekne ve gondol turlar1 diizenleyerek
turizmi bir adim daha ileri tasimistir. Porsuk Cayi, turistik amaclh gezilerde kullanildig:
gibi ulasim araci olarak da hem kentlilere hem de ziyaretgilere hizmet vermektedir. Benzer
sekilde Amasya, tarih boyunca sahip oldugu rmagi en iyi sekilde degerlendiren nadir
kentlerdendir. Sehirde bulunan Yesilirmak ayni Bartin Irmagi gibi sahil seridinden

gecmektedir. Rekreasyon c¢alismalar ile Yesilirmak tizerinde kopriiler, konaklar, tarihi
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evler yer almistir. Orta Karadeniz’e diizenlenen turlarin hemen hemen hepsinde Amasya ili
de yer almaktadir (Bartin Valiligi, Bartin il Kiiltiir Turizm Miidiirliigii, 2011: 42-44).

Karsilastirma yapilan tiim kentlerin merkezlerinden irmak ge¢mektedir. Irmak
kenarlarinda gerekli diizenlemeler yapilarak turizme kazandirilmistir. Bartin diger kentler
kadar gelisme hizin1 yakalayamamis olsa da Bartin ili i¢in en giiglii kentsel imaj dgesi
Bartin Irmagi’dir. Irmagm temel sorunu Kkirlilik ¢oziilerek, 1rmak ivedilikle 1slah
edilmelidir. Ardindan peyzaj planlamasi ile irmak ¢evresi kentte yeniden kazandirilmalidir.
Bu kapsamda Bartin’a kimlik veren Bartin Irmagi’nin turizme kazandirilmas: ve etkin

tanitimi dnerilmektedir (Bartin Valiligi, Bartin 11 Kiiltiir Turizm Miidiirliigii, 2011: 48).
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3. KENT iMAJI VE BARTIN IRMAGI

Bartin sehrindeki yerlesim ilk olarak Bartin Irmag1 kiyisinda kurulmustur. Gegmiste
Bartin’in gelismesinde iki ana faktor rol almistir. Biri Bartin Irmagi’nin kentin i¢inden
gecmesi digeri de civar yerlesimlerin pazaryeri olma 6zelligini biinyesinde barindirmasidir.
Bartin Irmagi, mansaptan 12 km igeriye ¢esitli biiylikliikteki deniz tasitlarinin girmesine
imkan saglayan, lilkemizin en uzun irmak tagimaciliginin yapildigi tek akarsuyu olmustur

(Celikoglu, 2016: 65).

Yerlesim yerinin se¢iminde 1rmak giizergahindan ulagimin saglanmasi belirleyici
etkenlerdendir. Kiyida etkili olan hava kosullarinin igeri kadar girememesi, kiyida engebe
hakimken i¢ kesimde yerlesim ve ziraat i¢in uygun arazilerin var olmasi sehrin bugiinkii
yerinin se¢ilmesinde etkili olmustur. Gazhane (Ek 4) ve Yali mevkiinde baslayan yerlesim
icin Bartin Irmagi, gemi trafiginin Karadeniz’e ulagmasinda ve Karadeniz’den i¢ kesimlere
ulasmasinda koprii vazifesi gormiistiir (Celikoglu, 2016: 66). Giiniimiizde Kocacay ve
Kocanazgay arasinda kalan, bir yarimada goriiniimiindeki alan tamamen iskanlagmistir

(Celikoglu, 2016: 73) .
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Sekil 51: Bartin Kentinin 1950 ve Sonrasi ile 18.-20. Yiizyil Gelisim Durumu

Kaynak: Saban Celikoglu, Bartin Sehrinin Kiiltiirel Cografyasi (Maddi Kiiltiir Varliklarina Gore), Ankara:
Pegem Akademi, 2016, s.73, s.69.

Bartin, i¢inden irmak gecen nadir kentlerdendir. Irmak kentin ana pargasi olma
ozelligi tagimaktadir. Irmak ve ¢evresi biiyiik bir kentsel tasarim alani olarak tarif

edildiginden 1slah ve peyzaj projeleri ile kentin gelecegi degistirilmelidir.



Imaj kavrami genellikle cevre ve kentin kiside biraktigi izlenim olarak ifade
edilmektedir. Kent imaji ise kent hakkindaki diisiincelerin tamamindan olusmaktadir. Bir
kenti farkli kilan 6zellikler o kentin imaj dgeleridir. Insanlarin zihninde bir kentle alakali
olusan ortak disiinceler toplulugu, 0 kentin imajin1 yansitmaktadir. Kent imaji, kendi
icinde degisiklik gdstermiyor gibi goriinse de mutlaka kentle alakali insanlarin zihninde
olumlu ya da olumsuz degisen diisiinceler vardir. Bu diisiinceler kentin, insanlar {izerinde
hissettirdigi etkiden beslenmektedir. Bartin kenti i¢in mevcut diisiincelerin olumlu yone

cevrilmesinin anahtar1 kent imajinda gizlidir.
3.1. imaj ve Imge Kavramlar:

Imaj, bir kisi, kurulus ya da durum hakkinda gériislerin tamanudir. Bagka bir acidan
bakildiginda bir objenin insan iizerinde biraktig1 izlenimdir. Imaj adi1 verilen bu kavram

olumlu ya da olumsuz olmaktadir (Engez, 2007: 47).

Imaj, algilanan nesnenin bilince yansimasi olmakla beraber hatirlama, anlama,
kavrama gibi siire¢lere kisinin de birikimlerini aktarmasi ile olusmaktadir. Diger bir
tanimla istemli veya istemsiz olarak bilingaltindaki cagrisimlarin disa yansimasidir. Insan-
cevre etkilesiminde bireyin deneyimleri giiclii bir etkendir. Bireyin deneyim ve edindigi
imajlar uzun siireli bellekte saklanir ve yeni karsilasilan bir durumda iliskilendirme,
eslestirme gibi fonksiyonlarla cevreyi algilamasi gergeklesir. Birey, bilesenleri kendi
beklentileri dogrultusunda zihninde anlamlandirarak ¢evreye karsi bir imaj kazandirir. Bu
stire¢c karsilikli etkilesime baglidir. Bu nedenle ayni kentlerin bireylerde olusmus farkli
imajlar1 vardir. Beklentiler, deneyimler gibi bireysel 6zellikler farkli imajlarin olusumuna

neden olmaktadir (Bigici, 2010: 3).

Imaj kavrami, algilanan objenin bilince yansimasindan &te  hatirlama,
anlamlandirma gibi diisiince akisina, kisinin kendi birikimlerini ve deneyimlerini
katmasindan olusmaktadir. Boulding’e gore imaj, kisinin zaman, mekan, duygular gibi
faktorlerin etkilesim sonucunda insan zihninde olusturdugu olgulardir. Lynch’e gore ¢evre
imaj1, fiziksel diinyanin genellestirilmis resmidir. Olugsan bu imaj hem o anda yasanan
duygulari hem de ge¢miste yasanilan deneyimlerin bir yansimasidir (Eren Giinal, 2008:
10).

125



Kent imaji gérme duyusu ve gorsel algilamayla baslar. Imaj olusumunda gérme
duyusu yaninda isitme duyusu da onemlidir. Giiriiltii, imaji olumsuz etkilerken bir su sesi
veya kus sesi olumlu etkide bulunabilir (Bigici, 2010: 5-6). Koklama duyusu iginde ayni
sartlar gecerlidir. Kotii kokular imaji olumsuz etkilerken, ¢igek kokusu imaji olumlu

etkilemektedir.

Imaj kavrami ile kent mekaninin fiziksel olarak anlasilmasinin disinda anlaml hale
getirilmesi ise mekan algilanmasi siirecini olusturmaktadir. Algilama, verilerin fiziksel
duyu organlari tarafindan alinarak beyinde yorumlanmasi siirecidir. Kentsel mekanin
analizinde algilamaya en fazla (% 70) etki eden gorme duyusudur. Kent, bir biitlin oldugu
icin insanlar tarafindan Once bigimsel olarak algilansa da devaminda kiiltiirel, sosyal
Ozellikleriyle beraber ele alinmaktadir (Gemalmaz, 2008: 6). 1970 yilinda Appleyard
tarafindan olusturulan Zihinsel Semalar Kurami’na gore gozlemciler gelen uyarimlari
kendi Ozellikleri ¢ercevesinde segerek mekanin zihinsel sansini olusturmaktadirlar

(Gemalmaz, 2008: 8).

Imaj kavrami cevrenin genellestirilmis zihinsel resmi, kiside olusan haritasidir.
Imaj hem o anki duygularin hem de gecmisteki deneyimlerin bir biitiin olarak
yorumlanmasidir. Kent imaji1 biitiin duyularin bilesiminden olugmaktadir (Eren Giinal,
2008: 37-38). Cevre ve insan arasindaki iligski, duyusal olarak baslayarak algilama
sonucunda bilinglenme ile ger¢eklesmektedir (Bigici, 2010: 8). Bireye gelen duyumlar
bireyde giizel ya da kotii duygular uyandirarak algilanmakta, birey mekan ya da kent
hakkinda diisiinmeye bagslamakta ve sonu¢ olarak kentten etkilenmekte ya da
etkilenmemektedir. Bu etkilenme ya da etkilenmeme durumuna kentin bireydeki imaji
denilmektedir. Kentsel mekanlarda etkili olan da bu imajin kentlilerin iizerinde biraktig:
etkidir (Bigici, 2010: 15).

Genellikle “imaj” ve “imge” kavramlar1 birbirinin yerine kullanilmaktadir. Tiirk Dil
Kurumu’na gore “imaj” goriintii olarak tanimlanirken, “imge” genel goriiniis, izlenim

olarak tanimlanmaktadir. (URL- 10, 2019).
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3.2. Kent imaji

Imaj kavrami kente gelen insanlar1 etkileyerek, kentlerin gelisimini ve degisimini
hizlandiric1 bir etken olmustur ki bu etki 6zneldir (Ozkan, 2014: 17). Boylece imaj,
cevrenin yaydigi duyusal verilerin yaninda kisisel verilerin etkisiyle 6znellesmektedir
(Eren Gtinal, 2008: 6). Lynch’e gore insan, ¢evre ile kendi beklentilerini harmanlayarak
zihninde o ¢evreye Ozgii bir imaj yaratmaktadir. Kisi gordiiklerine bir anlam
yiiklemektedir. Boylece bir imaj, farkli kisiler tarafindan farkli algilanabilir. Her kisi
kendine ve kendine goére bir imaj yaratir. Cevre degistik¢e insanlarin zihnindeki imaj
kavrami da degismektedir. Cevresel imaj Ogeleri, kentliler tarafindan kolay algilanir,
degerlendirilir ve kentin biitiin olarak algilanmasini saglar. Bu baglamda bir kent i¢in,

kentliler kadar insanlarin zihninde olusmus imaj mevcuttur (Eren Giinal, 2008: 11-12).

Kentin imaji; sokaklari, caddeleri, parklari, heykelleri, mekanlari, mimarisi ile bir
biitiin olusturmaktadir. Bir kentte yasayan veya o kenti ziyaret eden kisinin zihninde
bulunan diisiinceler, kentin imajin1 belirlemektedir. Kent imaji sadece s6z konusu bir
kentin yerinde goriilmesine de bagli degildir. Kentte yasayan kisi i¢in imaj, tamamen
kentte mevcut olanlarla ilgilidir. Kenti ziyaret eden kisi i¢in imaj; kamuoyu, medya ve
sosyal medyadaki haber, duyum ve onyargilardan olusmaktadir. Kiiresellesme siirecinde
internet ve sosyal medya iizerinden her tiirlii bilgiye ulagilmaktadir. Dolayisiyla kisi,
ulastig1 bilgilerden yola cikarak o kente gitmeden, zihninde kendine ait bir imaj
olusturmaktadir. Bu kapsamda basinda olusan ve kenti daha Onceden ziyaret eden
insanlarin zihninde yer eden olumlu veya olumsuz imaj kavrami oldukca biiyiilk 6nem

tagimaktadir (Engez, 2007: 48).

Tasarimcilar, insanlarin zihnine bu unsurlarin nasil yansidigini anladiklarinda daha
anlasilir tasarimlar yapmaktadirlar. Bu tasarimlarda kullanilan imgeler toplumsal bellegin
olusmasinda oldukca 6nemlidir. Bellekteki bu algilar, kentsel imgeleri olusturmaktadir

(Demir, 2007: 10).

Degisim, bir zenginliktir. Kentler degisime ugrarken ne bu degisimi salt eskiye
0zlem ne de sirf yeniye uyum olarak degerlendirmemelidir. Geleneksel olan1 degisimle
harmanlayarak, tarihsel degerin yenilige agik bi¢imde kullanilmasiyla 6z degerlerini de

iginde barindiran bir kimlik olusturmak mimkiindiir (Bigici, 2010: 14-15). Nitekim tarih
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icinde en baskin kimlikler eski olma niteligini kaybetmemis kentlerde goriilmektedir

(Bigici, 2010: 6).

Kent kimligini olusturan etmenler; dogal, beseri ve insan eliyle yapilmis ¢evreden

kaynakli kimlik elemanlari olarak asagida incelenmektedir (Bigici, 2010: 15-16).

Dogal cevreden kaynaklanan kimlik elemanlari, cografi konum, topografik
durum, iklim kosullari, su kaynaklari, bitki oOrtiisii vb. dogal ¢evreden kaynakli,
kenti diger kentlerden ayiran, 6zgiin kilan verilerdir

Beseri cevreden kaynaklanan kimlik elemanlari, insan ve toplumdur. Bu kimlik
elemanlar1 bireyin yasadigi g¢evrede olusur ve gelisir. Bireyin kimligi insan
iligkilerinin yan1 sira nesne ve mekan iliskileriyle olgunlasir. Bu yapida en 6nemli
unsur olan Kkiiltiir, bir grubu tanmimlarken 6zgiin olma durumunu da belirler.
Kiiltiirtin bir gruba kimlik verme gibi rolii bulunmaktadir.

insan eliyle yapilmis cevreden kaynaklanan kimlik elemanlari, yapay cevre
elemanlari, insan ihtiyaclarindan kaynaklanan eylem alanlar1 ve insan eliyle
yapilmis objelerdir. Kimlik elamanlari olarak degerlendirilmelerinde goriinti,

konum ve anlam faktorleri etkilidir.

Gortintii faktorii; objenin formu, dokusu, oranlari, kullanilan malzeme vb. a¢ilardan

olusan 6zgiin gorsel etkidir.

Konum faktorii; objenin dogal gevre elamanlariyla, kent eylem alanlariyla ve yapay

cevre elemanlariyla iliskisinde bulundugu 6zgiin yer ve etki faktoriidiir.

Anlam faktérii; objenin iglevsel degeri ya da kentin tarihsel siirecinde kazandigi

anlamin 6zgiin, sembolik degerinin olusturdugu etkidir.

Bireylerin kentte saglikli ve keyif icinde yasamalar1 esastir. Kentin amaci, insanlara

donemin sartlarina uygun yasam diizeyi ve ortami saglamaktir (Bigici, 2010: 16-17).

Kentin dogal, kiiltiirel ve diger 6zelikleri biitiiniinde kentsel degeri olusturmaktadir. Bu

ozelliklerin birbiri ile etkilesimde bulunmasi ile kentin genel kimligi olusmaktadir (Bigici,

2010: 42).
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Bir kent imaji, birey ve ¢evre arasinda kurulan etkilesimin somutlastig1 nokta olarak
goriilmektedir. Kentten bize yansiyan degerler; kentin silueti, sokaklari, meydanlari,
caddeleri, mahalleleri, bulvarlari, heykelleri, mimarisi, degerleri, insanlari, kent imajinin
olusturulmasinda 6nemli unsurlardir. Bu unsurlar kent kimliginin de bilesenleridir. Kent
kimliginin net olmasi, kent imajinin dogru anlasilmasinda énemlidir (Ozkan, 2014: 18).
Nitekim kongre, sempozyum gibi etkinliklerde kent mimarisinin, kent siluetinin dogru bir
sekilde sunulmasi1 6nemlidir. Kente 6zgii semboller de biitiin etkinliklerde yerini almalidir.
Omegin, Eyfel Kulesi Paris’te diizenlenen tiim etkinliklerde etkisini hissettirmektedir
(Kaplan, 2014: 31).

Kentsel imaj kavramina Bartin ekseninde bakildiginda, Bartin’da temizleme ve
rekreasyon calismalar1 ile kente yeni bir anlam kazandirilmali, kentin degerleriyle
biitiinlesmis bir irmak silueti yaratilmalidir. Kentte s6z konusu imaji1 somutlagtiran nesnel
Ogeler bulunmaktadir. Bu ogeler kentin ana belirleyicisidir. Kentin adin1 belirleyen,

kiiltiirel bir simge olan 1rmak, imaj d6gesi olmalidir.

Kent kimligini tarihi ve kiiltiirel 6geler olusturmaktadir. Bartin Irmagi’nin varligi,
deniz kiiltiirli, savas gemilerinin ve yelkenlilerin tasviri kentin tanitiminda ve kente 6zgii
hediyelik esyalarda yer almalidir. Halk i¢inde yasadigi kentin tarihini, yasam bi¢imini ve
kiiltiirtinii imaj 6geleriyle tasvir etmelidir (Bigici, 2010: 50). Her imaj, bireyler tarafindan
farkli algilanabilir. Her birey, kendi imajin1 yaratmaktadir. Kent imaj1 {izerinde ¢alisirken
ilk yapilmasi gereken kentlilerin, kent {izerindeki ortak imajlarinin yani ortak uyusma

alanlarinin belirginlestirilmesidir (Eren Giinal, 2008: 39).

Kentler birden fazla grubun yasam alanidir (Kevin, 2010: 178). Yasam alanlarinda
imaj i¢in goriinenin yeniden sekillendirilmesi 6nem tasimaktadir (Kevin, 2010: 133).
Gozlemcinin gordiikleri digsal forma dayalidir. Ayni digsal formu, farkli gozlemciler farkl
imgeleyebilir (Kevin, 2010: 147). Imgenin yenilenmesi degil siirekliliginin korunmasi
temel olandir (Kevin, 2010: 179).

Asagida, kentsel imajla ilgili kuramsal yaklasimlardan, Kevin Lynch’in “Kentsel
Imaj Kuramr” incelenecektir. Kuramda K. Lynch, imaj kavrami yerine ‘imge’ kavramini

da kullanmistir.
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3.2.1. Kentsel imaj Kuram (Kevin Lynch)

Kentler siirekli degisir ve olumlu ya da olumsuz siirekli bir ilerleme igindedirler. Bu
degisimler igerisinde her kentin hatira ve anlamlarla ytiklii kendine 6zgii bir imgesi vardir
(Kevin, 2010: 1). K. Lynch imaj kuramini okunaklilik ve imgelenebilirlik lizerinden tasvir
etmistir. Gorsel kalitesi yiiksek olan kent ayn1 zamanda okunabilir kenttir (Ozkan, 2014:
18). Lynch’e gore, kisinin belli bir ¢evreye ait imaj edinmesi, gevredeki Ggeler ve bu
Ogeler arasi iliskileri kendi algis1 dogrultusunda se¢ip anlamlandirmasina baglidir. Kisinin
mekana yiikledigi anlamlar, hatiralar, ortamdaki faktdrler mekansal algiyr etkileyerek aitlik
duygusu kazandirmakta bdylece mekéan, fiziksel bir bosluk veya sinirlayict olmasinin

otesinde kimliklendirilerek 6znel bir boyut kazanmaktadir (Eren Giinal, 2008: 1).

Okunaklilik, bir kentin gorsel niteligidir ve Kentin kendisi araciligiyla
taninabilecegini isaret eder. Okunaklilik, sembollerle bir doku olusturan gorsellik seklinde
de tanimlanabilir. Okunakli bir kent, bolgeleri, sinirlari, yollari ayirt edilebilen ve
biitiinlikli bir doku iginde gruplanabilen bir alandir. Bu agidan kenti sadece kendi iginde

degil kentlilerin goziinden degerlendirmekte 6nemlidir (Kevin, 2010: 3).

Okunakl1 kent; mahalleleri, sokaklari, caddeleri, simgeleri ile kolaylikla taninabilen
mekan demektir. Kent, zaman igerisinde olusan bir siire¢ degil, yasayanlarin algiladig
mekandir. Acik ve belirgin bir imaj, bireye duygusal agidan giivende oldugu hissini
verdiginden birey ve fiziksel mekan arasinda uyumlu bir bag s6z konusudur (Eren Giinal,

2008: 38).

Lynch’in imaj kuramindaki ikinci unsur imgelenebilirliktir. Imgelenebilirlik,
nesnelerin yalnizca gorme duyusuna degil diger duyulara da hitap etmesi olarak
tamimlanmaktadir. Imgeyi gelistirmek, gozlemci ve gdzlenen arasinda ¢ift yonlii bir siireci
icerdiginden; imge, araglarla ve ¢evrenin diizenlenmesiyle gii¢lendirilebilir (Kevin, 2010:
10-11).

Birbirine benzer yapidaki kentlerde kaybolmak kolaydir ki kaybolmak gorsel
alginin zayif oldugunu gosterir. Imgelenebilirlik, herhangi bir fiziksel nesnenin gozlemci

tizerinde giiglii bir imaj etkisi uyandiran niteliklerinin timiidiir. Burada bi¢im, renk ve

130



diizenlemelerin 6nemi fazladir. Kent mekaninin gérme duyusu disinda diger duyulara da

dokunmasi1 kentin goriinebilirligini ve imgelenebilirligini artirir (Ozkan, 2014: 18).

Okunabilir ve imgelenebilir iyi bir imaj igin, dgelerin birbiri ile uyumlu olmasi ve
ogeler arasi iligskinin dogru kurulmasi 6nemlidir. Algilanabilirligini ve kimligini kaybetmis
her mekéan, kentten ayrigsmakta ve bdylece kent, pargali bir yapiya biirliniirken

imgelenebilirligini kaybetmektedir. (Ozkan, 2014: 23)

Imgenin kalitesinde, imgenin barindirdi1 ayrintilar énem kazanmaktadir. Somut
canlt imgeler ile soyut genellenmis imgeler arasinda ayrim yapilmaktadir. Yapisal
ozellikleri, imgelerin farklilastirilarak detaylandirilmasma neden olmaktadir. Imge
birbirinden kopuk 6gelerden olusmus olabilir ve bu 6geler birbirinden alakasizdir. Bu
durumda disardan diizenleme yapilmadik¢a imge biitiinlestirilemez. Imgenin yogunlugu
gelistikce her alandan iliski kurmak olanakli hale gelir. En degerli imge, biitiinciil olana en
yaklagandir. Yogun, canli, her tiirlii 6geyi barindiran imgelere nadir rastlanirken imge, kent
sakinlerinin isteklerini igeren bir sekilde tasarlanmali ve sekillenmelidir (Kevin, 2010: 97-

99).

Imaj, gozlemci ve gozlenen arasindaki iki yonlii siirecten beslenir. Imaj
olusturulurken ¢evrenin sadece iyi diizenlenmis olmasi yeterli degildir. Kentlinin tarihsel
geleneklerini, dogal ortamini da yansitmalidir. Yapinin netligi ve kimligin canliligr giiglii

bir imaj i¢in ilk adimdir (Kevin, 2010: 131-132).
3.3. Kentsel imaj Kavraminin Gelisimi

Kentsel imaj kavraminin tarihi sanayi devrimi ve modernizme kadar uzanmaktadir.
Sanayi Devrimi ile baslayan endiistrilesme hareketlerinde kent mekani, fiziksel ve sosyal
sorunlarla karsilagsmistir. Kentlerin birer ¢okiintii noktasi olmasi iizerine ve modernizmin
kent mekaninda yansima bulmasiyla kentlerin yeniden tasarimi glindeme gelmistir.
Modernizm, kentlerin fiziksel olarak tasarlanmasmin {izerinde dururken kent imaji da
fiziksel Ogeler etrafinda gelisme gostermistir. Bu donemde kent mekéni ve kent imaj
barmmma, istthdam, konut vb. gereksinimlerin karsilanmasi i¢in gerekli mekani yaratma

tizerinde calisma gostermistir. Modernizm, ilerleyen zamanlarda kentin sadece fiziksel
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olarak gelistirilmesinin yeterli olmadigi, kentin insan ihtiyaglarina cevap vermesinin

yaninda kent-doga, insan-insan iliskileri de sorgulamustir (Ozkan, 2014: 23).

Bu dénemin kent imaji ve kent tasarimi alanlarinda Ebenezer Howard tarafindan
1902°de olusturulan “Bahge Sehir” kurami, Le Corbusier’in 1934’te olusturdugu “Radiant
City” ve Frank Loyd Wrigt’in 1958’te olusturdugu “Broadacre City” 6ne ¢ikan kavramlar
olmustur. Bu kavramlarda kent mekani, ihtiyaglar ¢evresinde tasarlanirken kentte yasayan
insanlarin sosyal ve kiiltiirel 6zelliklerinin yaninda kent-doga iliskisi de dikkate alinmaya
baslanmistir. Bu yaklasimlar i¢in kent; barinma, istthdam, eglence gibi alanlardan olusan,
alanlar1 birbirine ara¢ akisi ile baglandigi, ¢ok katli yapilar ya da seyrek yerlesimler ile
zeminin kullaniciya birakildigi, temel ihtiyaclarin yiirlime mesafesi icinde karsilanabildigi
alanlar olarak tanimlanmaktadir. Kentte yasayan insanlarin sosyal ve Kkiiltiirel
gereksinimleri kent mekinina tam yansitilamamig, modernizmin degisen bakis agisi
sonucunda sosyal ve kiiltiirel hayatinda fiziksel miidahalelerle diizenlenmeye calisilmasi
hususunda elestirilmeye baglanmistir. Kent ve imaj kavraminin temelini olusturan
elestiriler, kentlerin okunabilirligi ve algilanabilirligi tizerine gelistirilmistir. Kentin sadece
fiziksel agidan degerlendirilmesi, kentlinin zihninde kentin zayif bir yer edinmesine neden
olmus ve kent imajinin farkli bir temel {izerinden ilerlemesini saglamistir (Ozkan, 2014:

24).

Kentin okunabilirligi ve algilanabilirligi iizerinden kent imajin1 inceleyen Kevin
Lynch, kentliler tarafindan kentin nasil algilandigini, kent mekaninda hangi unsurlarin
baskin oldugunu arastirmis ve kent imajinin; yollar, sinirlar, bolgeler, odak noktalar1 ve
isaret 6gelerinden olustugunu belirtmistir. Kiiresellesme ile baslayan donemde kent imaj1
ve kentsel mekan iretimi yeniden degisim gostermistir. Kentin okunabilirligi ve
algilanabilirligi lizerinden kentin kimliginin analizi ve mevcut kimlik {izerinden olusan
kent imaji, kiiresellesme siirecinde piyasaya uygun, rekabet edilebilir yeni imajlar
olusumuna yonelmistir. Kentler; net, yasam kalitesi yiiksek, imgelenebilirligin 6tesinde
uluslararasi alanda belirgin bir vizyona sahip olmak i¢in birbirleriyle rekabet eder hale
gelmislerdir (Ozkan, 2014: 24).

Kiiresellesme ile baglayan rekabetc¢ilik kavramiyla beraber kentlerin sunumlar1 ve

pazarlama stratejiler degismis olmakla beraber turizm kenti, spor kenti, kiiltiir kenti vb. st
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imaj lzerinden yeni mekanlar iiretilmistir. Bu asamada olimpiyat oyunlari, expo gibi
kiiresel 6lgekte 6nemli organizasyonlar kentler i¢in bir avantaj haline gelmis ve kenti pazar
olarak arz eder hale getirmistir. Diger 6nemli olan unsur ise kentlerin reklam ve
pazarlamas: i¢in medya ve basin-yayin olmustur. Sonug¢ olarak okunabilirlik ve
algilanabilirlik ekseninde gelisen kent imaj1 yerini rekabet temelli imaja birakmis ve imaj1

olusturan dgeler de degisime ugramistir (Ozkan, 2014: 24-25).

Kiiresellesme ile imaj kavramina etkisi olan kentsel projeler 6nem kazanmaktadir.
Kentsel projeler ile kentin harabe alanlar1 ya da ¢ekiciligin artacagi diisliniilen alanlar kent
mekaniyla birlestirilip, canlandirilip, islevselligin kazandirilmasi ile kent yasamina dahil
edilmektedir. Kentsel projelerde 6nemli olan kent kimliginin yeterince taninmasi, kente

ozgii dzelliklerin gelistirilerek projelere dahil edilmesidir (Ozkan, 2014: 59).
3.4. Kentsel imaj Kavraminin Bilesenleri

Fiziksel unsurlardan yola ¢ikilarak olusturulan kent imajinin bes unsuru
bulunmaktadir. Bunlar; Yollar, Kenarlar, Bolgeler, Odak Noktalar1 ve Isaret Ogeleri’dir
(Kevin, 2010: 51).

3.4.1. Yollar

Yollar, gozlemcilerin aligkanliklarina gore ara sira kullandiklar1 kentteki hareketin
ana noktast olan alanlardir. Yollar; sokaklar, yaya yollari, toplu tasima alanlar1 seklinde
karsimiza c¢ikmaktadir. Insanlar hareket halindeyken kenti gdzlemlemekte ve yollar
tizerinde  hareket ederken g¢evresel Ogeleri algillayarak  kentin  biitliniiyle

iliskilendirmektedirler (Kevin, 2010: 52).

Yollar, kentlilerin alisti1 ve potansiyel olarak kullandig1 kanallardir. Imajda baskin
oge olan yollar, ¢cevrenin algilanmasinda etkili olan bir bilesendir (Gemalmaz, 2008: 7).
Kentte kullanim yogunlugu fazla olan yollarin kentliler agisindan onemi ve algilamasi
degisiklik gostermektedir. Yollarin belli bir diizen i¢inde olmasi, daralmasi veya
geniglemesi gozlemcinin algisini etkilemektedir (Eren Giinal, 2008: 40). Yollarin, imaj

kavraminda degerlendirilebilmesi igin kentte ya da kentlilerin belleginde yer etmis olmasi
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gereklidir. Yollarin algilanabilirligi; genislik ve darliklari, cepheleri, dosemeleri gibi
degiskenlere baghdir (Ozkan, 2014: 20).

Yollar, imajda baskin 6gelerdendir. Kentler, belirli yollar ve aralarindaki iliskiye
gore algilanmaktadir. Bartin agisindan 1irmak iizerindeki kopriiler trafigi siirlandirmakta
ya da artirmaktadir. Ozel bir faaliyetin veya kullanimin bir cadde {izerinde yogunlagmasi,
gozlemciler i¢in dnem kazanmasina neden olmaktadir. Genislik ve darlik gibi uzamsal
nitelikler bazi1 yollarin imgesini gii¢clendirmektedir. Bir yolun rihtim, liman, irmak, diger
yollarla olan iligkisi de Onemini artirmaktadir. Irmak {zerindeki kopriiler, gorsellik
acisindan bir dneme sahiptir (Kevin, 2010: 54-57). Kopriiden gegme istegi, manzara
kenarindaki yolu kullanarak eve veya ise gitme, bir yolun tercih edilebilirligi artirmaktadir.
Bartin agisindan su unsuru 6nemlidir. Limanla baglantili olan yollar irmakla iligkilidir.
Irmak kenarindaki yollarin takibi limana gidisi saglamaktadir. Kentin adini aldig1 ve kentin

kalbi olan yollarin iizerinde yer almak kisileri mutlu edebilir (Kevin, 2010: 59).
3.4.2. Kenarlar (Sinirlar)

Kenarlar, iki bolge arasinda sinir gorevi goriirler ve siirekliligi dogrusal olarak
bolerler. Kiyilar, demiryollari kenarlara 6rnek verilebilir. Kenarlar; bazi noktalarda gegisler
veren, iki bolgeyi birbirinden ayiran duvarlar ve iki bdlgeyi birlestiren baglant1 noktalari

olabilir. Kenarlar, kisilerin yon bulmak i¢in kullandigi 6gelerdendir (Kevin, 2010: 52).

Kenarlar ve yollar kentte kolay algilanabilen etkenlerdir. Kenarlar, gorsel olarak
stirekli ve net bir form teskil ederler. Kenarlar bazen de yollardan olusmaktadir. Otoyollar
buna 6rnek teskil etmektedir (Ozkan, 2014: 20). Kenarlar, yollar gibi devamli olan fakat
birlestirici 6zellik tasimayan, bir alani birbirinden ayiran ¢izgilerdir (Eren Giinal, 2008:

40).

Kenarlar, yollar kadar baskin bir 6ge degildir. Sinirlar, tanimli alanlardir. Ornek
olarak kiyilar, tren yolu kesikleri, duvarlar verilebilir. Kenarlar bir yeri tanimlamak igin
kullanilmaktadir (Demir, 2007: 12). Iki tiir alan1 birbirinden ayiran, etkisi giiglii kenarlar,
gorsel olarak zengindir ve daimi bir forma sahiptirler (Kevin, 2010: 69). Yollarin ve
islevlerin yogunlastigi bir alanda olmasi kenarlarin etkisini giliclendirmektedir (Kevin,

2010: 74).
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3.4.3. Bolgeler

Bolgeler, iki boyutlu alanlar olarak algilanir ve kentin orta/bliyiik 6lgekli boliimiinii
olustururlar. Kisilerin algisinda ¢ogunlukla yollar ve bolgeler baskindir (Kevin, 2010: 52).
Ortak bir yapiya sahip, kendine has kimligi olan yerlerdir. Ana 6zelligi kentin taninmasi ve
algilanmasinda 6nemli olmalaridir. Bolgeler, ayirict mekansal 6zellikleri ile tiim kent halki
tarafindan bilinirler. Bolgeler kendilerine 6zgii bir kimlige sahip, ortak dokular1 olan
alanlardir. Birbirinden farkli nitelik tasiyan kentsel pargalar bolge olarak
adlandirilmaktadir. Bu farklilik sosyal yapi ya da mimari olmaktadir (Gemalmaz, 2008:
26). Bazi1 bolgeler igine kapanik ve kentin diger bolgeleriyle baglantilarint koparmisken,

baz1 bolgeler ise disa doniik olup, ¢evredeki unsurlarla i¢ igedir (Kevin, 2010: 79).

Bolgeler, yollar ve smirlara gore daha biiylik alanlar1 ifade etmektedir. Bolgeler;
doku, alan, kentliler, islev, yapr tipleri gibi birgok fiziksel unsura bagh gelismektedir. Salt
fiziksel unsurlara bagli olarak tanimlanamazlar. Giiriiltii, ses gibi O6geler de bir bolgenin
tanimlanmasinda rol oynamaktadir. Bolge kavraminin bir 6zelligi de genelde sinirlarla

cevrili olmasidir. Bu sinirlar bazen baskin bazen belirsiz algiya sahip olmaktadir (Ozkan,

2014: 20-21).

Bolgeler, kisinin iginden veya yanindan gectiginde, bulundugu yerin farkli bir
ozellikte oldugunu icsel olarak ayirt ettigi, zihinsel olarak i¢inde bulundugu, kendi
nitelikleri olan ve birbiriyle iliskili genis kent alanlaridir (Eren Giinal, 2008: 41). Ortak
ozellikler sunan, gozlemcilerin kent yapisini tanimalarini  kolaylastiran alanlardir
(Gemalmaz, 2008: 7). Imaji kuvvetli kentlerde bolgelerin ayirt edilmesini saglayan ipuglar
aciktir. Bolgeyi tanimlayan belirgin birkag isaret levhasi, bolgenin etkisini artiric1 etken

olarak islev gorecektir (Ozkan, 2014: 20-21).

Fiziksel ozellikler, etnik ve sinifsal 6zellikler, ulagim 6zelliklerine gore bolgelere
ayrilmaktadir. Kentin taninabilirligi artikca baz1 bolgeler daha iyi taninmaktadir. Bolgeleri
belirleyen fiziksel oOlgiitler; doku, alan, ayrinti, sembol, yap1 tipleri, kullanimlar, islev,
kentliler, topografya, gorsellik gibi bilesenlerdir. Yapida kullanilan malzeme, siisleme,
renk, pencere gibi 6zellikler de bolgelerin belirlenmesinde etkilidir. Safranbolu evleri bu
farkliliga 6rnek verilebilir (Kevin, 2010: 74-75). Mimari bir homojenlik, tarihten kaynakli

bir benzerlik kent imajin1 etkilemektedir. Bunun yaninda sosyal tercihler de onemlidir.

135



“Buras1 tam benlik, benim hayat tarzimi yansitiyor” gibi sdylemlerle Kisiler kendilerini

bolgelerle 6zdeslestirmektedir (Kevin, 2010: 76).

Bartin’a bu kapsamda bakildiginda Bartin Irmagi sehri bélmekte ve siirlar

olusturmaktadir. Keskin sinirlar arasi iletisim kopriiler vasitasi ile saglanmaktadir.
3.4.4. Odak Noktalar: (Diigiim Noktalar)

Odak noktasi, gozlemcinin kente girmesini saglayan stratejik noktalardir. Bir
noktadan digerine gegerken kullanilan yogun noktalardir. Kentin bir boliimiinden digerine
gecis noktasi olan kavsaklar, odak noktalarina 6rnek verilebilir. Daha ¢ok kentsel yasama
katilim alanlar1 olduklarindan diigiim noktalar: olarak da adlandirilmaktadir. Bu noktalar
bir bolgenin ¢ekirdegini ve faaliyet merkezini olusturmaktadir. Bir semboldiirler ve etkileri
yayilir. Bunlara kentin “niive”si denir. Bircok nokta hem kavsaklarin hem toplanma
alanlarinin  6zelliklerini tagimaktadir. Istanbul’da Taksim, Kadikdy Meydanm odak
noktalarina 6rnek verilebilir. Boyle noktalar kentsel imajda baskindir (Kevin, 2010: 52-
53).

Insanlara &zgii yogun etkinliklerin yer aldig1 belirgin noktalar ve birbirini kesen
yollar diiglim noktasini olusturmaktadir. Bir meydan, metro istasyonu gibi yerler diigiim
noktasi olurken ayni zamanda kentsel etkinliklerin yogunlasmasina sebep olmaktadir. Kent
icin 6nemli odak noktalar1 yolculuk yaparken kullanilan ana noktalaridir. Odak noktasi
akilda kalici, kuvvetli bir yapiya sahipse imaj agisindan olumlu yonde katkida bulunur ve

kentin animsatici etkisini artirir (Eren Giinal, 2008: 42).

Ulasim ve aligveris mekanlar1 gibi odak noktalar1 kesisim ve yogunlagma alani
olmaktadir (Kevin, 2010: 84). Odak noktalarinda giiclii fiziksel formlar sarttir. Odak
noktalar1 da bolgeler gibi ice veya disa doéniik olabilmektedir. ige déniik noktaya
varildiginda “Iste geldim” denilir. Disa déniik noktada alisveris bolgesi, su kenarlari,
yonlerle iliskiler belirgindir (Kevin, 2010: 86). Odak noktalari, gézlemcilerin kenti
gezerken gegtikleri noktalar ya da bulusma noktalaridir. Kavsaklar, ulasim agisindan durak

yerleri, yollarin ¢akisma veya birlesme yerleri 6rnek verilebilir (Demir, 2007: 12).
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Odak noktalar fiziksel olarak bir forma bagl kalarak gelisme gostermezler. Bir
alan yogun olarak kullanmiyor ve kentin tarihiyle biitlinlesebiliyorsa bu noktalar, kent
imajin1 artirmaktadir (Ozkan, 2014: 21-22).

Bartin kenti i¢in glinimiizde 1irmak 6nemini yitirse de kayiklarla irmak iizerinden
yapilan tagimacilik gegmiste kent i¢in dnemli bir odak noktasiydi. Yogunlasmanin en fazla
yasandig1 alanlardan biri irmak kenarlariydi. Bartin Irmagi kentin 6nemli bir sembolii ve

odak noktasidir.
3.4.5. Isaret Ogeleri (Referans Noktalari)

Isaret ogeleri, Kolay tanimlanabilen fiziksel olusumlardir. Bina, isaret levhasi, dag,
diikkan 6rnek verilebilir. Isaret 6geleri, genel olarak yereldir ve smirli bir bélgede veya
belirli bir rota iizerinde ilerlerken goriilebilir. Bu bakimdan kullanimlar1 kisilerin
tercihlerine baghidir. Bazi isaret dgeleri bir¢ok agidan ve uzak mesafeden goriilebilir,
kentin i¢inde veya belirli bir uzaklikta olabilir. Isaret dgeleri, kent yapismin anlasiimasinda
ipucu olarak kullanilmaktadir. Bir gezinti sirasinda mekan ne kadar tanidik hale gelmeye
baslarsa, bu 6gelerin kullanim sikliklar1 da o kadar artmaktadir (Kevin, 2010: 53-54).

Kentte birden c¢ok yerden goriilebilen objeler, isaret Ogeleridir. Isaret &gesi
belirlemek iki sekilde olabilir. Birincisi kent, bagka yer ve lokasyonlardan goriinebilir bir
sekildedir. Ikincisi ise yaninda bulunan nesnelerle kuvvetli bir zithik icerdiginden fark
edilebilir (Eren Giinal, 2008: 42-43). Isaret ogeleri, kent iginde bircok yer arasindan
ozellikle belirginlesen kubbeli, yiiksek yapilar da olabilir (Demir, 2007: 13). Bazen isaret
Ogeleri insanlar tarafindan segilir. Fiziksel 6zelligi, kolay hatirlanabilirligi, tek 6ge olmasi,
belirgin bir formu i¢ermesi ile isaret 6gesi kolaylikla tanimlanmaktadir (Kevin, 2010: 87).
Her noktadan goriilebilen ogeler 6zel konumdadir ve yon bulmada kolaylik saglarlar
(Kevin, 2010: 90). Ozel geler gevresel imgenin ham malzemeleridir. Bu dgeler birbirini
destekleyebilir, birbiriyle uyum etkisini gii¢clendirebilir veya kendilerini yok edebilir
(Kevin, 2010: 92).

Kent iginde basit fiziksel unsurlara sahip isaret Ogeleri “nirengiler” olarak
tanimlanmaktadir. Kentin daha kolay taninmasini, hatirlanmasin1 ve kent igerisine yon

kavraminin yerlesmesini saglamaktadirlar. Nirengi noktalar1 kentin ismi gecince kolayca
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hatirlanan, tek &ge olarak karsimiza ¢ikan noktalardir. Istanbul denildiginde &ne cikan
Galata Kulesi, Kiz Kulesi 6rnek gosterilebilir. Cevreleriyle biitiinlesen nirengi noktalari
dikkat gekici olduklarindan daha kolay algilanabilme 6zelligine sahiptirler (Ozkan, 2014:
22- 23).

Bir kentte yerel unsurlarin ne kadarinin isaret dgesi olabilecegi belirlenmelidir.
Belirleme yapilirken, 6gelerin ne kadarinin kentliler tarafindan tanindigi arastirilmalidir.
Ogelerden ses ve koku tek basina belirleyici etken degildir. Fakat Bartin igin gorsel isaret
Ogesi olan irmagi ¢ogu zaman kotii koku olumsuz etkilemektedir (Kevin, 2010: 91).
Bununla beraber Kirli kent veya temiz kent sdylemleri, eskiden kalma bir yapi, kentsel imaj
kavraminda belirleyici olabilmektedir. Kentle iliskilendirilen bir faaliyette imaj oOgesi
olabilir. Tarihsel birikim veya tarihsel anlam, kentsel imajin veya kentsel imaj 6gesinin
Oonemini artirmaktadir. Bartin kenti agisindan denizcilik, ahsap tekne ve yat yapimi imaj

Ogesi olabilecek faaliyetlere rnek verilebilir (Kevin, 2010: 89).
3.5. Kent Formu

Kent, bircok amaca hizmet eden degisken bir yapidir. Birgok islevi bir arada
barindirmakta ve yansimasi kisiden kisiye degismektedir. Kent formu bir sekilde belirsiz
olmali; kentlilerin isteklerine, amag¢ ve algilarina gore sekillenebilir olmalidir. Kentler
acisindan goriiniirll, tutarli, net bir sekilde imgelenebilir peyzaj yaratilmalidir. Kent

yasami i¢in sembollerden olusan, goze ¢arpan formlar tercih edilebilir (Kevin, 2010: 101).

Cevre, gorsel olarak diizenlenmis ve bir alanda tanimlanmigsa kentlinin de kenti
anlamlandirmasi kolay olur. Ge¢misin gorsel kanitlari, kente karakterini vermektedir.
Insanlar kendi deneyimleri ve tarihsel dzellikler ile kentle giiclii baglar kurabilmektedirler.
Boylelikle gorsel g¢evre, kentte yasayanlarin hayatlarinda ayrilmaz bir parca haline

gelmektedir (Kevin, 2010: 102-103).

Kent Formu, Kevin Lynch’in “Kentse/ /maj Kurami” gercevesinde bes ana baslhk
lizerinden incelenecektir. Bunlar: Yollarm Tasarimi, Diger Ogelerin Tasarimi, Biitiinii

Algilamak, Metropoliten Form ve Tasarim Siireci’dir.
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3.5.1. Yollarin Tasarimi

Kentsel c¢evrenin imgelenebilirligi, gorsel kimlik ve yapilanmayr artirarak
zenginlestirilebilir. Bunu yaparken, yollar en etkili aragtir. Yollar, ¢evresindeki diger
Ogelerden ayrilmasi i¢in kendine 6zgl bir 6zellige sahip olmalidir. Yol kenarinda bir
faaliyetin yogunlasmasi, 6zel bir zemin, 6zel bir cephe, 6zel bir 1siklandirma (Bartin igin
Asma mevkiindeki selale), degisik koku veya ses, bitkilendirme ¢esitliligi bu 6zelliklerden
biri olabilir. Bir cadde i¢in yogun ticari faaliyette (Bartin i¢in pazaryeri) ornek olabilir.
Dizilmis agaclar, tek tip veya renkli kaldirimlar, bir caddedeki evlerin cephe dokularinin
ayni olmasi kisileri gorsellige gotiirmektedir. Goriilenlerin ayristirilip, algilanan unsurlarin
kisi de birlesmesiyle kent imgesi olugmaktadir. Artan levhalar, diikkkanlar, insan kalabaligi,
renk, doku, bitkilendirme c¢esitliligi kent merkezine yaklasildigini gosterebilir. Sundan
once veya sundan sonra, parki soluna al, son donemece varmadan gibi ifadeler ile Kkisi
dogru rotada ilerledigini ve hedefe varmak tizere oldugunu anlar. Yol {izerindeki hareketli
(Bartin igin rmak giizergahi) nesneler ve kopriiler imaj1 giiglendirmektedir (Kevin, 2010:
106-108).

3.5.2. Diger Ogelerin Tasarim

Yollar, kenarlar, bolgeler, odak noktalari ve isaret dgelerinin tasarlanmasi, kent
formu olusturulmasiin bir pargasidir. Yollar, insanlari yonlendiren hareket parcalaridir.
Kenarlar, fiziksel simirlamalardir. Bolgeler, farkli aktivitelerin siirekli olarak yapildig:
yerlerdir. Odak noktalar1, kesisim yerleridir. Isaret noktalari, bir kenti simgeleyen en
etkileyici yapilardir (Eren Gtinal, 2008: 39). Fiziksel ger¢ekligin imaj1, gozlenen alana gore
degisebilir. Bir otoyol siiriicli i¢in bu imge yol Ggesi, yaya i¢inse bu imge sinir dgesi
olabilmektedir. Bir merkez alan, orta 6lgekli kent igin bolge, metropoliten bir alan igin
odak noktast 6zelligi tasiyabilmektedir. Kenarlarla tanimlanip yollarla béliinen bolgeler,
odak noktalarin1 barindirir ve sayica fazla isaret dgesini icerirler. Bu ogeler siirekli olarak

birbirinin iistiinden ve i¢inden gegmektedir (Kevin, 2010: 54).

Yollar gibi kenarlar da siireklilik gerektirir. Kenarlar belli bir mesafede goriiniir,
bulunduklar1 alanin karakterini giiclii bir sekilde gozler dniine serer ve yan yana iki bolgeyi
birlestirirler. Birbirinden farkli iki bdlge yan yana yer aliyor ve aralarindaki sinir

gorilebiliyorsa gorsel agidan bolgelerin dikkat ¢ekmesi olduk¢a kolaydir. Fakat benzer
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ozelliklere sahip bolgeler bitisik ise sinirin iki tarafini da ayirt edilebilir kilmak gereklidir.
Gorsel ve hareketli bir gegis saglanirsa sinir, bariyer islevinin 6tesinde bir gorev iistlenir ve
derinlemesine keskin bir sinir olmamis olur. Boylece smir, her iki bolgenin birbiriyle
iliskilendigi baglantt noktast olur. Bir smirin goriinebilirligi, kullanilabilirligini ve

erigimini artirmaktan geger (Kevin, 2010: 110-111).

Isaret 6gesi, siirdiiriilebilir bir 6zellik tasimasi igin tek olmali ve arka planiyla zitlik
icinde yer almalidir. Algak binalar arasina yiliksek bina, tas binalarin arasina ¢icekli bir
cephe, tekdiize bir sokakta canli yiizeyler 6rnek verilebilir. Mekanda 6ne ¢ikan bir sey
dikkat ¢ekmektedir. Dokusunda zenginlikler barindiran mekanin gorsel agidan gézden
kagmasi imkansizdir. Isaret dgesinin biiyiikliigiiniin énemi yoktur. Ornegin yiiksek bina
olabilecegi gibi bir binanin pencere islemesi de isaret dgesi olabilir. Onemli olan isaret
dgesinin nerede bulundugudur (konum). Isaret dgesi, biiyiikse goriiniirliigii artiriimali,
kiiciikse algilanabilirligi saglanmalidir. Siradan binalar da hatirlanmakta veya tam tersi
ayirt edici yapilarda gdzden kacabilmektedir. Isaret dgesi genis bir zaman ve mesafeden
goriinmeli ve degismez olmalidir. Yakin-uzak, hizli-yavas, gece-giindiiz gegislerinde fark
edilmelidir. Isaret dgesi farkli bir anlam daha igeriyorsa imajm giicii artmaktadir. One
cikan yapi, tarihi bir olay1 isaret ediyorsa giiglii bir isaret 6gesi haline gelir. Bazen verilen
bir isim bile giic veya anlam ifade etmektedir (Kevin, 2010: 111-112). Isimler ve anlamlar,
imgelenebilirligi gelistiren fiziksel olmayan karakteristiklerdir. Kimligi belirgin kilmak
icin isimler ©nemlidir. Sosyal, tarihsel, ekonomik nitelikler anlamlar ve isimlerde

bambagka bir diinya ortaya ¢ikarmakta, imaj1 saglamlastirmaktadir (Kevin, 2010: 120).

Yollarin birlestigi yerler diigiimlerdir. Diiglim noktalar1 faaliyet yogunlagmasini da
icerir. Duvar, zemin, 1siklandirma, bitkilendirme gibi 6zelliklerle diigtim noktas: tekil ve
stirekli olmahdir. Farkli ve baska bir seyle karistirllmayacak bigimde olmalidir. Diigiim

noktasinin sinirlart belirli ve kapaliysa tanimi da nettir (Kevin, 2010: 113).

Kent bolgesi, homojen karakterden olusur. Bir bolgenin duvarlari, cepheleri, evlerin
girisleri-tipleri-balkonlar1 vb. homojenligi saglar. Bir bolge diger kent ozelikleriyle
baglantilarini da belli edebilir. Bolge, sinirlart iginden gegilebilir olmalidir, baglant1 gérevi
tistlenmelidir. Yan yana konumlandirilarak, bir hatla baglanti kurularak, bir diiglim noktasi,

bir yol veya bir kiigiik bolgenin araya girmesi saglanarak bolgeler birbirine eklenebilir.
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Boyle baglantilar, bolgenin karakterini giliglendirir ve biyiikk bolgeleri birbirine
yakinlastirir (Kevin, 2010: 115-116).

3.5.3. Biitiinii Algilamak

Kentsel imajda, parcalar arasindaki iliskiden biitiine ulasilmaktadir. Boyle bir
biitiinde yollar, bolgeyi hazirlar. Cesitli diigim noktalarini birbirine baglar. Digiim
noktalari, yollar1 birlestirir ve sinirlar1 belirler. Bolgelerin sinirlarini, kenarlar belirler ve
isaret ogeleri de bolgelerin ana noktasma isaret eder. Imgeyi ortaya ¢ikaran ve
devamliligin1 saglayan bu birimlerin biitiinciil uyumudur (Kevin, 2010: 120). Bir kentte
yol, smir, bolge ve diger faktdrlerin birbiri ile baglantili olmasi gerekir. Bu faktorler

birlikte incelendiginde birbirini zayiflatir veya giiclendirirler (Eren Giinal, 2008: 42-43).

Ogeler giindiiz-gece, yaz-kis, uzak-yakin, hareketli-duragan, dikkatli-dikkatsiz her
durumda siireklilik iginde kurulmalidir. Ogeler tanimlanabilir olmali ve tamimlamalar
somut sekilde yapilmalidir. Yazin goriindiigii gibi kisin kar yagdiginda da goriiniiyor,
giindiiz parladig1 gibi gecede parlayip gorliniiyorsa; kisi boylelikle iki kent goriiniimii de
bir arada diisiinecek, algilayacak ve biitiin kenti kapsayan ideal imaja yaklasacaktir (Kevin,
2010: 121).

Modern kent, siireklilik getirmesinin yani sira karakterin zitligi ve uzmanlagma da
getirmektedir. Alana asinalik artikca ayrintilara gosterilen dikkatinde arttig1
gozlemlenmektedir. Kent genisledikce dogal faktorler daha da onem kazanmaktadir.
Iklim, flora, akarsu, daglar yerel dzelliklerden iistiin hale gelmektedir. Topografya, kent
ogelerini giiclendirmede ©nemli yer tutmaktadir. Ornedin yiiksek tepeler bolgeleri

tanimlar, akarsu ve kiyilar giiclii sinirlart olusturur (Kevin, 2010: 121-122).

Kentler birgok insana hitap etmektedir. Yollar, isaret 6geleri, diigiim noktalari,
smirlar ve bolgeler agisindan genis bir kent olmalidir. Kent bu formlardan bir veya ikisini
degil hepsini igermelidir. Boylece gozlemciler, her tirlii algisal malzemeyi kentte
bulabilirler. Kentli ise siirekli yer degistirmektedir. Bir kentten diger kente gitmektedir.
Degisim, kentliyi yormakta ve algisal imgenin zarar gormesine neden olmaktadir. Bu

yiizden gorsel yapi ve siireklilik korunmalidir (Kevin, 2010: 123-124).
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3.5.4. Metropoliten Form

Metropol alanlar biiylidiik¢e insanlarin bu alanlar1 kullanim hizlar1 artmaktadir.
Metropoliten bolge, islevsel alandir. Bu alanin i¢inde yasayanlar tarafindan tanimlanmasi
istenir. Metropoliten bolge gibi genis alanin biitiinline bakildiginda her nokta esit
yogunlukta degildir. Baskin figiirler, genis arka planlar, odak noktalar1 ve bag dokular1
olacaktir. Ancak her form, net olmali ve net bir sekilde baglanmalidir. Her bir baglanti

genis kapsamda saglanmalidir (Kevin, 2010: 124).
3.5.5. Tasarim Siireci

Islev goren her kentin zayif olsa bile bir yapisi ve kimligi mevcuttur. Sik
karsilasilan sorun, halihazirdaki ¢evrenin yeniden diizenlenmesidir. Bir kentte tasarim
asamasinda yapilmasi gereken, kente ait giliclii imgeleri kesfetmek ve korumak, algisal

problemleri ¢6zmek ve en 6nemlisi kentin yapisi ve kimligini ortaya ¢ikarmaktir (Kevin,

2010: 127).

Peyzaj olan alanlar algisal olarak diizenlenmelidir. Diizenlemeler gorsel planla
desteklenmelidir. Var olan formun, halk imgesindeki analizi yapilarak plan
hazirlanmalidir. Isaret dgelerinin konumlari, yollarin goérsel algiya gore gelistirilmesi,
bolgelerin ve diigiim noktalarin olusturulmasi gorsel plana dahildir. Ogeler arasindaki
iligki-nitelikleri-degistirilebilirlikleri, hareket halindeyken algilama, kentin biitiinciil bir
gorsel imge olarak algilanmasi, halk imgeleri, gorsel sorun ve firsatlar 6nemlidir (Kevin,
2010: 128).

Planin hedefi, fiziksel bi¢imin kendisi degil imgenin akilda kalan niteligidir.
Gozlemcinin dikkatini gelistirmek, deneyimlerini zenginlestirmek gerekir. Go6zlemciye
kente bakmasini Ogretmek, farkli formlari izlemek ve kentle aralarindaki iligkiyi
bagdastirmak imgeyi gili¢lendirir. Kontrol ve karar mekanizmasi ile desteklenmeyen bir
plan “Kenti giizellestiriyoruz” diye baslayan bir sdylem halinde kalabilir (Kevin, 2010:
129).
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3.6. Kentsel imaj Kavraminda Kullanilan Aktérler ve Araclar

Kentlerin okunabilirligi ve algilanabilirligi {izerinden tretilen ve kentlerin tarihi
yapisinin eklenmesiyle beraber gelisen imaj kavrami kiiresellesme siirecinde kentin
algilanabilirliginin Oniline gegip, kentin pazarlanabilirligi ilizerinden gelisim gostermistir.
Kentlerin pazarlanmasinda kent imajinin fark edilmesinde medya, basin, 6zel sektor, kamu
sektorii, tasarimcilar one ¢ikan aktor ve araglardir. Teknolojinin gelismesiyle beraber
medyanin etki alam1 ve hizi artarken kentsel imajin uluslararasi alana aktarilmasi
kolaylagsmistir. Basinda olumlu yonleriyle yer alan kentler, insan algisinda iyi bir imaja
sahip olmakta ve yogun ilgi gérmektedir. Medyada uzun siire yer alabilmek, kiiresel
diizlemde kent imajin1 gelistirebilmek i¢in mega organizasyonlarin diizenlenmesi kentlere
biliylik avantaj saglamaktadir. Medyanin kent imajinda aktarim gorevi {iistlenmesi ile
medya, bir arag olarak goriilmeye baslanmistir. Bu noktada kamu ve 6zel sektor, medyayi
yonlendiren Onemli aktorler olarak karsimiza cikmaktadir. Kamu sektorii tarafindan
yaratilan imaj, tercih edilebilirligi artirma iizerinedir. Bu da daha fazla kentsel donilisiim

projeleri ile saglanmaya calisilmaktadir (Ozkan, 2014: 31).

Kamu ve 6zel sektorde iktidar ideolojisi, kent imajinda belli bir goriisiin simgesi
olan yapilarin kent icerisinde yer almasi ile kendini gostermektedir. Belirli bir ideolojiyi
yansitmak i¢in yapilan yasal diizenlemelerle olusturulan imajla, kentler ideolojinin simgesi
haline gelmekte ve kentsel mekanda fazlaca kimliksiz alanlar olusmaktadir. Ozel sektor ise
kentlerin pazarlanmasi, marka haline gelmesi, yatirimlar1 ¢ekebilmek adina turizm odakli
bir imaj olusturulmasini desteklemektedir. Kente bir imaj kazandirmak, devaminda o
imajin pazarlanmasini saglamak ve bu pazarlama ile ekonomik bir fayda saglamak i¢in
0zel sektor destekli birgok proje tasarlanmaktadir. Projelerde hem reklam hem de gorsel
alg1 acisindan tasarimcilarda diger aktorleri olusturmaktadir. Tasarimcilar hem kendi bakis
acilarin1 hem de diger aktorler tarafindan iiretilen imajlar1 kent mekénina yansitarak
biitiinde kente ya da mekéna ya imaj kazandirmakta ya da kaybettirmektedirler. Aym
zamanda bir imajin kentle ya da mekéanla biitiinlesmesini saglayarak imaj algisini
giiclendirmektedirler. Simge yap1 ve projelerde tasarimcilarin rolii artmaktadir. Degisen
imaj kavramiyla simge yapilarin kentleri temsil ettigi, kullanicilarin ve politikacilarin
beklediklerinin imgesel tanitim olarak yansitilmasi da yanlis bir anlayis1 ortaya ¢ikarmais;

sonugta kentler birbirinden bagimsiz yapilarla dolmustur. imajin basarisi, tasarlanan imaj
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icerisinde kentin kendine has 6zelliklerinin yer almasina, imaj1 iireten aktor ve araglarin
etki alanma ne derece miidahale olduklarina gore degisim gostermektedir (Ozkan, 2014:

32).

Kiiresel kent yaratma amaciyla kentsel cekiciligin artirilmasi, kentlerin
pazarlanmasi ile kentsel imaj kavrami farkli bir bakis agist kazanmistir. Kentsel imaj
kavrami kiiresellesme ile one ¢ikmistir. Kentlerin ticari ve hizmet sektoriine hizmet eden
bir yap1 kazanmasi ile rant kavrami ortaya ¢ikmistir. Ticari gelismelere hizmet eden
kentsel projeler ve bu kapsamda iiretilen kentsel mekanlar kentin tarihinden, kimliginden
kopuk yeni imajlarin olusmasina neden olmustur. Lynch kent imajin1 olusturan dgelerin
kentin tarihi, kiiltliri, insanlar1 ile iligkili oldugunu; tarihsel kimligin imaj tiizerinde
yonlendirici rolii oldugunu dikkat cekerken modernizmin tek diize bir bakis agisi
getirdigini belirtmektedir. Kiiresellesme siireci imaj kavramini ve imaj1 olusturan dgeleri

tarihsel siirecten ve kimlikten bagimsiz birer simge haline getirmistir (Ozkan, 2014: 33).

Bu kapsamda Bartin’in kent imajin1 ortaya c¢ikaran aktorler ve araglara
baktigimizda Kkent sOylemleri genellikle yerel ve merkezi yonetimler tarafindan
tretilmektedir. Bartin Valisi Seyfettin Azizoglu calismalariyla 2014 yilinda “Bartin
Tiirkiye’nin Venedik’i Olacak™ projesi ¢ercevesinde kent imaji yaratilmaya calisilmistir

(URL- 21, 2014) (Ek 58).

Giiniimiizde kentlerin imaj ve fark edilebilirlik yariglarinda, Bartin igin de yapilan
caligmalarla kentin one c¢ikarilmasinin hedeflendigi goriilmektedir. Her siyasi, kente
olumlu ve ¢ekici bir yiiz kazandirmay1 amaclamaktadir. Gelistirilen ima;j ile kent, turizme
ve yatirimcilara agilacaktir. Kentin ¢ekiciligin artmasi i¢in bagka kentlere gore daha giiclii
ve ayurt edilebilirligin yiiksek oldugu imajlar olusturulmalidir. Gelistirilen imajlarla

kentteki mekanlarin kalitesi ve niteligi artarken rekabet giicii de artmalidir.

Imajin basarisi, sdylemlerin kentin her kesimine ulasabilmesi ve benimsenmesi ile
miimkiindiir. Imajin iletilmesini saglayan arag, medya ve basim-yayin kuruluslaridir. Bartin
kentinin olumlu bir imaji olmadigindan insanlar {izerindeki olumsuz imaj yine medya ve
basin-yayin kuruluslar araciligiyla kirillacaktir. Uzun bir siire yeni ve olumlu imajiyla ilgili
haberlere ve reklamlara yer verilmelidir. Bartin’in tarihi ve kiiltiirel envanter yapist bu

baglamda tercih edilmelidir. Basin ve medya disinda ise yazar/sanatgilarin filmleri ve
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kitaplarindaki mekanlar kent imajinin olusumuna katkida bulunabilir. Ornegin Baris
Akarsu ile glindeme gelen Bartin, insanlar tarafindan merak edilen bir kent olmustur.
Kamu ve 06zel sektoriin disinda mimarlar, sosyologlar, kent elestirmenleri, STK’lar bu

stirecte olumlu kent imajina katki saglayacak diger aktorlerdendir.
3.7. Giiniimiiz Kentsel Imaj Ogeleri

Kiiresellesme ile ulusal ve uluslararasi alana yansiyan sOylemler kentlerin
degisimine neden olmustur. Kentlerin is, barinma gibi fonksiyonlarina kentsel imaj ve
kentsel kimlik kavramlarin eklenmesiyle kent algisi, kentsel mekanin pazarlanmasi ile
farkli bir boyut kazanmigtir. Kentlerin kendilerini pazarlama caligmalari, ulusal ve
uluslararas1 Olgekte kentsel imaj kavraminin cekici bir gii¢, firsat olarak algilanmasini
saglamistir. Kentler bu ¢ercevede yeni imajlar ve yeni mekanlar iiretmeye baslamistir.
Gilintimiizdeki imaj kavrami rekabet edilebilirlik, vizyon, g¢ekicilik 6zelliklerini tagiyan
projeler, aktiviteler, aligveris merkezleri, kentsel doniisiim ¢alismalari, medya ve basin
tizerinden gelisme gostermektedir. Yapilan etkinlikler ve projeler ile kent g¢ekici hale
getirilmeye calisilirken, kentte diizenlenen faaliyetler ile de kentin hatirlanabilirliginin

artmasi hedeflenmektedir (Ozkan, 2014: 25).

Kentlere imaj olusturulmasi ve imajin yerlestirilmesinde halkla iligkiler ve tanitim
calismalar1 onem tasimaktadir. Yapilan dogru calismalarla imaj kavraminin yerlestigi ve
olumlu imajin olustugu gozlenmektedir. Kent i¢in tamitimlarda kentin tarihi, kiiltiirel
degerleri ve simge yapilar1 kullanilmaktadir. Kent tamitim etkinliklerini; festivaller,

sergiler, fuarlar ve spor etkinlikleri olusturmaktadir (Engez, 2007: 64).

Gilinimiiz kentsel imaj Ogelerine alti unsur etki etmektedir. Bunlar: Tarihi ve
Kiiltirel Degerler, Simge Yapilar ve Projeler, Kent Tanmitim Etkinlikleri, Internet

Araciligryla Tanitim, Yasanabilir Kamusal Alan ve Marka Kent’tir.
3.7.1. Tarihi ve Kiiltiirel Degerler

Tarihi degerler bir kentin tanitiminda en Onemli unsurdur. Kent tarihi, kent
kimligini olusturan ve onu diger kentlerden farklilastiran en Snemli kaynaktir. Kentin

tarihine kiiltiirel degerler eslik etmektedir. Kiiltiirel degerler kentlerin farkliliklarini, kente
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Ozgl oOzellikleri yansitmaktadir. Tangoyla biitiinlesen Arjantin, gondollariyla bilinen
Venedik bu degerlere 6rnek verilebilir. Bu kentlerde kiiltiirel degerler kentle o kadar i¢ ice
gecmistir ki gondol denilince Venedik, tango denilince Arjantin akla gelmektedir (Engez,
2007: 73-74). Bu baglamda kentte tasarlanacak yeni imaj kavrami ile irmak veya sandallar

denilince Bartin kenti akla gelmelidir.
3.7.2. Simge Yapilar ve Projeler

Gegmisten gilinlimiize kentleri belirgin kilan en O6nemli 6zelliklerden biri de
simgesel yapilar olmustur. Lynch’in imaj kuramindaki unsurlardan biri olan nirengi
noktast olarak tanimladigi Eyfel Kulesi gibi yapilar kentlerin reklam, marka yiizleri olmus;
ilerleyen zamanlarda sehrin adiyla beraber anilan sembollere doniismiistiir (Ozkan, 2014:
25). Kenti simgeleyen binalar/yapilar zaman igerisinde kentin imajimmi kendiliginden
olusturmustur. Eyfel Kulesi (Paris), Piramitler (Misir), Ozgiirliik Heykeli (New York), Ta¢
Mahal (Yeni Delhi), Pisa Kulesi (Italya), Mostar Kopriisii (Bosna Hersek) bdyle yapilara
ornek verilebilir. Mevcut bina veya yapilar kent imajinin saglamlastirilmasinda bir arag

gorevi gormekte ve kente gelir saglamaktadir (Engez, 2007: 76).

Kiiresellesme siirecince hizmet sektorii agirlikli olan kentlerde yiiksek derecede
gorsellige hitap eden sirketler, ofis binalari, gokdelenler hizla yer almaya baslamislardir.
Biiytik kapsamli simge projelerde kent icinde doga imgesi 6n planda tutulurken degisik
tasarimlarla kiiresel 6lcekte dikkat cekicilik hedeflenmektedir. Fakat simge yapilar ve
simge projeler sirf ¢ekicilik i¢in kentlerde yer almaya bagladiginda kentler sadece belli bir
kesime hitap etmeye, aidiyet duygusunun azalmaya baslamasina, tarihten beri devam eden
kimlik 6gesinin ve Ozelliklerini hizla yitirmesine neden olmaktadir. Simge yapilar ve
projeler kentlerin zihinde kaliciligini, hatirlanabilirligini ve tanmabilirliginin artmasin

saglamaktadir (Ozkan, 2014: 26-27).

Giliniimiizde yiiksek taninabilirlige sahip olmak isteyen kentlerde kiiresel cekicilik
icin gerekli caligmalar yapilmaktadir. Bartin i¢in kentte bulunan eski zamanlardan deger
tastyan Bartin Irmag1 kentin tanitiminda simge yap1 haline gelebilir. Bu kapsamda kentin

yeni ylizii irmakla yansitilmalidir.
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3.7.3. Kent Tamtim Etkinlikleri (Festivaller/ Sergiler ve Fuarlar/ Olimpiyatlar/ Spor)

Kentlerde one ¢ikan, yeni yeni fark edilen, taninabilirligin artig1 imaj kavraminin
yerlesebilmesi, olumlu yonlerinin kiiresel dlgekte vurgulanabilmesi icin spor ve kiiltiirel
aktiviteler yapilmaktadir. Bu etkinliklerde ilk akla gelen olimpiyatlar ve kiiltiir
baskentleridir. Kentlerin sahip oldugu 6zelliklerin ve avantajlarin kiiresel 6lgekte yogun bir
sekilde yer almasi ve tanitiminin yapilmasini saglayan mega etkinlikler olarak adlandirilan
faaliyetler, cazip biitceleri ile son zamanlarda kentsel stratejiler icinde yer almaya
baslamistir. Kentin gelisimi ve imajini etkileyen mega etkinlikler firsat olmanin yaninda
kent icin tehdit edici bir 6zellige de sahiptir. Etkinliklerin kentte yapilmasi ciddi bir rekabet
ortami yaratmaktadir. Kente gelecek yatirnmlarin nasil kullanilacagi, ne gibi faydalar
saglayacagi noktalarinin  planlanmasi aktivitelerden sonra o©nemli bir konuyu
olusturmaktadir. Yapilacak etkinliklerle kent icinde belirlenen bir alanda kalkinma
saglanabilmesi icin sz konusu yatirimlar, bdlgeye ¢ekilmeye calisiimaktadir (Ozkan,

2014: 27-28).

Olimpiyat, kiiltiir bagkenti gibi kiiresel dl¢ekte etkinliklerin yaninda yerel dlgekte
ama daha fazla tekrar edilebilme imkani olan festival, sergi, turnuva gibi kiiltiirel, sanatsal,
sosyal ve spor aktiviteleri, kentlerin basinda daha fazla yer almasini ve insanlarin bilissel
haritalarinda yer edinmesini saglamaktadir. Yapilan etkinlikler kent kimligiyle birlesmekte

ve kent tanitiminin vazgecilmez bir dgesi haline gelmektedir (Ozkan, 2014: 28-29).

Olimpiyatlar, ¢ok fazla insanin bir anda kente odaklanmasini saglarken kentin
tanitiminda rol almaktadir. Bir kentte diizenlenen olimpiyat neticesinde, olimpiyat i¢in
yapilan harcamalarin fazlasiyla geri kazanilmasindan dolayr yerel yoOnetimler c¢aba
harcamaktadir. Insanlarin merak duygusu ile olimpiyatlarin gerceklesecegi kenti gorme,
gezme, tanima firsati elde etmektedirler. Ekonomik katkinin yaninda kiiltiir aligverisi
dogmaktadir (Engez, 2007: 79-81). En 6nemlisi olan olimpiyatlar, diinyadaki milyonlarca
kisinin kente odaklanmas1 saglarken, kentin taminmasinda ve kent imajinin

saglamlagsmasinda firsat olarak goriilmektedir (Engez, 2007: 75).

Yerel Kkiiltiirlerin ve degerlerin yasatilmasi, kiiltiirler arasinda kardeslik ve
hosgoriiniin devami agisindan festivaller 6nemlidir. Ulusal ve uluslararasi festivaller

onemli bir tanitim aracidir. Festivallerin bazilar1 bir gegmise sahip olup, zaman igerisinde
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kentle biitiinleserek kentin imajin olusturmustur. Ornegin Rio Karnavali Brezilya, Hill
Karnavali Londra, Antalya Altin Portakal Film Festivali Antalya, Cannes Film Festivali ve
Berlin Film Festivali Fransa biitiinlesmistir (Engez, 2007: 77-78). Bu kapsamda Bartin’da
yapilan Cilek Festivali, Yagh Direk Senlikleri, Kurucasile Ahsap Tekne ve Yat Festivali,

Inkumu Kum Zambag Festivalleri 6rnek verilebilir.

Bartin Cilek, Kiiltiir ve Turizm Festivali, 1982°de baslayan etkinlik 11 y1l boyunca
bir giin seklinde kutlanmistir. 1993’ten itibaren festival bir hafta siiren nitelige
biirlinmiistiir. Festival kapsaminda konserler, yarigmalar, tiyatro gosterileri, halk oyunlar
gosterileri, sergiler yer almaktadir. Yaghh Direk Senlikleri, 1 Temmuz’da kutlanan

“Denizcilik ve Kabotaj Giinii” kutlamalar1 kapsaminda cesitli etkinlikler ve yariglar

gerceklestirilmektedir (Kaya, 2007: 79).

Sergiler ve fuarlar, mevcut iiriinlerin ve en son teknolojinin ortaya konuldugu
organizasyonlardir. Ureticileri ve tiiketicileri ortak paydada toplamaktadir. Kentler
acisindan da onemli olan fuar ve sergiler ilave bir ¢aba gerektirmeden kentin tanitilmasini

saglamaktadir (Engez, 2007: 79).

Spor ise genis kitlere hitap etme 6zelliginden dolayi tercih edilmektedir. Bazi spor
takimlari, kentlerin taninmasinda ve kent imajinin olusmasinda katki saglamaktadir.
Diinyadaki bazi kentler basarili futbol takimlariyla anilmaktadir. Milan, Arsenal,
Manchester United, Real Madrid ornek olarak verilebilir. Geleneksel olarak diizenlenen

turnuvalar ile kentler 6n plana ¢ikmaktadir (Engez, 2007: 75).
3.7.4. internet Aracihgiyla Tanitim

Internetin kullanimi, kentin genis kitlelere tamitiminda ve imaj olusturmada oldukg¢a
etkin ve onemlidir. Kente ait bir web sitesinin olmasi, kenti ziyarete gelecek insanlarin
kent hakkindaki sorularina cevap olmaktadir. Sitede bulunan bilgilerin resmi kaynaktan
gelmesi ise giivenilirligini artirmaktadir. Kentle ilgili tarihi bilgi, haritalar, hava durumu,
yeme-igme ve aligveris mekanlar1 vb. bilgilerin bulundugu bir site oldukga yararh
olmaktadir. Kentle ilgili bilgi edinmek isteyen ziyaretcilerin goziinde kent hakkinda
olumlu bir imaj olusabilmektedir (Engez, 2007: 64-65).

148



Bartin hakkinda bilgi almak isteyen milyonlarca kisi i¢in internet kolaylikla
ulasilabilen ve zengin bir kaynaktir. Arama motoru Google’da 31 Mayis 2019 tarihi
itibariyle Bartin ile ilgili 33.800.000 veri karsimiza c¢ikmaktadir. Resmi agidan Bartin
Belediyesi’ne ve Bartin Valiligi’ne ait siteler mevcuttur. S6z konusu kurumlarin web
sayfalarinda Bartin’in  tarihinden, cografyasindan, kiiltiirlinden, mimarisinden,
ekonomisinden, dogal giizelliklerinden bahsedilmektedir. Bu web sayfalari, kenti ziyaret
edecek insanlarin zihninde Bartin’a dair bir imajin olusmasinda yetersiz kalmaktadirlar.
Mevcut siteler ¢ogunlukla Bartin igin gezilecek yerleri, konaklama veya yiyecek-icecek
mekanlarini igermektedir. Bartin’mn tanitimi hem merkezi yonetim hem de STK katkisi ile
uluslararasi dil segeneklerinin desteklendigi bir web sayfasinda yapilmalidir. Bu sayfalar
tarihsel ve gezilecek yer bilgisinin yaninda giincel etkinlikleri de barindirmahdir. TV,
radyo, gazete, dergi vb. medya araglarindan erisilebilen tamamen interaktif, 7 giin 24 saat
ve diinyanin her yerinden ulasilabilen, her an giincellenen bir sitenin varli§i tanitim

faaliyetleri agisindan olduk¢a dnemlidir (Engez, 2007: 109-110).
3.7.5. Yasanabilir Kamusal Alan

Kamusal alanlar mekéan-insan, insan-insan iliskileri temelinde, kentin
algilanabilirligi ve anlamlandirilabilirligi acisindan Onemlidir. Yapisal, kurgusal ve
tasarimsal agidan kaliteli bir nitelige sahip kamusal alanlar, mekanin tanimlanabilirligini
artirirken kent imajin1 olumlu etkilemekte ve devamli bir kullanict gelisini saglamaktadir.
Iyi bir planlama ile kentlilerin aidiyet duygular pekistirilmektedir. Mekanm, kullanicilar:
tarafindan sahiplenilmesi ise kent imaji agisindan olduk¢a Onemlidir. Diger agidan
bakildiginda ise kamusal alanlar kentteki simgesel alanlardan biri ya da birkaci
olabilmektedir. Bir yap1 diinyaca {inlii bir mimarin eseri ise o yapty1 goriiniir kilma ve kent

yasamina dahil edecek her tiirlii alisma yapilmalidir (Ozkan, 2014: 29-30).

Kent i¢inde hareket imkanini kolaylastiran, devamli sirkiilasyon olanagi taniyan
kamusal alanlar kentsel mekanin okunabilirligini ve kullanicilarda mekansal alginin

gelistirilmesini saglamaktadir (Ozkan, 2014: 30).
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3.7.6. Marka Kent

Marka, kullanicinin aklinda daha kolay hatirlamasini saglayarak kent imajinin,
kullanic1 algisinda kalic1 olmasini ve kolay secilebilirligi saglamaktadir. Kiiresel diinyada
kentlerin yer edinebilme ve kentsel ¢ekicilik arzusuyla ortaya ¢ikan kentsel pazarlama ile
gelisen imaj kavrami icerisinde ortaya c¢ikan diger unsur markalasma olmustur. Kentler
tarihi siiregleri i¢inde ortaya ¢ikan farkliliklarini kullanarak giiniimiizde birer marka kent
halini almaya baslamislardir. Kentler, kendi markalarini iiretirken, kent imajiyla eslesen
gecmisten giiniimiize tagian tinli isimler, kent logolar1 veya kent sloganlar1 olusturmaya
yonelmektedirler. Kent markalari taninirlik, daimilik, kolektiftik  ozelliklerini
barindirmalidir. Kent markasi haline getirilecek ya da gelen ozelliklerin kentte yasayan
insanlar tarafindan kolayca algilaniyor olmasi ve bu algilarin somut bir bicimde mekanda
yer buluyor olmasi gerekmektedir. Kentlerin markalasma ¢aligmalar1 kentin 6zelliklerin
One cikartilarak zihinde yer etmesini, kentin taninirliginin artmasint amaglamaktadir

(Ozkan, 2014: 30).
3.8. Bartin Kenti i¢cin Kentsel imaj Ogelerinin Analizi

Kentler birbirleriyle rekabet ederken, kentsel o6zgiin degerlerin korunmasi ve
yasatilmasi, kent imajinin olusturulmasi hususlart 6ne ¢ikmistir. Kent imaji, kentin
vizyonuna hitap etmektedir. Kuvvetli ve olumlu bir imaj, kentin avantajli bir konuma
gelmesini, ekonomisinin canlanmasini, kent turizminin 6ne ¢ikmasini saglayacak, kentin
ulusal anlamda kendine bir yer edinmesine katkida bulunacaktir. Bartin’da, kenti farkli ve
0zel bir yere tasiyan tarihsel miras ihmal edilmistir. Yenilenen ve gelisen kentlere Bartin
ayak uyduramamustir. Bartin kentinin gelisimi tarim, sanayi faaliyetleri yerine ilde
potansiyeli yliksek turizm ve mevcut faaliyet alanlarmin artirilmasi ile daha hizli bir
sekilde saglanabilir. Kentin altyapi, ulasim ve konaklama hizmetleri gelistirilerek kiiltiir ve
turizm yoniine dikkat ¢ekilmelidir.

Bartin Belediyesi 2014-2019 stratejik planinda yer alan SWOT (Strengths,
Weaknesses, Opportunities, Threats) analizinde; kentin turizm potansiyelinin yiiksek
olmasi, deniz kiyisinda yer almasi, limanin varligi firsatlar arasinda yer alirken Bartin
Irmagi bu kapsamda degerlendirilmemektedir. Su kapasitesinin  kontrol altina

alinmamasindan dolay1r ge¢miste yasanan sel ve su baskinlarinin ger¢eklesme ihtimalinin
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yiikksek olmast ve hava kirliligi tehditler arasinda yer alirken irmak kirliligine yer

verilmemistir (Bartin Belediyesi, 2014: 92).

Bartin kenti icin kentsel imaj Ggelerinin analizinde sekiz unsur incelenmistir.
Bunlar: Tarihi ve Kiiltiirel Degerlerin Thmal Edilmesi, Bartin’in Tarihi Ahsap Evleri, Yal
Mevkii, Kent Merkezi, Yollar ve Kirmiz1 Cadde, Sehir Merkezindeki Mevcut Kopriiler,
Liman Mevkii ve Bartin Irmagi’dir.

3.8.1. Tarihi ve Kiiltiirel Degerlerin Thmal Edilmesi

Bartin, Bizans ve Osmanli Imparatorlugu dénemine dayanan zengin kiiltiir ve
kimlik dgelerine sahiptir. Tarihsel ve kiiltiirel kimligi ile kentsel imajin1 birlestirerek yeni
bir yap1 kazanabilecek potansiyeli i¢inde tasimaktadir. Bartin, tarih boyunca bir¢ok devlet

ve birden ¢ok kent i¢cin odak noktas1 ve ticaretin bagkenti olmustur. Osmanli doneminde
donanmalar i¢in ihtiya¢ duyulan gemiler kentte yapilmis ve irmak vasitasiyla taginmasi
saglanmistir. Tarih boyunca tasimacilikta ve ticarette irmagin adi, kentin adindan 6nde

olmustur. Gegmis degerler baglaminda yeniden islevselliginin canlandirilmasi gereken bir

irmak bulunmaktadir.

Sekil 52: Bartin Irmagi’min Kusbakis1 Goriintiisii

Kaynak: Bartin 11 Kiiltiir Turizm Miidiirliigii
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Sanayilesme ve kiiresellesme ile kent ciddi degisimler yasamistir. Cumhuriyetin
ilaniyla Zonguldak ilinin 6ne ¢ikmasi1 Bartin’1 ikinci il durumuna diistirmiistiir. Bartin, bu
durumdan her alanda etkilenmis ve kentin etki alaninin azalmasina sebebiyet vermistir.
Uretim ve ticaret merkezi olan kent, gd¢ veren bir il haline gelmistir. Bu gerileme 1rmagin
fiziksel yapisinda da kendini gostermistir. 1920’lerde Bogaz’in toprakla dolmasi, gemi
trafiginin aksamasi ile baslayan siire¢ zamanla irmagin ulasima tamamen kapanmasiyla
kendini gdstermistir. Gegmiste Inkumu ve Amasra’ya irmak giizergahindan gidilebilirken
giiniimiizde ulasim sadece karayolu ile saglanmaktadir. Ticari faaliyetler durmus, zengin
orman kaynaklarina sahip kentte kerestecilik eski iiniinii kaybetmistir. Gegmiste Yali
mevkiindeki tersane yok olmus; giiniimiizde sadece Kurucasile’nin iki kdyiinde gemicilik
faaliyetlerinin yapimina devam edilmektedir. Irmaktaki fiziksel kirlilik hizlica kendini belli
etmistir. Ulkemizdeki bircok kent gibi giiclii bir tarihi kimlige sahip Bartin, kentin i¢inden
gecen 1rmaktaki mevcut sorunlar neticesinde, glinimiizde kent imaji olumsuz bilesenlerle
anilmaktadir. Kentin kimlik ve imaj kazanmasi ve giiclii bir sekilde ilerlemesi kenti
dolagsan 1rmagin temizlenmesi ve c¢evresinin rekreasyon alani olarak diizenlenmesi ile

mumkuindiir.

Kiiltiirel degerler acgisindan kentte iki 6zellik gbze ¢arpmaktadir. Birincisi adinm
gegmisten alan ‘Galla Pazar1’ giintimiizde de 6nemini korumaktadir. Sali ve Cuma giinii
kurulan pazar, kent icin diigiim noktas: olabilir. Ikincisi ise kentte gecmiste Rumlarmn
yasadig1 Asma Mabhallesi bulunmaktadir. Bartin, ge¢gmis yillarinda ¢oklu kimlik yapist ile
nirengi bakimindan zengin bir yapiya sahiptir. Farkli kiiltiirlerin kente miras olarak
biraktig1 evler, tarihi yapilar, turistik eserler kentle biitiinlesip gilinlimiize kadar varliklarini

stirdiirmiis ve kismen korunabilmistir.

Kentin tarihi ve kiiltiirel degerlerini olusturan bir¢ok yapi, kentin ¢ekiciligini ve
rekabet giictinii artirmaktadir. Projeler ile tarihi miras alanlari, kent mekanlari, mega
yatirimlarin odak noktasi haline gelebilir. Kent kimliginin sosyal, kiiltiirel ve tarihsel
boyutlarinin yok sayilmasi, kent i¢indeki yapilarin birbirinden bagimsiz ve kent kimligine
uyumsuz projelerle calisilmasi, kenti giiclii bir imaj kavramindan yillardir yoksun kilmistir.
Imaj yaratilirken bigimsel kimligin yaninda iginde yer aldig siyasal, ekonomik, sosyal ve
kiltiirel degerleri kapsayan siiregler goz ardi edilmemelidir. Bunlarin géz ardi edilmesi

insanlarin yasadiklar1 veya turistik agidan ziyarete geldikleri kentin, tarihi arka plani
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bilmeden bigimsel olarak algilamalarina yol acar. Kent, sahip oldugu tiim degerlerle
birlikte algilanmalidir. Bartin, tarihi ve cografi yapisiyla birgok tarihi unsura sahip olmanin
yani sira algilanabilirligi ve zihinde kaliciligi oldukga zayif bir kenttir. Bartin, gerekli imaj

calismalari ile Bat1 Karadeniz bolgesi igerisinde farklilagan bir kent olabilir.
3.8.2. Bartin’in Tarihi Ahsap Evleri

Irmagin 1slah1 sonrasinda, gelisen ve zenginlesen yapisiyla ¢evresinde eglence,
konaklama, yeme-igme mekanlari, ticari ofisler vb. mekéanlar yer alabilecektir. Bartin’in
tarihini yansitan ahsap mimari evlerde irmak ¢evresinde yerini almalidir. Bartin Irmagi ve
Bartin evleri biitiinlestirilerek etki alan1 daha genis bir imaj yaratilmalidir. Kent peyzajinin
onemli hale gelmesiyle kentteki eglence merkezleri, aligveris merkezleri yaninda tarihi ve

kiiltiirel 6nem tasiyan kiiltiir merkezleri, tarihi evler vb. giindeme gelebilir.

Tarihi nitelikteki cami ve yapilar (il merkezindeki Sadirvan), tarihi ahsap Bartin

evleri de isaret 6gesi olabilme 6zellikleri agisindan degerlendirilmelidir.
3.8.3. Yah Mevkii

Yali mevkiinde bulunan kafe, restoran vb. mekéanlar vakit gegirmek igin kent i¢inde
kentliler tarafindan en ¢ok tercih edilen yerlerin basinda gelmektedir. Irmak giizergdhinda

bulunan Yali Caddesi dogal yapisi ile kentlileri ve ziyaretgileri cekmektedir.

Mevcut halinde Tersane Caddesinde bulunan Yali Sevgi Parki, Bartin Irmagi
boyunca yesil bir koridor seklindedir. Parki, kent halki yiiriiylis ve dinlenme amaclh
kullanmaktadir. Irmak kenarinda bulunmasindan dolay1 c¢evresinde ¢ok sayida agac tiirii
yer almaktadir. Ancak bolge Bartin Irmagi kenarinda bulunmasi nedeniyle genellikle bahar
aylarinda tagkinlara maruz kalmaktadir. Ayrica rekreasyonel faaliyetler bakimindan sinirli
imkanlara sahip oldugundan yogun bir kullanima sahip degildir. Parkta kafeler, piknik tipi
oturma alanlar1, baz1 dallara ait spor sahalari disinda yapisal bir 6ge bulunmamaktadir.
Genellikle yakin c¢evrede oturanlar ve Ogrenciler tarafindan yiiriiyis amagh
kullanilmaktadir (Kaya, 2007: 97- 98).

Insanlar kenti kesfederken belirli bir rota takip etmek isteyebilirler. Yesil bir

rekreasyon alani herkes i¢in ulasilabilir ve tercih edilebilir bir rota olacaktir. Bartin Irmagi,
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kent hakkinda mevcut bilgiyi artiran ¢ekirdek konumundadir. Irmak kendi i¢inde farkli
aktivitelere ayrilan alanlardan olusmalidir. Yali mevki kente yakin ama kentin
karmasasindan uzak; ayni zamanda kent merkezine kisa bir mesafede bulunan, irmak ve
doga manzarali, kosu parkurlari, ¢ocuk parklari olan, irmak kenarinda insanlarin vakit
gecirebilecegi kafeler, yemek mekanlarinin bulundugu, kentin giiriiltiisiinden uzak bir
mevki oldugundan tercih edilebilirligi yiiksek bir alandir. Yali Caddesinde yiiriiyiis, park,

kafe gibi mekanlar kentlilere karma aktivite imkani sunmaktadir (Ek 16).

Bunun yaninda kentlinin belleginde yer eden gemicilik eskiden oldugu gibi su an ki
Yali Mevkiinde yeniden bir tersane yapilarak canlandirilabilir. Bartin ilinde Bartin
Irmagi’nin gectigi yerler, Bartin Bogazi ve diger bolgeler bu kapsamda bir biitiin olarak ele
alinmalidir. Bartin’in kentsel imaj ve kimligi olusturulurken tarihi miras yeterince ve biitiin
halinde dikkate alinmamustir. Bartin i¢cin 6nemli ve etkiyi giiclendirici bir kimlik 6gesi Yali

mevKkii olabilir.
3.8.4. Kent Merkezi

Kiiresellesme boyutunda degerlendirildiginde son yillarda Bartin, kentsel imajiyla
dikkat ¢ekemeyince tatil beldeleri ile civar illerdeki insanlar1 ¢ekebilmeyi basarmustir.
Fakat kente gelen ziyaretciler Bartin’1 kesfetmeye degil 2-3 giinliik kisa tatillerde Bartin'in
ilgelerini tercih etmektedir. Kiiresellesme kent merkezlerine 6nem verirken bu siireg
Bartin’da bdyle olmamistir. Kent merkezi hala silik konumunu korumaktadir. Kent
merkezi tekrardan bir donlisiim yasamalidir. Simgesel yap1 olarak Bartin Irmagi zengin
tarthiyle birlikte tercih edilebilir bir secenek olmalidir. Irmak temizlenerek Bartin

siluetinde kendine yeni bir yer kazanmalidir.
3.8.5. Yollar ve Kirmiz1 Cadde

Bartin kent merkezi mevcut kopriiler (Kemerkoprii, Orduyeri Kopriisii, Asma
Koprii), Cumhuriyet Meydani, Yali mevkii ve Kirmizi Cadde ile simgelenir konumdadir.
Kent merkezinde yogun ara¢ ve yaya trafiginin oldugu Cumhuriyet Meydani, resmi
torenlerde trafige kapatilarak toren alani olarak kullanilmaktadir. Kentin pargali yapisinda

odak noktalar1 Kirmizi Cadde, Yukar1 Cars1 Caddesi (Havuz mevkii) ve Sadirvan mevkii
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olmaktadir. Kemerkoprii mevkiine yapilan anit ve Yukart Carst mevkiindeki havuz ise

isaret noktalaridir. Bu caddelerin herhangi bir tarihi ve kiiltiirel degeri bulunmamaktadir.

Bartin’in merkez i¢inde tanminmis yerleri oldukc¢a kisithdir. Kentte mekansal
karmasa goze c¢arpmaktadir. Merkez, ana yol giizergahi disinda kaldigindan; sehir

merkezindeki yollar agisindan en bilinen yer Kirmizi Cadde’dir.

Bartin i¢in Lynch’in kentsel imaj bilesenlerinden yol kavrami incelendiginde
kentlilerin zihninde yer alan, sadece yayalarin kullannomina agik olan, kent kimliginin bir
parcasi haline gelen Kirmizi Cadde’dir. Yaya yogunlugu Kirmizi Cadde’de yasanmaktadir.
Kentte gelen ziyaretgiler tarafindan ilk fark edilen 6zellik, yollarin dar olmasidir. Bartin,
niifus agisindan ve mekéansal olarak ne kadar gelismis olsa da yollar tarihsel siiregten beri
dar nitelige sahiptir. Bu sebepten kentliler, kent i¢indeki dar yollara araglariyla girmekten
kacinmaktadirlar. Ara ara eski konaklarin, ahsap evlerin sokaklarinda bulunan tasli yollar
nostaljik bir yap1 katmaktadir. Pazarin kuruldugu Sali ve Cuma giinleri, sehir merkezinde
asir1 yogunluk yasanmaktadir. Tasit yollar1 ve yaya yollar1 analiz edildiginde ise yayalar en
fazla Kirmizi Caddeyi kullanirken, kente disaridan gelen ziyaretgiler Inkumu ve
Amasra’ya gittiklerinden dolay1 sehir trafigine girmeden, kent merkezini transit gegen bir

giizergah izlemektedir.
3.8.6. Sehir Merkezindeki Mevcut Kopriiler

Kentin tarihini yansitan kopriiler imaj agisindan yeterince kullanilmamaktadir.
Kentte eskiden beri var olan Kemerkoprii, Asma Koprii ve Orduyeri Kopriisii kent i¢inde
kentliler ve kente gelen ziyaretgiler tarafindan ulasimda devamli kullanilmasina ragmen

kentsel imajda tercih edilen 6geler arasinda yer alamamustir.

Kemerkoprii; Kocanaz Cayi {izerinde kesme tastan hargla yapilmistir. Ug ayak ve
iki sivri kemer iizerinde insa edilmistir. Boyu 42 m olup genisligi 8.5 m’dir. Orduyeri
Kopriisii; Kocagay lizerinde kesme tastan yapilmistir. Bes ayak {izerine insa edilmistir.
Birinci ve ikinci ayaklar Yali mevki tarafinda olup arasindan yol gegmektedir. Ugiincii ve
dordiincii ayaklar irmak igerisindedir. Besinci ayak ise Orduyeri Mahallesi gilizergahinda
yer almaktadir. Irmak igindeki ii¢lincii ve dordiincii ayaklarin iki tarafindaki yarim kubbe

seklindeki cikintilar, sularin iki tarafa dagitilmasimi saglamakta ve koprii ayak dibinin
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tahrip olmasini dnlemektedir. Boyu 98 m olup genisligi 7.3 m’dir. Ahsap olan kopriiniin
ist kismi 1957°de beton olarak tekrardan yapilmistir. Asmakoprii; Kocanaz Cayi {izerinde
kesme tastan yapilmustir. Iki ayak iizerine insa edilmistir. Ahsap olan kdpriiniin {ist kismi

1957°de beton olarak tekrardan yapilmistir (Kaya, 2007: 63-64).

Kent merkezinde bulunan ii¢ koprii tarihi kimligi ile dikkat ¢gekmektedir. Kopriilere
gerekli aydinlatmalar yapilarak irmak ve c¢evresi dikkat c¢ekici hale getirilebilir. Kirmizi
Cadde ve Kemerkoprii’ye yapilan aydinlatmalarin, kent imajina yansimasi olumlu yonde
olmustur. Bu kapsamda kent planlanirken giindiiz kadar gece vizyonu da diisiiniilmeli,

yapilacak aydinlatmalar ona gore planlanmalidir.

Irmak kendi i¢inde farkli aktivitelere ayrilan alanlardan olugmalidir. Asma K&prii
(Ek 30), Orduyeri Kopriisii (Ek 31), Kemerkoprii (Ek 29) ile tarihi gergeklikle ortiisen tig
alana ayrilabilir. Irmak ¢evresi giiclii bir kenar dgesidir. Orduyeri Kopriisii, Asmakoprii ve
Kemerkoprii kenti bolmektedir. Irmaklar bolgeleri hem ayirict hem de birlestirici unsur
gorevini istlenmektedir. Irmak ve kent arasinda eskiden beri kopriilerle baglanti
kurulmaktadir. Kopriiler, alanlar arasinda ulasgimi saglarken ayirt edilebilirligi

artirmaktadir.

Mevcut irmaga gorsellik ve tarihi bir anlam yiiklenerek insanlar tarafindan anlagilir
kilinmalidir. Suyolunun kendi akisi i¢inde halihazirda bir giizergdh yolu mevcuttur.
Inkumu, Amasra ya da Kemerkdprii'den Asma mevkii, Asma mevkiden Orduyeri mevkii
gibi giizergahlarda seferler diizenlenmelidir. Irmagin kent iginden gegmesi, kentle irmak

arasinda baglant1 kurulmasini kolaylastirmaktadir.
3.8.7. Liman Mevkii

Bartin’in sehir merkezi igin su ile gevrili bir yarimada denilebilir. Kentin peyzaj
tasarim alanlarina ihtiyaci vardir ve bu agisindan degerlendirilecek en giizel yerler su
kenarlaridir. Bu ¢er¢evede peyzaj alani olarak irmak kenari tercih edilmelidir. Bartin
kentinin eski faaliyetlerinden uzaklasilmasi irmagin etkisini azaltmistir. Denizle irmagin

birlestigi alanda mevcut bir liman bulunmaktadir fakat askeri alandan dolay1 etkisi zayiftir.
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Kent faaliyetinin ve yollarin sonlandig1 yer ise limandir. Irmak manzarasi, limanla
sonlanmaktadir. Irmak giizergdhi limana ulasmaktadir. Fakat irmak ve liman arasinda
baglanti kurulamamistir. Ikisi bir biitin olarak algilanmamaktadir. Limana dogru
gidildikge kent anlamini yitirmektedir. Liman g¢evresinin silik bir mevki olmasi, sehrin

disinda sikismis bir alan oldugundan kaynaklanmaktadir.
3.8.8. Bartin Irmag

Bartin Irmagi, gorsel a¢idan gozden kacirilmayacak bir konuma sahiptir. Bartin
kentini 6zel kilan unsur irmaktir. Ancak kent, biitiin degerleriyle bir biitin teskil
etmektedir. Amasra ilgesi Bartin'dan ayri1 disiiniilmemelidir. Koyleriyle, irmakla, Amasra
ve Inkumu gibi ilgeleriyle Bartin, bir biitiin olarak algilanmahdir. Amasra denilince
insanlarin goziinde olumlu bir imaj canlanmaktadir. Ancak Bartin deyince hem 1irmak hem
de ziyaretcileri ¢ekecek mekanlari olmadigindan imaj kavramindan bahsedilmemekte ya da
olumsuz bir imajdan s6z edilmektedir. Sehir merkezi deniz kenarinda degildir ama iginden
irmak gecmektedir. Bartin ile ilgili insanlara kent igin Sembol olabilecek Gge
soruldugunda, verilen cevaplar arasinda 1rmagin yer almayacagi diisiiniilmektedir.
Insanlarin aklina irmak gelse bile olumsuz anlam yiiklii oldugundan tercih edilmeyecektir.
Irmak genel olarak “kirli” kavramiyla nitelendirilmektedir. Irmagin mevcut olumsuz
durumu insanlara itici gelmekte, yagislarla birlikte sel felaketi dogurdugundan trkiitiici
etkisi de mevcuttur. Oysa kent merkezinde gelisecek olan imaj Ogesini gorsel olarak
disarda tutmak dogru olmayacaktir. Irmagin cevresindeki yesillik alan atil durumdan

kurtarilarak, 12 km’lik irmak kenarinin kentlilere hitap etmesi saglanmalidir.

Tarihi degerler ile irmak arasinda bir baglanti kurmak, kentlilerle irmak arasinda
gliclii bir ¢ekim alani yaratacaktir. Bartin kentinin uydu goriintiisiine bakildiginda referans
alinacak oge, irmaktir. Bartin’in imaj 6gesi irmak olmalidir. Kent merkezine yaklastikca,
belirlenen imaj 6gesi soluklagsmamali aksine somutlagmalidir. Yapilmasi gereken irmagin
1islah edilerek yeniden kente ve insanlara sunulmasidir. Irmak, kente genis bir manzara
sunmaktadir. Bu baglamda peyzaj 6zellikleri, yesil alan ve temizligin siirdiiriilebilmesi
onemlidir. Mevcut kirli gorlintiiden siyrilarak, rekreasyon sonrasinda kentliler, giinliik
hayatlarinda manzara i¢in 1rmak kenarindaki yolu tercih edebilmelidir. Boylece alternatif

yol kullananlar, irmak yolunu tercih ederek rotasini uzatmalidir.
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Kentlileri de yasadiklar1 kente ¢eken, bir arada tutan bir unsur olmalidir. Baz1 ahsap
evler ve tarihi mekanlar irmak ile iliskili olmalidir. Bartin’da ¢ok fazla su kenarina sahip
alan bulunmaktadir ama 6énemli olan bu alanlarin ne kadarinin etkileyici kent manzarasina
sahip oldugudur. Ulasilabilir ve goriilebilir 6zellige sahip bir irmak ile imaj1 gliglii bir kent
yaratilabilir. Bartin’in kent siluetinde taninabilirlik, zihinde kalicilik agisindan marka yiizii
olabilecek irmak, en 6nemli yap1 tasidir (Ek 57). Irmagin marka yiizii olmasiyla, yapilmasi
planlanan sandal, vapur, kano gezileri kente ayr1 bir ¢ekim giicii kazandiracaktir. Sonugta
Bartin’in kimligini olusturan 6geler, kentin tanmmmasimi saglarken kent ve kentli ile

biitiinlesen gercek imaj dgeleri olmalidir.

Olumlu kent imaj1 ile kentin ¢ehresi degisecek, yasam kalitesi artacaktir. Bartin
halki, yeni mekanlarla tanisacaktir. Kentlilik bilinci geliseceginden insanlar Bartin’da

yasamaktan mutluluk duyacaktir (Engez, 2007: 138-139).
3.9. Bartin icin Onerilen Kent imajlari

Bartin’a uygun oldugu diistiniilen {i¢ adet kent imaji bulunmaktadir. Bunlar:

Nostaljik Kent, Antik, Tarihi ve Kiiltiirel Kent ile Merkez Kent’tir.
3.9.1. Nostaljik Kent

Modern Bartin imaj1 altinda parklar, ¢ay bahgeleri, kafeler, yiyecek-igecek
mekanlar1 hizla yer alan wunsurlardandir. Bartin’da “En biiylikk avm” slogam
kullanilamayacagindan bunun yerine “En uzun sandal gezisi” gibi sloganlar

kullanilmalidir.

Kiiresel kent olmak i¢in yerli ve yabanci yatirimcilarin odak noktasi haline gelmeyi
basarmak gerekmektedir. Odak noktasi olabilmek kentin g¢ekiciliginin artirilmasina
baghdir. Ilgelerden ¢ok kent merkezinin taninmasi ve tercih edilmesi gerekmektedir.
Bartin’da gokdelenler yer alamayacagindan kent yapisina uygun, irmak kenarina mimarlar
tarafindan otantik ahsap evler, ofisler vb. mekanlar yapilabilir. Lynch’in imaj dgelerinden
biri olan yollarda rayli sistemler dikkat ¢ekmektedir. Bartin’da rayli sistem
gelistirilememis olsa da bunun yerine irmagin suyolu kullanilabilir hale getirilmelidir.

Boylece “En uzun sandal gezisi” gibi sloganlar kullanilabilir.
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3.9.2. Antik, Tarihi ve Kiiltiirel Kent

Kiiresellesme ile kentlerin birbiriyle rekabet edebilirligi artmistir. Kentlerin
kendilerine 6zgii tarih ve kiltiir yapilariyla ilerlemeleri rekabet giiciinii artirirken kentin
orijinal yapisina zarar vermemektedir. Tarih ve kiiltiiriin i¢ ige gegtigi kentlerde, yapilacak
olan kentsel projelerle ilerlemeler saglanmaktadir. Bartin’da Osmanli ve Bizans doneminin
zengin degerleri mevcut eserlerde korunurken; Rum, Ermeni mahallelerinde o dénemin ve
kiltliriin 6zellikleri 6n plana tasiabilir. Nostaljik mekanlar tasarlanirken cadde, meydan,

sokak ve evler donemin ruhunu yansitacak sekilde restore edilmelidir.

Bartin’in tarihi evlerinin bulundugu cadde ve sokaklar tarihi dokuya uygun taglarla
diizenlenmeli, yol kenarlarinda ¢icek dikme ve agaclandirma faaliyetleri yapilmalidir. Kent

merkezine yakin, turizm potansiyeli barindiran alanlar i¢in gerekli ¢alismalar yapilmalidir.
3.9.3. Merkez Kent

Kent, icinde barindirdig1 6zelliklerin birinde veya birkaginda bdlgesel veya ulusal
bir merkez olabilir. Bartin agisindan doga turizmi, deniz ve irmak turizmi, gemi ve yat

tasarimi alanlarinda calismalar yapilmalidir.

Giliven sorunu olmayan kentler turistlik turlar1 c¢ekebilmekte ve bodlgenin cazip
merkezlerinden biri olabilmektedir. Kentlilere, ziyaret¢ilere, calisan esnafa can ve mal

giivenligi veren bir kent olmal1 ve bu teminatini stirdiirmelidir.
3.10. Bartin’in Olumsuz Kent imajlar

Imaj, kisinin yasam kalitesi ve mutlulugu ile dogrudan iliskilidir. Kentler igin
kisilerde olusan bireysel imgelerin bir araya gelmesiyle olusan halk imaji vardir. Eger
kentle ilgili olumsuz imaj varsa kisi, kentle biitiinlesememekte ve kenti ziyaret istegi
azalmaktadir (Kaplan, 2014: 26). Bir kentin en 6nemli giicii, insanlaridir. Kent agisindan
higbir paydas tek basina imaj gelistiremez veya mevcut imaj1 degistiremez (Kaplan, 2014:
33-34).
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Bartin’da biiyiiyen bir kentin sorunlariyla degil kiigiilen bir kentin kaginilmaz
sorunlariyla karsilasilmaktadir (Engez, 2007: 84). Diger kentlerde modern kent imaj1 yer

alirken Bartin’da geleneksel kent imaj1 yer almaktadir.

Kent hakkindaki olumsuz imajin en Onemli sebebi tanitim eksikligidir. Kent
yeterince tanitilmamakta ya da ziyaretgiler tarafindan yanlis taninmis olmaktadir. Medyada
tanitim agisindan olumlu haberler gerektigi kadar yer almamaktadir. Kentin bu olumsuz
imajimn1  diizeltmek, kenti diger kentlerden ayiran Ozelliklerin duyurulmas: ile

gerceklestirilmelidir (Engez, 2007: 103).

Bartin’da en fazla dikkat ¢eken sorunlar neticesinde iki adet olumsuz kent imaji
bulunmaktadir. Bunlar: Diisiik Bir Cevre Standardina Sahip Kent Imaji ve Tarihi

Degerlerine Sahip Cikmayan Kent Imaji’dir.
3.10.1. Diisiik Bir Cevre Standardina Sahip Kent Imaji

Herkes yasam kalitesi yiiksek bir kentte yasamak ister. Bartin’da kirlilik ve atik
sorununun olmadigi, kentliler ve ziyaretgilerin hem kokusundan hem de goriintiisiinden
rahatsiz olmadan yasayabilecegi bir irmak olmalidir. Cevre ve su kirliligi sorunlarini
diizeltici calismalar yapilmalidir. Kentte ¢evre bilinci gelistirilmelidir. Kentteki yasam
kalitesinin ylikseltilmesi, sorun teskil eden kaynaklarin planl bir sekilde doniisiimii ile

gerceklestirilmelidir (Engez, 2007: 105).
3.10.2. Tarihi Degerlerine Sahip Cikmayan Kent imaji

Bartin’1 diger kentlerden ayristiran degerler zamanla kaybolmaktadir. Bu durum
Bartin igin tarihi ve kiiltirel degerlerine sahip ¢ikmayan bir kent imaji olarak
yansimaktadir. Bu ¢ergevede en 6nemli gorev kentlilere diismektedir. Kentte yasayanlarin
kendi tarih ve kiiltiirlerinin bilincinde olmalar1 gerekmektedir. Ciinkii kenti kent yapan bu
degerlerin varligidir. Bu degerler dikkate alinmadiginda kent kimligini kaybetmekte ve

olumsuz bir imaja biirlinmektedir. Kentin gelecegi bu degerlerin korunup, aktarilmasinda

saklidir (Engez, 2007: 106-107).
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SONUC VE ONERILER

Bartin Irmagi, tarih boyunca Bartin ilinin gelisimini saglamis, kentlilere geg¢im
kaynaklar1 sunmustur. Bartin’daki iktisadi canlanmanin en dnemli noktas1 ge¢miste transit
ticaret olmustur. Irmak ve liman vasitasiyla tarih boyunca kerestecilik, madencilik, gemi
yapimi, yumurta {iretimi ve tavuk yetistiriciligi Bartin’da 6nemli sektorler olmustur. Bartin
Limani, yerel Olgekte bir liman olsa da uluslararasi ticarete agik bir konuma sahiptir.
Osmanli doneminde de Bartin civarindaki kodylerin irmak yolu ile denize bagli olmasi
Bartin kazasmin ticari ehemmiyetini artirmistir. Irmak etrafinda baglayan hareketliligi,
pazaryeri ozelligi devam ettirmistir. Bartin Irmagi iilkemizde seyriisefere elverisli tek
noktadir. Irmagin ulasim imkanlarindan da faydalanilmasi ile Bartin, bolgeye hakim
Oonemli bir ticaret merkezi olmustur. Bartin Irmag: iiriinlerin hem il merkezine hem de
diger illere ulagsmasinda bir koprii gorevi {Ustlenmistir. Ancak sonrasinda irmagin
kullanilamaz hale gelmesi Bartin'in gelisimini tamamen sekteye ugratmistir. Zaman
icerisinde Irmagin taranmamasi, atik sorunu ve yillardir siiren ihmalkarlik irmaga ¢ok zarar
vermistir. Bu zararlarin yaninda irmagin su seviyesinin yiikselmesinden dolay: ilde sel
felaketleri de yasanmistir. Boylece ge¢miste 500 tonluk gemileri tasiyan irmak,
giintimiizde bu 6zelligini yitirmistir. Irmagin derinliginin azalmasi tagimacilig1 ve ticareti
engellemistir. Bunun yani sira Ankara-Zonguldak demiryolunun agilmasiyla Bartin’in
ticari alan1 daralmigtir. Bartin hem bdlgedeki hem kent i¢indeki goreli tistiinliigiinii zaman
icerisinde kaybetmistir. Bolgede adi en basta sayilan iller igindeyken, gilinlimiizde
Karadeniz bolgesi tur giizergdhlarinin transit gectigi bir kent konumundadir. Zaman
icerisinde niifusu azalmig, ekonomideki islevselligini yitirmistir. Giiniimiizde ise Bartin,

ticaret, liman ve turizm agisindan basarili bir kent olma 6zelligini yakalayamamugtir.

Asirlar boyunca sahip oldugu 6nemi korumay: basaran Bartin Irmagi, 20. yiizyil
itibariyle sorunlarla karsilasmaya baglayinca bolge halki irmagin 1slahini istemis, ama 1slah
caligmalar1 istenilen diizeyde olmadigindan Bartin’1i ticari yasamdaki canli giinlerine
dondiirmekte yetersiz kalmistir. Tarih boyunca irmak cevresinde gelisen bir kent olan
Bartin’da ulasim ve ticaret noktalarinda siireklilik saglanamamistir. Her ne kadar
sonrasinda Bogaz’in ve mrmagm taranmak suretiyle Bogaz’in liman haline getirilmesi
amaclansa da, siirece bakildiginda 1slah ¢aligsmalar1 yavas ilerlemistir. Ekonomik sikintilar,
nitelikli gorevlinin ve yeterli teghizatin bulunmamasi, irmagin siklikla kumla dolmasi gibi

sebeplerden dolay 1slah ve diizenleme galismalarindan beklenen sonug elde edilememistir.



Merkezi idareden talepte bulunmadan tiiccarlarin 1slah ¢aligmalarini iistlenmek istemeleri,
halkin bu konuda yazdig: dilekgeler irmagin ticari 6nemini ortaya koymaktadir. Hizli ve
etkili ¢ozlimlerin bulunamamasi sonucu bolge ve halk ticari zarara ugramistir. Zamanla
deniz ve irmak 6nemini yitirmis, gliniimiizde ise Bartin, Amasra’nin golgesinde kalan bir

kent konumuna gelmistir.

Calismanin birinci boliimiinde, Bartin ve Bartin Irmagi’nin tarih boyunca sahip
oldugu onem, yetersiz kalan 1slah c¢alismalar1 ve yeni liman insasi ile ilgili bilgiler
verilmigtir. Calismada da vurgulandigi iizere temizleme c¢alismalarinda siireklilik
saglanamadigindan sorun kalict olarak ¢oziilememistir. Kentte yapilan barajlarla tagskin
riski en aza indirgenmeye ¢alisilsa da 1slah edilmeyen irmak taskinlara sebep olmaktadir.
Yerlesim alanlar1 ve tarimsal araziler, yasanan taskinlardan zarar gérmekte, arazi kaybi
yasanmaktadir. Bu kapsamda selden korunma ve islah g¢alismalari yapilmalidir. Ayrica
Bartin Irmagi ve kollar1 iizerindeki yerlesimlerden atilan kat1 ve sivi atiklar kirlilige sebep
olmaktadir. Evsel, kati, sivi, endistriyel ve kanalizasyon atiklari igin aritma tesisi
kurulmahidir. Bartin, igme suyu sikintisi ¢eken bir il iken, kent i¢in avantajlar1 iginde
barindiran 1irmagin bu kadar kirletilmesi manidardir. Irmak kirliliginin oniine gecilmesi,
kirletici faktorlere karsi yasal tedbirler alinmasi, su kirliliginden hizla kurtarilmasi

gerekmektedir. Irmagin temel sorunu kirlilik ¢6ziilerek, irmak ivedilikle 1slah edilmelidir.

Ikinci béliimde agiklandigi gibi, kent imaji olusturulmasi adia kamu otoriteleri
Bartin icin plan ve projeler gelistirmis ve gelistirmeye devam etmektedir. Bu projeler;
Bartin Kati Atik Bertaraf Tesisi Projesi, Inkumu Derin Deniz Desarji ve Inkumu
Kanalizasyon Tatbikat Projesi, Bartin Irmag ve Yan Kollar1 Projesi, Bartin Irmag1 ve
Yakin Cevresinin Peyzaj Planlama Odakli Turizme Kazandirilmasi Projesi’dir. Bu projeler
arasinda en kapsamli olan ve irmagin 1slahini iceren sonuncusudur. Diger projelerle irmagi
kirleten kirleticiler azaltilmistir. Bu proje ile hem irmak temizligi hem de irmak ¢evresinde

rekreasyon alanlarinin olusturulmasi planlanmaktadir.

Bu cergevede ikinci boliimde, Adana, Sivas, Eskisehir belediyelerinin konu ile ilgili
calismalar1 incelenmistir. Bartin’a kentsel imaj olustururken i¢inden nehir gecen kentler
degerlendirildiginde 1rmak temizligi, rekreasyon c¢alismalari ve kente yeni alan

kazandirilmasi agisindan Eskisehir Porsuk ProjeSi’nin basar1 getirdigi goriilmistiir. Bu

162



kapsamda teze ana konu teskil eden Bartin i¢in de tek basina irmak temizligi yeterli
olmadigindan rekreasyon alanlarmin kente kazandirilmasini i¢eren kapsamli bir proje ile
yeni ve olumlu bir kentsel imaj iiretilmesi planlanmalidir. Deniz trafiginde iddiali ve
elverisli bir suyolu niteligindeki Bartin Irmagi’nda yapilan deniz tagimaciligr diizenli hale
getirilmeli ve gelistirilmelidir. Turizmde cesitlilik saglanmalidir. Bartin Irmag1 debisi, akis
hizi, c¢evresindeki yesil Ortiisiyle dogal peyzaj kaynagidir. Irmak kirliligi kent imajini
oldukca olumsuz etkilemektedir. Kentin kimlik ve imaj kazanmasi ve giiclii bir sekilde
ilerlemesi kenti dolasan irmagin temizlenmesi ve gevresinin rekreasyon alanlari olarak

diizenlenmesi ile mimkiindiir.

Bartin icin hem 1rmagin 1slahin1 amaclayan hem de 1rmak c¢evresinde
gerceklestirilecek peyzaj projesi ile yeni alanlarin kente kazandirilmasi amaglayan bir proje
sarttir. Porsuk Projesi gibi kentin ve tilkenin tamaminda hakim olacak bir etki yaratilmak
istenirse irmak temizligi tek basina yeterli degildir. Rekreasyon alanlari ve ilgili gevre
diizenlemeleri irmak temizligiyle beraber yapilmazsa sehirde giiclii ve olumlu bir kentsel
imaj olusturulamaz. Adana 6rneginde oldugu gibi kentsel imaj kavraminda irmak temizligi
tek bagina etkili olmamaktadir. Salt olarak gerceklestirilen irmak temizligi sadece koku ve
goriintii kirliligini ortadan kaldirmaktadir. Kentsel imajin olusturulmasi, kentin turizm
acisindan tanitilmasi, diger iller arasinda farkindalik kazandirilmasi icin peyzaj tasarim

igerikli bir projeyle desteklenmesi sarttir.

Bartin ili sahip oldugu potansiyeli kullanmak adina daha aktif hale getirilmelidir.
Bartin, kente kazandirilmak istenen imaj kavrami igin fark yaratan, etkileyici bir kent
olabilme giictine sahiptir. Kentin tarihsel, kiiltiirel iligkisi ile baglantis1 olmayan, kentten
kopuk, sonradan yapilan yapay bir ¢evreye gerek duyulmaksizin ig¢inde barindirdigi
potansiyelin farkina varilmasi gerekmektedir. Bartin, turizm kenti olmalidir. Doga ile tarih
ve kiiltiir bilesiminden olusan, turizm anlayisini karsilayan bir Bartin imaj1 yaratilmalhidir.
Kurucasile ve Tekkeonli diinyaya yaptigi ahsap yatlarla adindan sz ettiren yerler
olmalhidir. Bartin, deniz yolunun ulagimda aktif kullanildig1 bir kent olmalidir. Kentsel
mekanda ziyaretcilerine eski giizelliklerini yagatan bir kent olmalidir. Yeniden hayat
bulmus Bartin Irmagi’nda sandallarla gezilmeli, irmagin kirlilikten temizlendigi goriilmeli,
cevre dostu tesisler yapilmalidir. Eski kaynaklar1 okudugumuzda “sularinda yiizdiigtimiiz

irmak” diye bahsedilmektedir. Giiniimiizde goriintiisii, kokusu ile insanlar1 rahatsiz eden
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bir irmak silueti mevcuttur. Kentin tanitimi i¢in Oncelikle ¢evre ve irmak tahribati
Oonlenmelidir. Sorunlarin ¢6ziimii i¢in planli bir kentsel gelisme ve kalkinma saglanmalidir.
Yapilacak projelere 6nce halk sahip ¢ikmali ve halk tarafindan benimsemelidir. Irmagin
bugiinkii yapisi ile turizmde 6nemli bir odak noktas1 olmasi ancak ¢ok yonlii bir igbirligi ve

kapsamli bir proje ile saglanabilir.

Bartin, cografi konumunun etkisiyle degisime ve gelisime agik bir kenttir.
Kentlilerde degisen ve gelisen sisteme uyum saglayabilen, degisiklikleri kendi hayatlariyla
Ozdeslesmesine firsat veren bir yapiya sahiptir. Kent, siirekli degisim icerisindedir. Kendi
icinde degisiklik gdstermiyor gibi goriinse de mutlaka insanlarin zihninde olumlu ya da
olumsuz degisen birseyler vardir. Imaj, cogunlukla gevre ve kentin kiside biraktig1 izlenim
olarak ifade edilirken; kent imaji, kent hakkindaki diisiincelerin biitiiniidiir. Imaj dgeleri bir
kenti fark edilebilir kilan niteliklerdir. Kent sloganlari, kent logosu imaj kavramini
destekleyici unsurlardir. Kent imaji, herseyi igeren ortak bir diisiincedir. Bartin kenti igin

algilarin olumlu yone ¢evrilmesinin anahtari kent imajinda gizlidir.

Ugiincii boliimde agiklanan ‘Kentsel Imaj Kuram1’ incelendiginde Bartin kenti igin
en dikkat cekici 6genin kentin tamamin1 dolasan Bartin Irmagi oldugu goriilmektedir. Bu
cergevede Bartin kenti icin kentsel imaj Onerilerinde bulunulmustur. Bartin igin
uygulanabilir kent imajlart sunlardir: Ulasimda irmagm 6n plana ¢iktigi, Venedik tarzi
sandal gezilerinin yapildig1 bir imaj ile Nostaljik Kent, tarih ve kiiltiiriin i¢ ice gectigi,
ge¢misin yansimalarimin goriildiigli nostaljik mekénlar, eski yollar ve ahsap evlerin
tasarlandigi Amasya ve Safranbolu tarzim1 yansitan bir imaj ile Antik, Tarihi, Kiiltiirel
Kent, kent i¢inde barindirdig1 6zellikler ile Bat1 Karadeniz bolgesine hitap eden, turistik
turlarin gilizergdhinda ilk sirada yer alan, ziyaretgilerine irmak gilizergdhinda degisik

aktiviteler yagatmay1 deneyimleyen bir imaj ile Merkez Kent olabilecek 6zelliklere sahiptir.

Kent agisindan uygulanabilir kent imajlar1 incelendiginde Bartin, Nostaljik Kent
imajina daha yakindir. Irmak temizliginin ardindan peyzaj icerikli bir proje ile desteklenen
kentte, rmagin suyolu aktif olarak kullanilarak “En uzun sandal gezisi” slogan1 kentin
imajin1 tamamen degistirecektir. Irmag1 gegmis giinlerindeki canliligina kavustururken;
hem kentin hem de kentlilerin tekrardan yiiziinii irmaga déonmelerini saglayacaktir. Kentin

farkindalik yaratmasi, kent merkezinin tercih edilebilirligini artiracaktir. Kent merkezi
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tekrardan bir donilisiim yasamali ve silik konumundan kurtulmalidir. Irmak g¢evresindeki
mekanlar, kentin 6zgiin yapisini biinyesinde barindirmalidir. Irmak giizergah1 ve ilgili
giizergah iizerinde yapilmasi planlanan aktiviteler kentin orijinal yapisina uygun bir sekilde
tasarlanmalidir. Bartin Irmagi, ziyaretgiler agisindan zengin tarihiyle birlikte tercih
edilebilir bir segenek olmalidir. Gondol denilince insanlarin aklina Venedik geliyorsa kente
Onerilen yeni imaj kavrami ile irmak veya sandallar denilince Bartin kenti akla gelmelidir.
Venedik tarzi nostaljik kent imajiyla Bartin, diger kentlere i¢inde barindirdigi turizm

potansiyelini yansitmalidir.

Kentsel imaj ve literatiir taramasi1 eksene alinarak yapilan bu ¢alismada, kentsel
imaj kavraminin giderek 6nem kazandigi sonucuna varilmistir. Bu calismada Bartin
acisindan kentsel imaj algisinda Bartin Irmagi’nin 6nemi goriilmiistiir. Kentte benzeri
olmayan 1rmak ogesinin O6n plana ¢ikartilmasi kenti tanitma agisindan onemlidir. Bartin’da
halihazirda imaj oOgesi olabilecek bir 6ge mevcuttur. Boylelikle kent, diger kentlerden
ayrigmaktadir. Diinyanin en gozde kentleri irmak kiyisina kurulmus ve irmagin sagladigi
imkanlarla gelisip biiylimiislerdir. Bu ¢ercevede icinden nehir gegen sehirlerden biri olan
Bartin’in da kentin gelisimine biiyiik katki saglayacak irmag: ile kentsel imaj kavrami

ekseninde diger kentler arasinda fark yaratmasi beklenmektedir.
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Kaynak: Bartin Valiligi, Bartin “llge’ den Vilayete” 1991-2011, 2011, s. 25.
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Kaynak: Bartin Valiligi, Bartin “llge’ den Vilayete” 1991-2011, 2011, s. 84.
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Kaynak: Bartin Valiligi, Bartin “Ilge’ den Vilayete” 1991-2011, 2011, s. 131.
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Ek 55: Gazete Haberlerinde 1998 Yilinda Yasanan Sel Felaketi
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Kaynak: Bartin Valiligi, Bartin “Ilge’ den Vilayete” 1991-2011, 2011, s. 29-30.
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Ek 56: Gazete Haberlerinde Bartin Irmagi’ndaki Kirlilik
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Kaynak: Bartin Valiligi, Bartin “H(;e’ den Vilayete” 1991-2011, 2011, s. 159.
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Kaynak: Bartin Valiligi, Bartin “Ilge’ den Vilayete” 1991-2011, 2011, s. 139.
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Ek 58: Gazete Haberlerinde Venedik Projesi
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Kaynak: Bartin Valiligi, Bartin “Ilge’ den Vilayete” 1991-2011, 2011, s. 109.
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Ek 59: Gazete Haberlerinde “Bartin Irmagi ve Yakin Cevresinin Peyzaj Odakh
Turizme Kazandirilmasi Projesi”
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“Barmin Irmagy ve Yalan Cevresinin Peyzaj Odakli Turizme
Kazandirilmasi Projesi” Akademik Oneriler Bolimis Tamamland

2 BARTIN IRMAGI'NIN TURIZM
ALT YAPISI BELIRLENIYOR
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merkezi olmasi icin Prof. Dr. Oguz Yilmaz, Yrd. Dog. Dr. Giil Giines, ’
Prof. Dr. Mehmet Sabaz, Yrd. Dog. Dr. Mustafa Artar, Ar. Gor. A
Sevgi Gormiis, Dr. Gaye Gulcuoglu, Dr. Deniz Altay, Yrd. Dog. &
Dr. Osman Uzun, Prof. Dr. Tanay Biris¢i Yildinm, Dog. Dr. Hayriye §®

iy Esbah, Dr. Omer Liitfi Giilkal, TMMOB Peyzaj Mimarlari Odasi

¥ Genel Sekreteri Redife Kolgak, TMMOB Peyzaj Mimarlar Odasi <@

Ozan Yilmaz'dan olusan heyetm galismalarini tamamladigini Vali isa

= Kisik amuoyuyla payia

Kaynak: Bartin Valiligi, Bartin “ng’ den Vilayete” 1991-2011, 2011, s. 148.
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Ek 60: Bartin Irmagi’nda Yasanan Kirlilik ve Bahk Oliimleri

Kaynak: URL- 28, 2015.
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Kaynak: URL- 29, 2018.

Kaynak: URL- 31, 2016.
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Kaynak: URL- 33, 2018.
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Ek 61: Porsuk Cay1 Eski Hali

Salut d’€ski-Chéhir Yeni-Keupru sur la riviére Porsoukh

Kaynak: Eskisehir Bityiiksehir Belediyesi.
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Kaynak: Eskisehir Biiyiiksehir Belediyesi.
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Ciliché : Izmiriian

ole arménienne sur la riviere Poursak

ESKIiSHIR -

Kaynak: Eskigehir Bilyiiksehir Belediyesi.
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Kaynak: Eskisehir Bityiiksehir Belediyesi.
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22. “Eskigehir, Porsuk suyu ve civari

Kaynak: Eskisehir Bilyiiksehir Belediyesi.
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Kaynak: Eskisehir Bilyiiksehir Belediyesi.
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Ek 62: 2006 yilinda Bartin Cay1 ve Kollarindan Alinin Numunelerin Analiz Sonuclar:

- +

2 =S =

— =< =< <
(5] = ‘5« s '_x S - U 5 (2
= o © . E % - | E 5 = 3 = c g
ESS |5 |3 |22 |5E|25/8 |2 |§E |§ |5 |EE
z> 8 & S QO | 8|06 |0 < & N & T35
Sicakhk 8.0 6.4 69 |81 |84 |65 |49 |54 |64 |52 |52
pH 7.29 8.32 8.28 8.12 8.39 8.39 8.19 8.20 8.48 8.23 8.23
EC (uslcm) | 375 390 414 | 433 | 432 | 445 | 542 | 476 |435 | 482 | 102
TDS (mg/l) | 225 234 240 | 251 | 259 |267 |[325 |285 |261 |289 |61
Tuzluluk % | 0 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000
DO, (mg/l) 9.85 11.04 | 11.46 | 10.78 | 11.08 | 16,50 | 18.10 | 13.34 | 13.25 | 14.09 | 13.43
DO, (%) 89.7 922 | 944 |911 |94 132.2 | 100.5 | 104.4 | 105.9 | 104 | 102.6
AKM (ml/l) |2 6 6 11 20 8 18 14 12 18 8
KOl (mg/l) | 9.8 8.9 123 | 137 | 154 |13 143 | 118 |10.7 | 134 |10
Fenol (mg/l) | - <0.10 |<0.10 | 0.16 | <0.10 | <0.10 | <0.10 | <0.10 | <0.10 | 0.20 | <0.10
YAM (mg/l) | 0.24 075 |- 052 035 |073 |[012 |035 |050 |1.16 | 1.13
NO3-N <0.5 <05 |[<05 |<05 |<05 |[<05 |<05 |<05 |<05 |<05 |<05
(mg/1)
NO2-N 0.01 0.05 0.01 0.01 0.02 0.02 0.03 0.01 0.02 0.02 | 0.02
(mg/1)
NH4-N 0.180 0.0481 | 0.09 0.047 | 0.074 | 0.054 | 0.246 | 0.088 | 0.229 | 0.253 | 0.147
(mg/1)

272




Ek 62: (devam ediyor)

2. N (mg/l) <0.5 <0.5 <05 | <05 |06 <05 |05 0.5 0.5 <05 | 0.7

PO4-P 006 |004 |010 |006 |007 [0.07 |048 |006 |017 |1.04 |1.88
(mg/1)

2. P (mg/l) 0.09 0.09 0.16 |0.08 |0.08 |0.09 |O0.6 008 |022 |136 | 210

Cr(mg/l) <10 <10 <10 |<10 |<10 |<10 |<10 |<10 |<10 |<10 |<10

Cl, (mg/1) 0.08 0.08 0.06 |0.10 |0.12 |0.08 |013 |0.11 |0.08 |0.13 |0.15

Yag ve Gres | 1 2 0 1 1 1 2 2 2 5 3
(mg/1)
Ag (mg/l) 0 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000

Al (mh/1) 0.031 | 0.036 | 0.041 | 0.115 | 0.300 | 0.071 | 0.204 | 0.126 | 0.070 | 0.126 | 0.087

As (mg/l) 0.001 | 0.001 | 0.000 | 0.002 | 0.002 | 0.000 | 0.002 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.001

B (mg/l) 0.084 | 0.029 | 0.077 | 0.074 | 0.066 | 0.063 | 0.060 | 0.056 | 0.058 | 0.054 | 0.048

Ba (mg/l) 0.007 | 0.021 | 0.038 | 0.041 | 0.047 | 0.054 | 0.095 | 0.071 | 0.080 | 0.078 | 0.075

Be (mg/l) 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000

Ca (mg/l) 82,50 | 88.06 | 86.22 | 85.65 | 88.23 | 88.57 | 100.7 | 93.50 | 88.52 | 94.34 | 92.92

Cd (mg/l) 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000

Co (mg/l) 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.001 | 0.001 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000

Cr (mg/l) 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000
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Ek 62: (devam ediyor)

Cu (mg/l) 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000

Fe (mg/l) 0.038 | 0.067 | 0.082 | 0.234 | 0.745 | 0.150 | 0.353 | 0.266 | 0.159 | 0.291 | 0.241

Hg (mg/l) 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.001 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000

Mg (mg/l) 7.140 | 6.232 | 8.829 | 10.91 | 11.10 | 10.82 | 16.30 | 12.00 | 7.688 | 10.51 | 10.65

Mn (mg/l) 0.001 | 0.003 | 0.003 | 0.007 | 0.023 | 0.008 | 0.057 | 0.031 | 0.007 | 0.035 | 0.041

Mo (mg/l) 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000

Na (mg/l) 0.711 | 1.398 | 2.898 | 3.718 | 3.846 | 4.536 | 6.7 5.342 | 5.497 | 6.169 | 5.953

Ni (mg/l) 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.002 | 0.000 | 0.000 | 0.004 | 0.000 | 0.000

Pb (mg/l) 0.010 | 0.000 | 0.000 | 0.002 | 0.005 | 0.000 | 0.008 | 0.005 | 0.000 | 0.000 | 0.000

Sb (mg/1) 0.001 | 0.000 | 0.002 | 0.001 | 0.003 | 0.003 | 0.000 | 0.001 | 0.000 | 0.001 | 0.000

Se (mg/l) 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 0.004

Zn (mg/l) 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000 | 0.000

Kaynak: Bartin Valiligi, Bartin 2023 Stratejik Amaglar ve il Gelistirme Plani, Bartin, 2008, s. 278.
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Ek 63: Bartin ilinde 2017 Yih i¢in il/ilce Belediyelerince Toplanan ve Yerel Yonetimlerce (Biiyiiksehir Belediyesi/ Belediye/ Birliklerce)
Yonetilen Belediye Atig1 Miktar1 ve Toplanma, Tasinma ve Bertaraf Yontemleri

Biiyiiksehir/ il/ Biiyiiksehir | Niifus Toplanan Kisi Transfer | Atk Mevcut Belediye Atig1 Yonetim Tesisi
ilge Belediye veya | Belediyesi/ Ortalama Basina Istasyonu | Yonetimi
Birligin Adi Birlik ise Kati Atik Uretilen Varsa Hizmetlerini
Birlige Uye Miktar Ortalama | Sayisi Yiiriiten
Olan (ton/giin) Kat1 Atik Kurum
Belediyeler Miktar:
(kg/giin)
Yaz Kis Yaz Kis Yaz | Kis Diizenli On Islem Yakma | Diizensiz
Depolama | (Mekanik Ayirma/ Depolama
Biyokurutma/
Kompost/
Biyometanizasyon)
Bartin Belediyesi 90.000 | 75.000 | 140 120 15516 - Belediye - - - X
Amasra Belediyesi 45.000 | 6.700 | 30 10 6 1,25 | - Belediye - - - X
Kurucasﬂe 4.000 1.800 5 5 125 |28 - Belediye - - - X
Belediyesi
Ulus Belediyesi
Kozcagiz 7.096 | 7.096 | 8,142 |8,142 | 1,14 | 1,14 | - Belediye - - - X
Belediyesi
Kumluca 7.500 | 2500 |45 3,5 06 |14 |- Belediye - - - X
Belediyesi
Hasankadi
Belediyesi
Abdipasa
Belediyesi
il Geneli

Kaynak: Bartin Cevre ve Sehircilik Il Miidiirliigii, Bartin Ili 2017 Cevre Durum Raporu, Bartin, 2018, s.41.
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