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Bati Karadeniz Bolgesinin Kalkinmasinda

Filyos Projesi Basat Bir Rol Oynayabilir mi?

M. Said Ceyhan'
Ahmet Kamacr®
Mehmet Akif Pece’

Ozet: Kiiresellesme siirecinde kalkinmanin yerelden basladigina dair
bir¢ok teorik ¢aligma mevcuttur. Bu kapsamda, Bat: Karadeniz Bolgesi
icin son derece Snem arz eden Filyos Projesinin tamamlanmasiyla bol-
genin sektorel kalkinmasi saglanacaktir. Bu ¢aligmada pilot bolge ola-
rak Rotherdam Limam segilmistir. Ozellikle Rotherdam ve benzeri li-
manlar gibi lojistik sektor bazli gelisme modeli temelinde, bolgenin ¢ok
daha hizli, verimli ve dengeli bir bilyiime siirecini yakalama sansi doga-
caktir. Calismada, Rotherdam limanina giren konteyner sayisi ile niifus
arasindaki iligki panel veri analiziyle incelenmistir. Elde edilen bulgula-
ra gore, limana giren konteynir sayisindaki % 1°lik artis Rotterdam nii-
fusunu % 0.25 arttirmaktadir. Ayrica modelin agiklama giiciinii goste-
ren R® degerinin oldukea yiiksek ¢ikmasi Rotherdam’daki niifus artisi-
nin limandaki biiyiimeden kaynaklandigini géstermektedir. Dolayisiyla
Filyos Projesinin sonuglanmasiyla, Bati Karadeniz Bolgesinin gog ve-
ren degil, go¢ alan bir bolge haline gelecegi diistiniilmektedir.

Anahtar Kelimeler: Bolgesel Kalkinma, Bati Karadeniz Bolgesi, Fil-
yos Projesi, Panel Veri Analizi.

1. Giris

Kalkinma kavrami, toplumlarin gelisim siirecine uygun olarak fark-
l1 donemlerde farkli igerikler kazandigi gibi ayni1 donemde farkli igeriklerle
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de kullanilmigtir. Diinyada 6nemini gittikge arttiran bolgesellik kavraminin
ise toplumlarin sosyal, kiiltiirel ve ekonomik pek ¢ok yonden ilgilendirmesi
sonucunda ciddi galismalarin yapilmasini gerekli kilmistir. Uretim faaliyetle-
rinin bazi bolgelerde yogunlagmasi bu bolgelere olan ilgiyi arttirmig; bunun
dogal bir sonucu olarak bu bolgeler yogun sekilde go¢ almaya baslamiglardir.
Boylece bu bolgeler gerek ekonomik gerekse sosyal agidan biiyiik gelismeler
gostermis ve diger bolgelere oranla daha fazla kalkinmislardir. Bir bélgenin
istenen Olgekte bilyiimesi ve kalkinmasi da bolgede gelisme potansiyeli yiik-
sek ve basat bir sektoriin bulunmasina baglidir.

Gemi inga sanayinin, hizmet ettigi diinya deniz ticaretinin kiiresel eko-
nomideki 6nemi, emek yogun sektdr 6zelligi ile sahip oldugu istihdam po-
tansiyeli, savunma sanayine katkisi, ekonomik ve teknolojik gelismeye sag-
ladig1 katma deger acisindan bilyiik nemi bulunmaktadir. Tarihte askeri
nedenlerle devletler tarafindan desteklenen denizcilik ve gemi tiretimi, gii-
niimiizde deniz ticaretine olan yogun ilgi nedeniyle de ilgi odagi olmaya
devam etmektedir.

Diinyada gemi insa endiistrisi agir sanayi iskolunda yer alsa da, gerek
tersanecilikte gerekse gemi donatimindaki gelismeler nedeniyle giiniimiiz-
de, en az kara ve hava tasitlari kadar teknolojik etkinlik, 6nem ve verimlili-
ge sahiptir. Bu nedenle gemi insa endiistrisinin iirettigi istihdam ve ekono-
mik deger disinda teknoloji iiretimi agisindan da diinyada lider sektorler
arasina girmistir. Bu sebeple yeni gemi ingasina olan talep siirekli canli
kalmaktadir. Tiirkiye gemi insa sanayi gelismeye agik ve kiiresel bazda
giiclii talebe sahip olmasina ragmen, bir dizi sorun ve eksiklik nedeniyle
sektordeki lider iilkeler kadar saglam bir yapiya heniiz kavusamamustir.

Bat1 Karadeniz Bolgesinin ekonomik kalkinmasinda son derece nemli
bir potansiyele sahip bulunan gemi insa sanayinin lokomotif gérevi gérebi-
lecektir. Bu ¢alismada konunun teorik alt yapist irdelendikten sonra, sektor
analizimize bagl olarak sektoriin bolge kalkinmasina etkisi incelenecektir.

2. Bolgesel Kalkinma Kavrami: Teori, Amac ve Araclar

Kalkinma kavrami, milletlerin gelisim siirecine uygun olarak, farkli zaman-
larda farkli manalar kazandigi gibi ayni donemde farkli manalarda
da kullanilmistir (Kaya, 2004: 18). Kalkinma teorisi, ekonomik faktorlerle
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oldugu kadar sosyal, kiiltiirel, politik ve psikolojik etkenlerle de yakindan
baglantilidir. Kalkinma biiyiimeden farkli olarak iiretim ve tiiketim kalipla-
rindaki degisim, teknolojik gelisme, sosyal, siyasal ve kurumsal moderni-
zasyon, beseri sermayedeki gelisme, siirdiiriilebilir bityiime gibi bes unsuru
icermektedir (Adelman ve Yeldan, 2000: 95).

Kalkinma kavrami, fert basina milli gelirin artmasindan farkli olarak in-
sanlarin yasam standartlarinin yiikselmesi, yasam sartlarinin kalitesini arttira-
cak iiriinlere ulasimin kolaylasmasi, sosyal ve ekonomik alan segeneklerinin
arttirilmasi olarak tanimlanabilir (Todaro, 1994: 18-19). Bolgesel kalkinma
kavramut ise iilke biitiiniinde yer alan bolgelerin; ¢evre, bolgeler ve diinya ile
karsilikli etkilesimi ile olusan bdlge vizyonunu dikkate alan, katilimcilik ve
stirdiiriilebilirligi temel ilke edinen ve insan kaynaklarinin gelistirilmesi, eko-
nomik ve toplumsal potansiyelin harekete gecirilmesi yoluyla bélge refahinin
yiikseltilmesini amaglayan ¢aligmalar biitiinii olarak tanimlanmaktadir (Ildi-
rar, 2004: 16). Bolgesel kalkinma, bolgeler diizeyinde “fakirlik kisir gembe-
ri”nin kirilmasidir ki bu, bolge i¢i gelisme potansiyelinin ortaya g¢ikartilmasi
ve bu potansiyelin harekete gecirilmesi, ayrica bolge dis1 birikimlerin bolge-
ye ithali ve bunlarin itici birer gii¢ seklinde bolgeye ¢ekilmesi anlamina gel-
mektedir (TOBB, 1989: 2). Ekonomik agidan, bir planlama ve analiz birimi
olarak bolgenin ne sehir kadar kiigiik, ne de bir iilke kadar biiyiik alan parca-
st olmasi gerekir (Sen, 2004: 4; Ildirar, 2004: 9). Idari agidan bolge, bir idari
kademe ve yerel yonetim birimi olarak tanimlanmaktadir (Keles ve Erbay,
1999: 3). Bolge kavramindaki anlam farklarinin en 6nemli nedeni; diinyanin,
sosyal, ekonomik, teknolojik, bilimsel, siyasal ve kiiltiirel yonden tek bir yer
olarak algilanmasina yol agan kiiresellesme olgusudur (Aslanoglu,1998:124).

Biiyiik bir tiiketici tabani, kuvvetli altyapi, ¢esitli alanlarda uzmanlas-
mig isgiicii piyasasi, ulastirma ve iletisim altyapisi, sanayinin ihtiyaglarin kar-
stlayan aragtirma enstitiileri gelismeyi destekleyen ekonomik giicleri biinye-
sinde barindirmaktadir. Béylece ekonomik faaliyetler bu merkezde yogunla-
sirken, cevre bolgelerde ise is ve niifus kaybi siireci baglamaktadir. Bu olaya
“yigilma etkisi” ad1 verilmektedir. Buna 6rnek olarak, Ingiltere’deki biiyiik
Londra (Greater London), Fransa’daki biiyiik Paris (Ile de France) ve Al-
manya’da Berlin’in etrafindaki “siskin kisim” (potbelly) gosterilebilir (I1di-
rar, 2004:9; Sen, 2004:7).
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2.1. Bolgesel Kalkinma Politikasinin Amaclari

Bolgesel kalkinma politikasinda tek boyutlu amag¢ bulunmayip, ekonomik,
sosyal, kiiltiirel ve hatta psikolojik anlamda pek ¢ok sorunun da bu genel so-
runun bir pargasi olmasi ii¢ temel amacin ortaya ¢ikisini agiklamaktadir.
Bunlar; biiyiime, istikrar, denge amacidir (Erkan, 1987: 4). Bolgesel kalkin-
manin diger amaglari; sanayilesmenin belli bolgelerde toplanmasindan dogan
bolgeler arasi esitsizligi ortadan kaldirmak igin geri kalmig bolgeleri gelismis
bolgeler diizeyine ¢ikarilmasi ve iilke i¢inde adil bir refah dagiliminin sag-
lanmasidir (ilkin, 1983: 208). Iyi hazirlanip uygulanan bir bolgesel kalkinma
politikasi, nispeten az gelismis olan bolgeleri iilke ekonomisine kazandir-
makta, gelismis bolgelerde iiretilen tiriinler icin daha genis pazar imkéanlar
sunarken makroekonomiye de yarar saglamaktadir (Keles ve Erbay,1999: 3).

2.2. Bolgesel Kalkinma Politikasinin Araclari

Bolgesel kalkinma bir biitiin meselesidir. Bu biitiine giden yolda yerelden,
bolgesele oradan da tiim iilkeye mal edilecek bir gelisme beklentisi s6z ko-
nusudur. Genel olarak bolgesel kalkinma, yeni is ve vergi kaynaklari olus-
turmak igin 6zel sektdriin yatirim firsatlarini tesvik etmede yerel yonetimle-
rin kit kaynaklar1 yonettigi bir siire¢ olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Bolgesel
kalkinmanin gergeklestirilmesi igin dort aragtan soz edilebilir (Krumholz,
1999: 83): (a) Ekonomik faaliyetlerin bir takim tesvik tedbirleri ile belirli
yorelere yonelmesini saglamak. (b) Bolgesel kalkinma i¢in gerekli devlet
yatirimlarmin (alt yapi yatirimlar: vb.) gergeklestirilmesi. (c) Idari 6rgiitiin
bolgesel kalkinma sorunlarina adaptasyonunun saglanmasi. (d) Metropoli-
ten bolgelerin gelismesinin sinirlandirilmasi. Bunlar devletin miidahalesi
olmadan, bélgesel kalkinmanin etkin olamayacagini gostermektedir.

3. Bolgesel Kalkinma Politikalarinin ilkeleri

Bolgeler arasi gelismislik farklarini azaltabilmek amaciyla, geri kalmis bol-
geleri kalkindirmaya yonelik politikalarin izlenmesi gerekir. Bu politikalar
ti¢ baslik altindaki ilkelere dayanmaktadir.

Sosyal Karhhk flkesi: Bolgesel kalkinma politikalarinin en 6nemli ilkesi,
geri kalmig yorelerde kisa siirede ekonomik olmasa da sosyal karlilig: yiik-
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sek, uzun vadeli ekonomik yatirimlart yapmaktir. Bu yatirimlar, bu bolgeler-
deki 6zellikle alt yap1 sorunlari, ulagim, haberlesme, enerji, egitim gibi sana-
yilesme Oncesi 6ncelikle yapilmasi gereken yatirimlar olmalidir. Cagdas Li-
beral iktisadin {i¢ sorunu bulunmaktadir. Bunlar; tiim ekonomiler i¢in “tam
kullanim”, “etkin kullanim” ve “ekonomik bityiime”dir (Dinler, 2001: 283).

Kalkinma Kutbu Ilkesi: Bu ilke, sosyal karlilik ilkesinin sonucudur.
Perroux, kalkinma kutbunu sdyle aciklamaktadir: Ekonomik gelisme, bir
iilkenin tiim yorelerinde birden goriilmez. Farkli siddetlerde gelisme kutup
ya da noktalarinda goriiliir ve buralarda da yogunlasir, belli bir yogunluga
erigtikten sonra ¢esitli kanallardan degisen nihai etkilerle biitiin ekonomiye
yayilir. Gelisme, siiriikleyici bir birimin varligiyla ortaya ¢ikacaktir. Siiriik-
leyici endiistri denilen bu birimin gelisme hizi, tiim endiistrilerin gelisme
hizindan daha biiyiik olup diger endiistrileri de etkileyecek ve bilyiime ya-
yilacaktir (aktaran Dinler, 2001: 285).

Halkin Katilma Tlkesi: Bu ilke bolgesel kalkinma faaliyetlerine halkin
katilmas1 anlamina gelmektedir. Bir politikanin basarisi, ancak o bolge hal-
kinin politikada s6z sahibi olmasi ve ekonomik ve sosyal ortama etkin kati-
lim1 ile gergeklestirilebilir (Clark,1996: 100). Gergek bir bolgesel kalkinma
politikasinda halkin rolii ¢ok dnemlidir. Halkin bolgesel kalkinma program-
larina katilmasi, bolgesel kalkinma programlarina canlilik katacak ve bol-
gedeki faaliyetlerin o bolgede yasayan insanlar tarafindan denetlenmesine
imkan saglayacaktir (TEPAV, 2007: 1).

4. Bolgesel Biiyiime ve Kalkinma Teorileri

Bolgesel ekonomiye olan ilginin 1930’larda yogunlagmasina ragmen, bol-
gesel olarak ekonomik gelismenin ve bu gelismeye yonelik ¢alismalarin
1950’lerin sonuna dogru ortaya ¢iktigi gériilmektedir. 1980°lere kadar bol-
gesel ekonomik gelisme ¢esitli agilardan analiz konusu olmugtur. Yerel
kalkinmanin temel teorik analizleri eski ve yeni bolgesel kalkinma modelle-
ri olarak iki baslk altinda toplanabilir.

4.1. Eski Bolgesel Kalkinma Modelleri

Bolgesel kalkinma teorilerine iligkin literatiiriin zenginligine ragmen, teori-
lerin siniflandirilmasinda tam bir anlagma saglanabilmis degildir. Eskiye ait
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yaklagimlar kalkinmanin yoniinii, nedenini, nasilini belirlemede 6nemli bir
rol oynamigtir. Bolgesel bityiime modelleri bilyiime teorisi baglaminda iki
grupta toplanabilir. Bunlar: Keynesgil Bolgesel Bilyiime ve Neo-Klasik
Bolgesel Bityiime Modelleridir.

Keynesgil Bolgesel Biiyiime Modeli, geleneksel nitelikte olan ve
Keynes’in gelistirmedigi birtakim diisiinceleri de kapsamakta olan bir biiyii-
me modelidir. Keynesgil bolgesel bilyiime diisiincesi, savas sonrasi yillarda
yavasg yavas gelismeye baslamis; Keynes ve onu izleyen ekonomistlerin ge-
listirdikleri dusiincelerin bazilarini birlestiren genel bir ¢ati olusturmustur
(Amin, 1998). Keynesgil Bilyiime Modelinde, bolgesel biiyiimenin ti¢ farklt
tip alt modeli bulunmaktadir. Bunlardan birincisi, Keynesgil bolgesel ihracat
modelleridir ki; bu modelde bolgesel gelir artisinin temel belirleyeni, bolge-
nin ihracat faaliyetleridir. Keynesyen Bolgesel Biiyiime Teorisinde bir den-
gesizlik siirecinin sonucu olarak bolgesel biiyiime ele alinmakta ve bolgesel
biiyiimenin motoru olarak bolgeden yapilan ihracat {izerine yogunlasiimak-
tadir (Ildirar, 2004: 48). Keynesgil ihracat temelli teori (export base theory),
gelir ve istihdamdaki bolgesel gelismeyi ihracat talebinin bir fonksiyonu ola-
rak gérmektedir. Bilylime, yalnizca bolge disina yapilan satiglardan degil, ge-
lir ¢ogaltani etkisiyle bu ihracatin neden olacagi, yerel mallara olan talepten
de kaynaklanmaktadir (Leichenko, 2000: 304-305).

Wilbur Thompson, bir sehrin gelisiminde birka¢ asama tanimlamakta-
dir. ilk asamada, yerel bir ekonomi tek bir sanayi firmasinin egemenliginde
gelisirken, ihracatta uzmanlagma gergeklesmekte ve baska cografyalardaki
yerlesimlere mallar satmaya baslamaktadir. Ikinci asamada, ihracat komp-
leksi bazi sirketleri biinyesine katarak biiylimekte ve kendi i¢indeki isletme-
lerden iiretim i¢in girdileri satin almaya ve bazi iiriinlerini de kendi biinye-
sindeki sirketlere ve kent disina satmaya baslamaktadir. Ugiincii asamada,
yerel hizmet sektorii biiyliytip, giiclenmekte ve ekonomik olgunluga eris-
mektedir. Bilytimelerini devam ettirerek dordiincii agamaya ulasan sehirler,
bolgesel metropoller ve hinterlandina gesitli hizmetler saglarlar. Besinci ve
son asamada ise, teknik ve profesyonel uzmanlagmay1 basarmis olan kent-
ler, ulusal ve hatta uluslararasi birer yonlendirici/kontrol edici merkez hali-
ne gelirler (Ozgiir ve Erdal, 2003: 338).

Ikinci biiyiime modeli olarak Keynesgil Bolgesel Yatirrm Modeli; bir ya-



50 = M. Said Ceyhan, Ahmet Kamaci1 ve Mehmet Akif Pece

tirnm fonksiyonu igermesine ragmen, bolgesel ihracat modelinin sahip ol-
dugu yetersizlikleri gostermekte, diger bir taraftan da yatirimlarin ¢arpan ve
hizlandiran etkileri Gtesinde, biiyiime olaymi “kiimiilatif bir siire¢” olarak
ortaya koymaktadir (Ozgiir ve Erdal, 2003: 338).

Ugiincii tip Keynesgil bolgesel biiyiime modeli ise Harrod-Domar tipi
bolgesel biiyiime modelidir. Bu modelde; ekonominin dengeli biiyiimesi
icin, biitiin bolgelerin esit biiylime hizina sahip olmasi gerekir. Bu modelde
bolgenin ithalati bolge gelirinin dogrusal bir fonksiyonu, ihracati da digsal
bir biiyiikliik olarak ele alinmaktadir (Leichenko, 2000: 305). Keynesgil
bolgesel politikalar, azgelismis bolgelerdeki gelir ve istihdam artigina yar-
dimci olurken, bu durum, modeli basariya gétiirmemistir (Amin, 1998: 2).

Neo-Klasik Bolgesel Biiyiime Modeli: Ekonomik siirecin arz yoniine yo-
gunlasan Neo-Klasik yerel ve bolgesel biiyiime ve gelisme modellerinin ana-
liz aracy, tiretim fonksiyonlaridir. Uretim faktorlerinin hareketliligi, bu faktor-
lerinin biitiin bolgelerde ayni geliri elde etmesine neden olmaktadir. Dolayi-
styla, kisa ve orta vadede bazi bolgeler ortalama biiyiime oranindan ¢ok daha
hizl1 biiyiirken, digerleri daha yavas biiylimekte, bazilari negatif biiytimekte-
dir. Teknolojik gelismenin olmadigi bir ekonomide ¢ikti tamamen sermaye
ve isgiicli tarafindan belirlenmektedir (Aay ve Langevelde, 2005: 192). Ser-
maye ve isgiicii en yiiksek getiriyi veren bolgelere yoneleceginden, uzun do-
nemde bu farkliliklar ortadan kalkacaktir (Ildirar, 2004: 56). Neo-klasik mo-
dellerin temel ilgi alani, bolge i¢i ve bolgelerarasi dengeli bityiimedir. Bunun
icin mal ve faktor piyasalarinda tam rekabetin gegerliligi, teknik ilerlemenin
tam rekabet sartlarinda herkese acik, faktor akigkanliginin tam, Slgege gore
sabit getirinin gegerli olmasi gerekir (Martin ve Sunley, 1998: 202) .

4.2. Yeni Bolgesel / Yerel Kalkinma Modelleri

Giiniimiizde yeni bolgesel ve yerel kalkinma yaklagimlari kapsaminda en-
dojen kalkinma yaklasimi ve cazibe merkezi modelleri 5ne ¢ikmaktadir.
Endojen Bolgesel Kalkinma Yaklasimi: Endojen biiyiime modeli, neo-
klasik biiyiime modelinin baz1 eksiklerini tamamlamak i¢in son yirmi y1l i¢e-
risinde gelistirilmistir. Devlet Onciiliigiinde kalkinma yerine kendiliginden
gelisme ve bolgesel girisimlere dayali modelin esas alindigi yeni yaklagimin
adi, “endojen bolgesel kalkinma™ (endogenous regional development) yakla-
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simidir. Bu yaklasima gore, bolgesel aktorler, kaynaklar ve kurumlar birbir-
leriyle etkilesimdeki bolgesel alt sistemleri kurmak igin farkli seviyede orga-
nize olmakta ve faaliyet gostermektedirler (Cetin, 2005: 4-11).

1970’lerden itibaren giindeme gelen deregiilasyon (serbestlesme) ve
Ozellestirme uygulamalari kiiresellesmenin  nemli araci olarak kullanil-
makta, ulus devletler kendilerine yeni tanimlanan roller ile siirlanmaya
calismaktadir. Kiiresellesme siirecinde giderek 6nem kazanmaya baslayan
kavram, “yerel” kavrami olmaktadir. Bu siiregte devletin islevleri azalirken,
merkezi yonetimlerin yerini yerel 6l¢ekteki karar mekanizmalarinin alma-
s1 Onerilmektedir (Goktiirk, 2006: 25-27).

Endojen kalkinma yaklagiminin esas rolii, bolgenin kendi 6z kaynaklari-
na dayali bolgesel refah iireten sistemlerin dogmasina yardim etmek, bol-
genin 6z kalkinma siirecine hakim olmasini ve benimsemesini saglamaktir
(Cakmak ve Erden, 2004: 82). Bolgesel kalkinmadaki bu gelismeler Ku-
zey Italya, Giineybat1 Almanya ve Giineybati1 Norveg vb. yeni dinamik bol-
geleri ortaya ¢ikarmistir (Cetin, 2005: 2).

Cazibe Merkezi Modelleri (Attraction Models): Cazibe merkezi mo-
delleri, birgok yerlesim birimi tarafindan kullanilan bir ekonomik gelisme
modelidir. Bu modelin yeni anlayiginin amaci, fabrikalardan ziyade giri-
simci yetenekleri, kalifiye isgiiciinii ve bazi sosyo-ekonomik gruplari bol-
geye cekmektir. Bolgeye yeni gogmenlerin girisi yerlegim birimine hem sa-
tin alma giicii, hem yetenekli girisimciler getirmektedir. Sonugta, yerlesim
birimleri ilgilerini firmalar1 ¢ekmekten ziyade insanlari ¢gekmeye kaydir-
muslardir (Ozgiir ve Erdal, 2003: 356).

4.3. Bolgesel Kalkinma Modelleri
ve Kalkinma Kutuplarimin Olusum Nedenleri

Bolgesel bityiime modellerinde asil ilgi alanin1 denge diistincesi olusturur-
ken; bolgesel kalkinma modellerinin asil ilgi alanin1 gelisme siirecinde or-
taya c¢ikan farklilagsmalar, kutuplagmalar ve dengesizlikler, mekan boyutu-
nun analize dahil edilmesi, ekonomik iliskilerin isleyis ve dagiliminda ku-
tuplasmis bilyiime ve gelismeyi dogurmaktadir. Ekonomik siirecin bolge
boyutunda olusan kutuplasmalarina bakildiginda, ilkinde bolgesel kalkinma
sektorler boyutunda kutuplasirken, ikincisinde bolge boyutunda kutuplasma
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ortaya ¢cikmaktadir (Erkan, 1987: 21). Bir veya birkac sanayi sektoriiniin
belirli bir bolgede toplanarak bir kutup olarak ortaya ¢ikmasinin sebepleri;
pazar buyiikliigii, alt yap1 durumu, ham maddeye yakinlik, yan sanayi im-
kénlari, insan giicii, sosyal iist yap1 siralanabilir (Ilkin, 1983: 120).

Kalkinma Kutuplari ve Sektérel Kutuplasmalar (Perroux)

Kalkinma Kutuplari Modeli, ekonomideki kaynaklar etkin kullanma amacin
ongoren bir modeldir. Perroux’nun “ekonomik gelisme her yerde birden go-
riillmez, farkli siddetlerde cesitli nokta ya da kutuplarda olusur, ¢esitli yollar-
dan degisen nihai etkilerle tiim ekonomiye yayilir” seklinde dile getirdigi bu
goriis, bircok ekonomist tarafindan benimsenmektedir (aktaran Dinler, 2001:
411). Kalkinma kutuplari olgusu, sanayilesme siirecinde ortaya ¢ikan yoresel
ekonomik farklilasmadir. Fransa’da Paris, Japonya’da Tokyo, italya’da Mi-
lano, Tiirkiye’de Istanbul bolgeleri bunlara 6rnek verilebilir (Pirli, 2000:
119). Gelismis Bati iilkelerine bakildiginda; kalkinmanin iilkenin geneli veya
ekonomik alanin tamamini kapsayacak sekilde bir defada degil, 6ncelikle ba-
71 bolgelerde basladigi, sonradan diger bolgelere yayildigi gozlenmektedir
(Ilkin, 1983: 48). Perroux’a gore bu baskin ekonomik birim ikiye ayrilabilir:
stirikleyici firma veya endiistri, anahtar (kilit) firma veya endiistri. Kalkinma
kutbunu olusturan motor birim ekonomik gelismeyi baslatacak olan birimdir.
Kalkima kutuplarinin olugsmasinda hareket noktasi, yéredeki ekonomik faa-
liyetleri baglatacak bir siiriikleyici hareketin varligidir. Faaliyette bulundugu
yorede 6nemli bir yere sahip olan siiriikleyici birim, satin aldig1 girdiler ve
piyasaya siirdiigii iirtinleri dikkate alindiginda, gelismeyi harekete geciren ve
stirlikleyen bir motor gorevi yapmaktadir. Hammadde, enerji, nakliye vb.
irtinleri iireten sektorlerin anahtar sektor olma sansi daha yliksektir (Erkan,
1987: 22). Perroux’nun iizerinde durdugu sorulardan biri de siiriikleyici veya
motor endiistrinin ekonominin tamamini nasil etkileyecegidir. Siiriikleyici bi-
rim, yoresine Snemli etkiler yaparak yorenin yapisinda degisiklikler yapacak-
tir (Dinler, 2001: 412).

Bolgesel Kutuplasmalar

Bu boliimde Myrdal Yaklasimi, Friedman Yaklasimi, Boudeville Yaklasi-
mui ve Buttler’in Biiyiime Merkezleri Yaklasimi incelenecektir.
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Myrdal Yaklasimi: Bu yaklasima gore iilke diizeyinde ekonomik gelig-
menin saglanabilmesi i¢in, ¢esitli bolgelerde “biiyiime noktalari™nin olustu-
rulmasi gerekir. Myrdal yaklasiminda bilyiime noktalarina sahip bolgeler,
gelisme bolgelerini olustururken, diger bolgeler azgelismis ve gerileyen
yoksul bolgeleri olusturmaktadir. Gelisme bolgesinin ¢evreye yaydigi cesit-
li etkiler s6z konusudur. ilk etkide biiyiime kutbundan yayilan, cevrenin ge-
lismesini besleyen olumlu yondeki etkiler s6z konusudur. Bu olumlu etki,
mal ve faktor hareketlerinden kaynaklanan bir etkidir (Ildirir, 2004: 69).

Boudeville Yaklasimi: Myrdal ve Hirschman’in bolgeler arasi iligkilere
yonelik analizleri ile J. Friedman’in merkez-cevre analizleri yaninda, cog-
rafik mekén ve bolge kavramina asil agiklik kazandiran Boudeville’dir.
Boudeville, Perroux’nun goriislerini cografik mekéna aktarmakla bolgesel
sektorel biiyiime kutuplarini gelistirmistir. Firma ve endiistrilerin yerel ilis-
kileri, bolgesel diizeyde kiimiilatif yigilma ve farklilasmaya yol agmaktadir.
Boylece, belli sektorlerdeki ekonomik biiyiime, ayni zamanda belli cografik
bolgelerde gerceklesmektedir. Boudeville’e gore endiistriler arasi iliskileri
veren girdi-¢ikt1 iliskisi seklindeki matematiksel mekanin, cografik mekana
uygulanmasi sonucunda ekonomik mekana ulasilmaktadir. Dolayisiyla,
ekonomik mekan ve siire¢ hem bolgelerarasi hem de sektorler arasi iligkile-
ri igermektedir (Amstrong ve Taylor, 2000: 3).

Boudeville’e gore kutuplasma, cografik-fonksiyonel mekanda olusmak-
tadir. Bu durumda cografik bityiime kutbunun olusmasi igin, bélgesel sii-
rikkleyici endiistriyel birim veya komplekslerin varligi gereklidir. Ekono-
mik faaliyetlerin cografik toplulagsmasi sehirler seklinde dogmaktadir. Bir
sehrin biiylime kutbu olusturabilmesi icin, siiriikleyici endiistriyel komp-
lekslere sahip olmasi gerekmektedir. Dolayisiyla bolgesel ekonomik gelis-
me, yerel yigilma ve endiistriyel komplekslere dayali sehirlerarasi iligkiler
tarafindan belirlenmektedir. (Dinler, 2001: 81).

Buttler’in Biiyiime Merkezleri Yaklasimi: Boudeville’nin cografik bii-
yiime kutuplar1 kavrami ile daha sonra ortaya ¢ikan Christaller ve Losch’un
gelistirdigi kurulug yeri ve merkezi yerler kavramlarinin bir sentezi olarak or-
taya ¢ikan bu yaklagim, Buttler tarafindan ortaya atilmistir. Buttler, kutupla-
rin sektdrel yorumlamasi iginde siiriikleyici birimler ile merkezi yerler ara-
sinda baglanti kurmaktadir. Buttler’in biiyiime merkezleri teorisinde sektorel
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kutuplagsmaya dayali olarak bolgesel kutuplagmalar agiklanirken, sehirlesme
yapisi da analize dahil edilmektedir. Sehir merkezlerinin cografi dagilimi ve
biiytikliiklerini dikkate alan bu yaklasimda, yerlesim yerlerinin hiyerarsik ya-
pisina bagli olarak kutuplagmalar olugsmaktadir (Erkan, 1987: 30).

4.4. Bolgesel Kalkinmanin Sehirlesme Modelleri

Rosenstein-Rodan Modeli: Rosenstein Rodan, II. Diinya Savagi sonrasin-
da olusan ekonomik sorunlarla ilgilenmeye baslamistir. Rosenstein-Rodan,
Avrupa’nin kalkinmasinda engel olusturan sorunlarin milli gelir azligindan
dogan talep darligi, kalabalik niifus, ekilebilir alanlarin ¢ok olmasina rag-
men iretimin yetersiz olusu ve sermaye yetersizligi oldugunu belirtmistir
(Rosenstain-Rodan, 1943: 211). Kalkinmanin gergeklesmesi i¢in; azgelis-
mis bolgelerden, sermayenin bol oldugu bolgelere emek gogii gercekles-
mektedir. Bu tip kalkinmanin sosyal bazi dengesizlikleri doguracagini dii-
siinen Rosenstein-Rodan, kalkinma i¢in ¢ikis yolu olarak sermayenin emek
yogun az gelismis bolgelere kaydirilmasinin daha uygun olacagini diisiin-
miistiir. Rosenstein-Rodan, biiyiik itis modeline gore, kalkis asamasinda sii-
rekli bir bityiimenin gerceklegmesi igin birgok sanayi koluna es zamanli ya-
tirimlarin yapilmasi gerekmektedir (Alkin, 1988: 81).

Richardson Modeli: Bolgesel kalkinmayi sehirlesme olgusuyla agikla-
maya ¢alisan Richardson’a gére gehirlesme bolgesel kalkinmanin motoru-
dur. Temelde, ekonomik faaliyetlerin sehirlerde yogunlasmasi, sehirlesme
stireci ile bolgesel kalkinma arasindaki yakin iligkiyi ortaya koymaktadir.
Gelisme siirecinin hizlanmasi ve kiimiilatif bir siirece déniismesi, ekonomik
faaliyetlerin her bolgede belli sehirlerde olusmasina imkan saglamaktadir
(Erkan, 1987: 30). Metropoliten sehirler; sosyal etkilesim, haberlesme, egi-
tim, Ogretim, aragtirma ve gelistirme faaliyetleri ile potansiyel yenilikler
acisindan uygun ortamlardir. Digsal ekonomiler, boliinmezlik ve sehircilik
ekonomilerinin sonucunda ortaya ¢ikmaktadir (Ildirar, 2004: 81).

Von Biventer Modeli: Von Boventer, Richardson modelinde oldugu
gibi y1g1lma ekonomilerinden ve yerel tercihlerden hareketle modelini ge-
listirmistir. Bu kavramla, bir yerel birimin trafik baglantilari, iskén kalitesi,
iklimi, kiiltiirel kosullari, fiyat ve kira kosullar1 gibi degiskenler kapsan-
maktadir (Ildirar, 2004: 80). Von Boventer, bilyiime siirecini etkileyen de-
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giskenlerin her birinin muhtemel bireysel etkilerini ayirmak yerine, bunla-
rin karsilikli etkilesimine dayanarak, aralarindaki baglantilari, yigilma eko-
nomileri i¢inde ortaya ¢ikarmaya ydnelmistir (Ildirar, 2004: 82).

5. Bat1 Karadeniz Bolgesinde Bolgesel Kaynaklar

Bat1 Karadeniz Bolgesinin bolgesel kalkinmasmin dinamiklerinin belirlen-
mesi i¢in oncelikle bolgenin kaynak ve kabiliyetleri belirlenecek, daha son-
ra de basat sektor olarak 6nerilen Gemi Insa ve Entegre Sanayii sektoriiniin
yapisal analizi ele alinacaktir.

Bir bolgenin kalkinmasinda etkili olan faktdrlerin basinda fiziksel altyapi
ve ulagim imkénlar1 gelmektedir. Fiziksel altyapr agisindan bolge pek ¢ok
potansiyel barindirmakta olup ancak fiziki standartlari bakimindan yeterli
olmadigindan dolay1 diger sektorleri de etkileyen ulagimi ele alacagiz.

Ulasim imkénlan

Bolge geneline bakildiginda ulasim altyapisinin karayolu agirlikli oldugu
goriilmektedir. Bolgede karayolu ulasimi kismen mevcut olmakla birlikte
bolgenin ulagilabilirligini arttirmak i¢in ilave yatirimlar gerekmektedir. Bu
yatirimlar arasinda duble yollar 6nemli bir yer tutmaktadir. Ozellikle bol-
baginda gelmektedir. Demiryoluna baktigimizda, Zonguldak - Karabiik -
Cankir1 Irmak arasinda tek hat olarak demiryolu hatti bulunmaktadir. De-
miryolu aginin bulunmasi bir avantaj olmakla birlikte, yiik ve yolcu kapasi-
tesi heniiz ¢ok yetersizdir. Filyos Liman Projesinin yapilmasiyla kombine
tasimaciligin gelistirilmesi olmazsa olmazlarin basinda gelmektedir. Bolge
icinde en yaygin demiryolu aginin Karabiik’te bulundugu goriilmektedir.
Bunun sebebi, Tiirkiye’nin ilk agir sanayi tesislerinden Karabiik Demir-
Celik Fabrikasi’nin kurulmasindan sonra 1930’lu yillarin sonunda ham-
madde ve komiir temini i¢in demiryolu yatirimlarina 6ncelik verilmis an-
cak, olmasi gereken diizeyin oldukga gerisinde bulunmasidir.

Bolge deniz tasimaciligi agisindan ¢ok onemli bir potansiyele sahiptir.
Fakat denizyolu giizergdhinda yolcu tasimaciligi yok denecek seviyededir.
Bati Karadeniz Bolgesi’nde 5 adet liman bulunmakta, bu limanlarin tigii
Zonguldak’ta diger ikisi de Bartin sinirlari i¢erisinde yer almaktadir. Bu li-
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manlarin toplam yillik tasima kapasitesi 19.5 milyon tondur. Ayrica Zon-
guldak’ta yapilacak olan iki adet ilave liman projesi bulunmaktadir. Bun-
lardan biri 6zel sektor yatirnmiyla Catalagzi’nda yapilmakta olan liman pro-
jesi digeri de 25 milyon ton kapasiteli Filyos Limani’dir. Bu limanin yap-
islet-devret modeliyle ihale edilecektir. Blgede yapilan denizyolu tasima-
ciligi mevceut tesisler ve ilave yatirimlarla denizyolu tagimaciliginda 6nemli
bir yere sahip olacaktir. Bartin Limaninin mevcut tesislerine yapilacak ilave
yatirimlar arasinda ro-ro tagimaciligi ve konteyner tasimaciligt ¢calismalari
bulunmaktadir. Bu proje sayesinde Bartin Limani daha etkin kullanilabile-
cektir. Bolgedeki limanlar vasitasiyla en ¢ok ihracat yapilan ilk bes iilke;
Ukrayna, Rusya Federasyonu, Romanya, Libya ve Fas’tir. Bu limandan da-
ha ¢ok mamul demir, narenciye, ¢imento, al¢i, PVC ve ingaat malzemeleri
ihra¢ edilmektedir.

Bolgede tek havayolu Zonguldak’in Caycuma Ilgesi’nde bulunan Saltuk-
ova Havaalanidir. Saltukova Havaalani’nda uguslar 2007 yilinda baslatil-
mis olup; dis hatlarda Almanya’ya (Diisseldorf ve Dortmund) i¢ hatlarda da
Istanbul ve Trabzon’a uguslar gergeklestirilmektedir. Heniiz yeterli olma-
yan havaalany, ilerleyen yillarda artan taleple birlikte ilave pist, tesis ve gii-
zergdh olusturma ¢alismalar1 devam edecektir.

Filyos Limam

Zonguldak’in Caycuma Ilgesi’ne bagh Filyos Beldesi’nde “Filyos Vadisi
Projesi” kapsaminda Filyos Limani’nin yapilmasi planlanmaktadir. Lima-
nin hizmete girmesiyle birlikte bolgenin denizyolu yiik tasima kapasitesi
onemli olgiide artacak ve bolge lojistik olarak 6nemli cazibe merkezi haline
gelecektir. Zonguldak ili ve hinterlandina hitap edecek olan Filyos Limani
ayn1 zamanda Istanbul Bogazindaki limanlarin yiikiinii ve bogaz trafigini de
hafifletecektir. Filyos Cay1 havzasi, Bati Karadeniz Bolgesi igerisinde 13
bin 300 km”lik bir alan1 kapsamaktadir. Proje alan1 Dogu-Bat1 dogrultu-
sunda 203 km, Kuzey-Giiney dogrultusunda 120 km’dir (Cetinkaya, 2012).
Filyos Liman1 demiryoluna 2 km, Zonguldak Havalimanima 5 km, istanbul-
Ankara otoyoluna (Yeni¢aga) 100 km, Ankara’ya 255 km, Istanbul’a 320
km mesafededir. Proje Zonguldak, Bartin, Karabiik illerinin yaninda hin-
terland alani iginde yer alan Ankara, Kirikkale, Kastamonu, Cankiri, Bolu,
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Eskisehir ve Kayseri Bolgesine hizmet edecektir (Cetinkaya, 2012). Bu ve-
rilerden anlasildigi iizere bolgede kombine tagimacilik alt yapisi zaten mev-
cut olup sadece bunun gelistirilmesine ihtiyag¢ bulunmaktadir.

Filyos Vadisi Projesi, Filyos Serbest Bolgesi, Filyos Limani, Zonguldak
Havaalani ve gii¢lii ulagim baglantilari ile birlikte sanayi, depolama, konut
dis1 kentsel ¢alisma alanlari ve kullaniglarini icerecek Bartin merkez ve ilge-
lerinin de ekonomik yapisinda 6nemli gelismeler saglayacak entegre bir pro-
jedir. Filyos limaninin Bati Karadeniz’de Ankara hinterlandina yakinligi,
Marmara Bolgesi limanlarinin maksimum kapasiteye ulasmis olmasi, Filyos
Limani civarindaki mevcut endiistriler limanin muhtemel miisterileri olarak
kabul edildiginden ithal hammaddenin biiyiik bir kisminin deniz yoluyla Ka-
radeniz iilkelerinden temin edilebilecek olmasi, Bolu ve Kastamonu bolge-
sinde gelisen ahsap endiistrisi, 6zellikle mobilya sanayi bagta olmak tizere
hammadde ithali ve mamul ihracinda Filyos Limani tercih nedeni olabilece-
gi, ozellikle Eregli Demir Celik ve Karabiik Demir Celik fabrikalarinin ihti-
ya¢ duydugu ham maddenin temini ile olusan nihai {iriniin pazarlara ulasti-
rilmasinda oldukea etkili olabilecegi, firmalara pazar ve maliyet iistiinltigii
saglayacak faktorler olarak siralanabilir. Proje bolgesinin, Zonguldak Hava-
limanna yakin olusu, Filyos Liman1 yakinindan gecen demiryolu ve karayo-
lu baglantistyla 6nemli bir lojistik iis potansiyelini barindirmaktadir.

Filyos Vadisi projesi Zonguldak - Karabiik demiryolu agimin modernlesti-
rilmesi igin 2010 yili AB Katilim Ortakligi Mali Destek Programina alinan
ve 2012 yilinda s6zlesmesi imzalanan proje AB tarafindan finanse edilen
Tiirkiye’deki en biiyiik hibe projesidir. Boylece, Irmak - Karabiik -Zonguldak
hattinin Rehabilitasyonu ile Sinyalizasyon ve Telekomiinikasyon Sistemleri-
nin Kurulumu (IKZ) projesi ihalesi gergeklestirilmis bulunmaktadir. Bolge-
nin projeyle birlikte toplam niifusunun 2025 yilinda 1.595.000 kisi; Zongul-
dak ili toplam niifusu 903.000, Bartin ili toplam niifusu 312.000 kisi; Kara-
biik Ili toplam niifusu 380.000 kisi olarak 6ngoriilmektedir.

6. Veri Seti, Ekonometrik Yéntem Ve Bulgular
6.1. Veri Seti ve Ekonometrik Model

Bu calismada niifus ile limana giren konteyner sayisi arasindaki iliski,
Rotterdam igin esbiitiinlesme ve vektor hata diizeltme modeli ile incelen-
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mistir. Bu cergevede, Rotterdam’a ait 1925-2015 yillarina ait veriler “Port
of Rotterdam” adli adresten alinmistir. Calismada kullanilan konteyner sa-
yis1, Rotterdam limanina giris yapan konteyner sayisini géstermekte ve ¢a-
lismada “NUM?” olarak yer almaktadir. Niifus verisi ise, Rotterdam’m yillik
niifusunu gostermekte ve ¢alismada “POP” olarak gosterilmektedir.

Bu ¢alismada tahmin edilen model (1) nolu esitlikte gosterilmektedir:

POPit=a + B1 NUM it + ¢it i=1,..N; =1,...T (1)

Modelde bagimli degisken niifus, bagimsiz degiskeni ise limana giren
konteyner sayisidir.

6.2. Ekonometrik Yontem ve Bulgularin Degerlendirilmesi

Serilerde duraganlig tespit etmek igin birim kok testlerine basvurulmakta-
dir. Eger seri birim kok igeriyorsa duragan degildir. Bu yiizden yapilmasi
gereken sey, serileri duragan hale getirmektir.

Bu c¢aligmada ele alinan zaman serilerinin duraganlik analizi, Dickey ve
Fuller (1981) tarafindan gelistirilen “Genisletilmis Dickey-Fuller” (ADF)
birim kok testi kullanilarak yapilmistir. Bu analizde asagidaki denklem kul-
lanilmaktadir.

AY=I31+I32t+6YT-l+Z?:I aiAYt_1+£t (2)

Burada AY duragan olup olmadigi analiz edilen degiskenin birinci farki,
t genel egilim degiskeni, AY, gecikmeli fark terimleridir. Gecikmeli fark
terimlerinin konulmasinin nedeni, hata teriminin ardisik bagimsiz olmasini
saglamaktadir. ADF testinin saglikli sonug vermesi i¢in, tahmin edilen mo-
delde ardisik bagimlilik probleminin olmamasi gerekmektedir. Denklemde
“k” olarak ifade edilen gecikme uzunlugu, genelde Akaike veya Schwarz
bilgi kriterleri kullanilarak belirlenmektedir (Giil ve Ekinci, 2006: 95). Es-
biitiinlesme testinin yapilabilmesi i¢in kullanilan serilerin ayni dereceden
duragan olmasi gerekli oldugundan, bunu belirlemek igin birim kok testi
yapilmistir. Béylece degiskenlerin duragan olup olmadiklari analize tabi tu-
tulacaktir. Tablo 1°de ADF birim kok testi sonuglari verilmistir.

Tablo 1’de Rotterdam i¢in limana giren konteyner sayisi ve niifus verile-
rinin duraganhigi test edilmistir. Tablo 1’e gore limana giren konteyner sa-



Bati Karadeniz B6lgesinin Kalkinmasinda... = 59

yist ve niifus, seviyesinde duragan degildir. Bunun i¢in 1.farklar1 alinarak
% 5 anlamlilik seviyesinde seriler duragan hale getirilmistir.

Tablo 1. Degiskenlerin Birim K6k Testi Sonuglari

Degiskenler ADF Test Istatistigi | Olasilik Degeri
NUM -1.514634 0.5216
DNUM -7.082771 0.0000
POP -2.246907 0.1916
DPOP -3.132342 0.0278

Esbiitiinlesme testinin yapilabilmesi i¢in serilerin ayni1 derecede duragan
olma kosulu da saglandig1 i¢in, uzun dénemli bir iliski olup olmadiginin
tespiti icin Johansen Egbiitiinlesme Testi yapilmistir. Egbiitiinlesme analizi,
birden ¢ok degiskenin birbiriyle hareket edip etmedigi konusunu incelemek
iizere yapilan bir testtir. Bu analizde belirtilen donemde degiskenlerin ba-
giml ya da bagimsiz ayirimina gerek yoktur. Test sonucunda koentegras-
yon var ise (yani uzun dénem birlikte hareket etme durumu) neden sonug
iliskisi dogrulanmaktadir. Koentegrasyon analizi, duragan olmayan iki za-
man serisi arasindaki korelasyonu incelemek igin gelistirilmis bir tekniktir.
Eger iki veya daha fazla zaman serisi, kendileri duragan olmadiklar1 halde,
bunlarin dogrusal bir kombinasyonu duragan ise bu serilerin egbiitiinlesik
(veya koentegre) olduklart sdylenebilir. Burada r esbiitiinlesik vektor sayi-
simi gosterir. Test istatistikleri anlamlilik diizeyindeki kritik degerlerden
biiyiikse yokluk hipotezi ret, aksi takdirde ise kabul edilir (Bal, 2012: 14).

Tablo 2°de Johansen esbiitiinlesme testi sonuglari verilmistir. Egbiitiin-
lesme testi i¢in hipotezler sunlardir:

Hy : Doviz kuru ile enflasyon serileri esbiitiinlesik degildir.

H; : Doviz kuru ile enflasyon serileri esbiitiinlesiktir.

Tablo 2 incelendiginde hem Trace, hem de Maximum Eagen degerleri-
nin % 5 ve % 1 anlamlilik diizeyinde, limana giren konteyner sayist ile nii-

fus degiskenleri arasinda bir esbiitiinlesme esitligi oldugu gériilmektedir.
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Bu da her iki degisken arasinda uzun dénemli bir iliski oldugunu goster-
mektedir. Bu sonuglardan yola ¢ikarak, Hy hipotezi reddedilmis ve H; hipo-
tezi kabul edilmistir.

Tablo 2. Johansen Esbiitiinlesme Testi

Trace Testi
Hipotezler Ozdeger Trace % 5
C . C .. 8 Olasilik
Ho H, Istatistigi Istatistik Kritik Deger
=0 | r>1 0.433828 50.18086 25.87211 0.0000
<l | 2 0.035101 2.965767 12.51798 0.8806
Maximum Eigen Value Testi
Hipotezler Ozdeger Max. Eigen %5
C . C .. 8 Olasilik
Ho H, Istatistigi Istatistik Kritik Deger
=0 | r=1 0.433828 47.21510 19.38704 0.0000
<l | =2 0.035101 2.965767 12.51798 0.8806

Degiskenler arasinda bir egbiitiinlesme iligkisinin varligmin bulunmasi,
VECM spesifikasyonunun temelini olusturmaktadir. Esbiitiinlesme analizi,
degiskenler arasindaki uzun dénemli iliskiyi ortaya koyarken VECM, de-
giskenler arasindaki kisa donemli iliskiyi ve uzun dénemli iliskiden mey-
dana gelen sapmalari1 gostermektedir. VECM analizi sonucunda elde edilen
ayarlama katsayilari, denge durumundan bir sapma olmasi durumunda, her
bir degiskeninin denge durumuna dogru uyum saglama hizini géstermekte-
dir (Yilmaz, 2012: 61). Seriler arasinda esbiitiinlesme iligkisi varsa asagi-
daki gibi bir hata diizeltme modelini tahmin etmek gerekir:

AX;=6 XX lyi AX;+ QHDT,, + &

HDT,, hata diizeltme terimini gostermektedir (Giines, 2013: 72).

Uzun donemli es biitiinlesik iliskinin yani sira kisa dénem dinamikleri de
test eden VECM, seriler arasinda koentegre bir yapinin bulunmasim taki-
ben kullanilan modeldir. Hata diizeltme katsayisinin istatistiksel anlamlili-
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ginin saglanamamasi, kisa donemdeki sapmalar degiskenler tarafindan dii-
zeltilemiyor ve uzun dénemli denge saglanamiyor anlamina gelmektedir.
Genel literatiire gore hata diizeltme katsayisi negatiftir (Kayalidere ve di-
gerleri, 2012: 148). VECM sisteminin en az birinde gecikmeli hata terimine
ait katsayimnin istatistiki olarak sifirdan farkli olmasi gerekmektedir. Eger
denklem sisteminin tamaminda hiz ayarlama parametreleri sifir ise, uzun
donem denge iliskisi ortaya ¢ikmamakta ve model, hata diizeltme niteligi
tasimamaktadir (Arslan ve Yaprakli, 2008: 95).

Tablo 1. Vektor Hata Diizeltme Modeline
(VECM) Dayali Nedensellik Analizi

(1 ) 3) 4 &)

NUM— POP | 9.493158 | 0.0499 | -2.024950 | -0.011110 | 0.0465

(1) Wald Testi Chi-square. (2) Wald Testi P degeri. (3) VECMt-1(t istatistigi).
(4) VECMt-1 (katsay1). (5) Katsay1 P Degeri

Tablo 3’de tahmin edilen hata diizeltme modelinde VECM katsayisinin
negatif ve istatistiksel agidan anlamli oldugu goriilmektedir. Bu sonug hata
diizeltme modelinin isledigini gostermekte olup, ayn1 zamanda kisa donem
ile uzun dénem arasinda olusacak bir dengesizligin her yil yaklasik % 1 ora-
ninda diizeldigini yansitmaktadir. VECM’e dayali Granger Nedensellik ana-
lizine gore ise Rotterdam limanina gelen konteynir sayisindan Rotter-dam
niifusuna dogru olmak iizere % 5 anlamlilik diizeyinde tek yonlii bir neden-
sellik iliskisi tespit edilmistir. Ayrica her bir bagimli degisken i¢in bagimsiz
degiskenlerin katsayilarina beraber uygulanan Wald testinden elde edilen ki-
kare istatistik degerleri ile hata diizeltme terimlerinin katsayilarinin t istatistik
degerleri verilmistir. Buna gore, ki-kare olasilik degeri 0,05°den kiigiik oldu-
gu icin Rotterdam limanina gelen konteynir sayisindan Rotterdam niifusuna
dogru kisa dénemli bir nedensellik iligkisi de mevcuttur.

FMOLS ve DOLS test sonuglarina gore, konteynir (NUM) katsayinin
pozitif ¢ikmasi, Rotterdam limanina gelen konteynir sayisindaki artisin
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Rotterdam niifusunu arttirdigimi gostermektedir. Panel FMOLS testine go-
re, konteynir sayisindaki % 1°lik artig Rotterdam niifusunu % 0,25 arttir-
maktadir. Bu sonuglari Panel DOLS testi de desteklemektedir. Bu teste go-
re de, konteynir sayisindaki %1°lik artis Rotterdam niifusunu % 0.25 art-
tirmaktadir. Yine R? degerlerine baktigimizda da modelin agiklama giiciinii
% 70-80 arsinda oldukga yiiksek seviyelerde gorebilmekteyiz.

Tablo 4. FMOLS ve DOLS Testi Sonuglari

POPit=a + 1 NUMit + it
. Olasilik R’
Katsay1 t-1statistigi Degeri Degerleri
FMOLS (NUM) 0.258136 8.439780 0.0000 0.7233
DOLS (NUM) 0.250033 8.392773 0.0000 0.7655

7. Sonug¢

Kalkinma yerelden bagladig1 i¢in Filyos Projesi, Bat1 Karadeniz Bolgesinin
kalkinmasi i¢in 6nemli bir firsattir. Filyos Limaninin faaliyete gegmesi, sa-
dece Istanbul Bogazindaki limanlarmn yiikiinii hafifletmekle kalmayacak,
ayn1 zamanda Zonguldak ve ¢evresindeki illerin de kalkinmas1 ve go¢ al-
masini tetikleyecektir. Bunu saglarken de bu galismada Rotherdam Limani
pilot liman se¢ilmistir. Rotherdam liman1 gibi, Filyos Limani da bdlgenin
daha hizl, verimli ve dengeli bir biiyiime siirecini yakalama sansini arttira-
caktir. Bu eksende, bu ¢alismada, Rotherdam limanina giren konteyner sa-
yist ile niifus arasindaki iligki 1925-2015 dénemi i¢in panel veri analiziyle
incelenmistir. Bu kapsamda, serileri duragan hale getirmek i¢in ADF birim
kok testi yapilmig ve tiim serilerin birinci farklarinda duragan olduklar tes-
pit edilmistir. Seriler ayni derecede duragan olduklari i¢in esbiitiinlesme
testi yapilmis ve daha sonra da seriler arasindaki nedensellik iliskisi ve bun-
larin katsayilar1 belirlenmistir.

Yapilan analiz sonucunda, Rotterdam limanina gelen konteynir sayisin-
dan Rotterdam niifusuna dogru olmak tizere % 5 anlamlilik diizeyinde tek
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yonlii bir nedensellik iligkisi tespit edilmistir. Rotherdam limanina giren
konteynir sayisindaki % 1°lik artig Rotterdam niifusunu % 0,25 arttirmak-
tadir. Ayrica modelin agiklama giiciinii gosteren R* degerinin oldukca yiik-
sek ¢ikmasi Rotherdam’daki niifus artisinin Rotherdam limanindaki biiyii-
meden kaynaklandigimi gostermektedir. Dolayisiyla Filyos Projesinin so-
nuglanmasiyla, Bati Karadeniz Bélgesi go¢ veren degil, gog¢ alan bir bolge
haline gelecegi diisiiniilmektedir.

Abstract: In the globalizing world there are many theoretical studies
about the beginning of the development from the center to the periph-
ery. In this context, with the completion of the Filyos Project, which is
very important for the Western Black Sea Region, sectoral develop-
ment of the region will be ensured. In this study, Rotterdam will be
analyzed as pilot region. The region will have a chance to capture a
much faster, more efficient and balanced growth process, especially
like Rotterdam and similar ports, on the basis of a logistic sector-
based development model. In the study, the relationship between the
number of containers entering the port of Rotterdam and the popula-
tion of Rotterdam was analyzed by panel data analysis. According to
the findings, the 1 % increase in the number of containers entering the
port increases the Rotterdam population by 0.25 %. Moreover, the
value of R?, which is the model’s explanatory power, is very high
suggests that the population increase in Rotterdam originated from
growth in Rotterdam’s port. Therefore, with the conclusion of the
Filyos Project, it is thought that the West Black Sea Region will be-
come a migrated region, not a migrating region.

Keywords: Regional Development, Western Black Sea Region, Fil-
yos Project, Panel Data.
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