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Ozet

Karayollari sosyo-ekonomik iliskilerin siirdiiriilmesinde cesitli ¢evreler ve yerlesim birimleri
arasinda baglantiyr saglayan elemanlardwr. Giiniimiizde ise gelisen karayolu ulasim orgiisii, ulagim
fonksiyonu disinda seyahat edenlere gorsel ve rekreasyonel yonii ile de c¢esitli fonksiyonlar
sunmaktadwr. Calisma alant olan Giimiishane-Trabzon karayolunda trafik giivenligi ve doga koruma
agisindan riskli bolgeler ile farkly yiikselti, bakis agist ve yonlerinde peyzaj degeri yiiksek firsatlar
bulunmaktadir. Bu kapsamda ¢alismada, alanimin dogal ve kiiltiirel peyzaj ozellikleri incelenerek
karayolu ve yakin ¢evresini iceren tespit ve analizler yapilmistir.

Anahtar Kelimeler: Ulasim, karayollari, Giimiishane-Trabzon Karayolu

Transportation and Landscape on Gumushane-Trabzon Road
Abstract

Highways connected elements that maintenance of socio-economic relations between different
environments and residential units. Today, the developed highway transportation of the various
functions offers that recreational aspects and visual function for those traveling outside. In the study
area of Gumushane-Trabzon highway are there opportunities to traffic safety and risky terms of nature
conservation with the different altitude, view and aspects of high landscape value regions. In this
context, study was identified and analysis of road and the immediate environment examining the area's
natural and cultural landscape features.

Key Words: Transportation, highways, Gumushane-Trabzon Road
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1. Giris

Karayollar, cesitli ¢cevreler arasinda baglantiy1 saglayan en eski ulasim elemanlaridir. Bunun
disinda karayollar1 seyahat edenlere giizel bir perspektif iginden ge¢gme olanadi saglayan peyzaj
diizenleme uygulamalanidir (Sekil 1). Karayollar1 peyzajda arazinin karakterini belirgin bigimde
degistirmektedirler. Siiriicii veya yolcularin belleginde giizel izlenimler birakan, kullanim rahathig1 ve
giivenligi yaninda yer aldig1 peyzaja en iyi uyum saglayan karayollar1 dogal ve kiiltiirel ¢gevrede 6nemli
koridorlar olusturmaktadirlar [1].

Sekil 1. Karayollariin dogada gecirilme tipleri [7]

Son yillarda goriilen hizli kentlesme, niifus artigi, endiistri ve teknolojideki gelismelere bagh
olarak toplum yapisinda meydana gelen ekonomik ve sosyal degisimler kentleri birbirine baglayan
karayollarinin 6nemini artirmis karayolu ulagiminin giderek konforlu ve giivenli bir bigimde
yiiriitiilmesini gerektirmistir.  Karayollarinin siirticii ile iliskisinin geregi gibi kurulmasi, g¢evre
iizerindeki olumsuz baskilarin 6nlenmesi 6nem tasir olmustur.

Karayollar1 gegctikleri giizergah boyunca cevrelerini ekolojik, ekonomik, sosyal ve kiiltiirel
acidan etkilemektedir. Yollarin yapimi sirasinda meydana gelen kazi ve dolgu alanlar1 dogayi tahrip
etmekte, yol giivenligini tehlikeye atmaktadir. Yapimi planlanan karayollarinin ekolojik dengeyi ve
gorsel yapiy1 olumsuz etkilemeden peyzaj i¢inden gegirilmesi zorunlu bir yaklasimdir.

Karayolu ve yakin cevresinin ekolojik ve gorsel kokenli sorunlarinin azaltilmasinda peyzaj
planlama ve onarim caligmalar1 6nem kazanir. Bu tiir calismalar karayollarinda; dogal peyzajla
uyumlu giizel goriinlimler saglamak, bilingsiz miidahaleler sonucu ortaya ¢ikan zararlari 6nlemek
rahat, diizenli bir yol saglarken karayolunun gectigi bolgenin dogal ve kiiltlirel peyzaj degerlerini
ortaya cikarip sadece fonksiyonel bir amactan Gte estetik bir koridor olusturmayi amacglamaktadir
(Sekil 2).
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Sekil 2. Karayollarinda ara¢ yol hizlarina gére manzara hakim noktalari [7]
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Yollar topografik yapidan dolay1 egim degistirmek zorunda kalmakta bu alanlarda kazi1 ve dolgu
yerleri ortaya ¢ikmaktadir (Sekil 3). Genellikle bitki ortiistince yoksun, dik egimli, kayalik ve toprak
ylizeylerde gorsel yonden olumsuz bir goriiniim olmakla birlikte su ve riizgar etkisiyle heyelana neden
olmaktadir [5]. Yiiksek standartli yol yapim teknolojisi yolun gectigi koridor i¢inde yarma ve
yigmalarla meydana getirdigi sevler ile diger alanlarin dogal peyzaj ile organik iligkisinin
saglanabilmesi bilimsel verilerle karayolu peyzaj planlama ilkelerinin ortaya konulmasiyla
mimkiindiir [8].
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Sekil 3. Karayollarinda koprii gegisleri ve ¢evre goriis agilari [7]

Gliniimiizde karayollar1 ¢agdas planlama, tasarim ve uygulamalarla ticari ve ekonomik gibi
temel fonksiyonlarin yami sira gorsel degerleriyle de dikkate alinmaya baslanmis, bu degisim siireci
karayollariin ulasim disinda rekreasyon ve turizm yoniinden de degerlendirilmesi anlayisini giindeme
getirmistir [4] (Sekil 4). Ekolojik ve estetik degerlere sahip karayollari, habitatin korunmasi ve
biyolojik cesitliligin izlenebilmesi i¢in firsatlar tagirlar. Yapilan planlamalar ile siiriicii ve yolcularin
peyzajla iliski kurmasi, yol giizergahini olusturan mekanlarin siirpriz etkilerini hissetmeleri miimkiin
olabilmektedir.

Frbrags o

Sekil 4. Karayollarinin sagladig1 peyzaj firsatlari [7]

Aracin seyahat hizina gore yolda yakalanacak peyzaj firsatlar1 degismekte, yatay mesafe ile
birlikte dikey dogrultuda da alanlar izlenebilmektedir. Dere tabanindan sirta kadar farkli ortii tipleri,
su kenar1 ve ormancilik aktiviteleri gibi manzara yerleri degisimi ile cesitlilik saglanmaktadir. Yolun
on cephe ve uzak manzarasinin goriinlimii ve manzaranin degisimi ilging bir seyir i¢in énemlidir [6].
Karayolu peyzaj planlamasi kullaniciya estetik ve gorsel anlamda zengin bir ¢evre saglarken diger
yandan yolu ¢evre ile uyumlu bir biitiin haline getiren akilc1 planlamalar biitiiniidiir. Yapilan karayolu
planlamalar kiiltiirel biitiinligii ve uyumu saglayacak ekolojik siirece zarar vermeyecek caligmalari
icermelidir. Yolun gectigi cevrenin imgesini olusturan tarihsel, dogal, kiiltiirel, sosyal 6zellikler
peyzajin goriinimiinde pozitif bir role sahip olmasi, g¢evre arazinin organik yapisinin, kiiltiirel
durumunun ve ayni zamanda yolun temel 6zelliklerinin bilinmesi yapilacak planlamalar i¢in gereklidir.
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2. Materyal-Yontem

Calisma alan1 Karayollar1 10. Bolge Miidiirliigiine bagli 100 km uzunlugundaki Giimiishane-
Trabzon karayolu ve yakin g¢evresidir. Karayolu gilizergahina ait dogal ve kiiltiirel peyzaj degerleri,
ulagim ve peyzaj acisindan potansiyel degeri yliksek alanlar ile riskli alanlar ¢aligmanin ana konusunu
olusmaktadir. Giimiishane-Trabzon karayolu 6nemli bir liman kenti olan Trabzon’a ve Zigana Turizm
Merkezine ulasimi saglayan gecit lizerinde olmasi, gilizergah boyunca farkli yiikselti ve kotlarda
manzara seyir ve dogal peyzaj 6zelliklerinin bulunmasi nedeniyle ¢alisma alani olarak segilmistir.

Bolgesel ve ekolojik yapilarin ortaya koydugu dogal ve Kkiiltiirel veriler ile bu veriler
dogrultusunda peyzaj planlama ilkelerinin saptanmasi ve Oneriler gelistirilebilmesi amaci ile
Glimiishane Trabzon karayolu ve peyzaj biitiinliigii icerisinde siirlici ve yolcular tarafindan
algilanabilen yol ve yakin c¢evre Ozellikleri alan sorveyi ile gorsel olarak incelenmis ve
degerlendirilmistir.  Arastirmada karayolu haritasi, topografik haritalar, meteorolojik kayitlar ve
alandan ¢ekilmis fotograflar kullanilmistir.  Karayolu boyunca tespit edilen peyzaj agisindan
korunmasi ve gelistirilmesi uygun goriilen firsatlar ile 6nlem ve onarim gerektiren riskli alanlar analiz-
sentez paftasi lizerinde gosterilmistir.

3. Bulgular
3.1 Arastirma Alanminin Dogal ve Kiiltiirel Peyzaj Analizi

Calisma alan1 Dogu Karadeniz Bolgesinde 38°45'-40°12"' dogu boylamlar1 ile 39°45'-40°50'
kuzey enlemleri arasinda olan Giimiishane Ili ile 38°30'-40°30' dogu meridyenleri ile 40°30'-41°30'
kuzey paralelleri arasinda yer alan Trabzon li arasindaki ulasimi saglamaktadir (Sekil 5). Karayolu
deniz seviyesinden 1100 metreye kadar yiikselmektedir. Gilimiishane-Trabzon Karayolu 100 km
uzunlukta olup Dogu Anadolu Bolgesiyle Karadeniz Bdlgesini baglamaktadir.  Ortadogu ve
Uzakdogu'yu baglayan tarihi Ipek yolu Zigana daglarindan asarak Karadeniz’e ulasmistir, karayolu bu
ozelliligiyle de tarihi 6neme sahiptir [2]. Zigana Tiineli karayolunun 35. km.sinde denizden 1795
metre ylikseklikte bulunmaktadir [4]. Yeryiizii sekilleri bakimindan kuzey kesim oldukca engebelidir.
Dar ve derin vadilerle birbirinden ayrilmis yiiksek daglar giizergahin belirleyici 6zelligidir [3].

Sekil 5. Karayollar1 Bolgeleri ve Giimiishane-Trabzon Karayolu Glizergahi

Karayolu Trabzon yoniinde dogu-bati dogrultusunda Zigana-Trabzon Daglar1 ile g¢evrilidir.
Harsit Cay1 ve dereler vadiler boyunca yolun belirli boliimlerinde goriilebilmektedir [3]. Karayolu
yakin ¢evresi yeryiizii sekilleri bakimindan engebeli ve daglik olup giizergahta goriilen kayalik yapilar
ilging 6zellikler sunmaktadir.
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Karayolunda kis aylarinda yagislarla birlikte eg§imli yamaclarda siklikla heyelan meydana
gelmektedir [2]. Karayolunun Trabzon sinirlar1 boliimiinde nemli iklim karakteri ve havzalarin hizh
akish olmasi nedeniyle asinmayla dik "V" sekilli vadiler olugsmustur. Erozyonla tasinan molozlarin
vadi tabaninda birikmesi ile kismi diizliikler olusmustur. Macgka'ya dogru vadi tabani yaklasik 270
metrede kurulmus ve 30 km mesafede 1630 metrelik yiikselti farkin1 kat eden yiiksek egimi ortaya
cikmustir.

Calisma alan1t Dogu Anadolu Bolgesinin karasal iklim tipi ile Karadeniz Bo6lgesinin nemli iklim
tipi arasinda gecis Ozelligi tasimaktadir. Bdlgede ortalama sicaklik 9.4 ilel3.6°C arasinda
degismektedir [3]. Ortalama yagis miktar1 ise 39.1 ile 68.5 mm arasinda degismektedir. Yagislar,
kiytya yakin alanlarda yagmur, orta ve yiiksek kesimlerde ise genellikle kar seklinde goriilmektedir.
Zigana Gegidinde (35 km) iklim gegis bdlgesini icermekte ve don olaylar sik goriilmektedir.

Karayolunun gectigi bolgede Pyracantha coccinea, Juniperus oxycedrus, Alnus glutinosa,
Castanea sativa, Quercus ilex, Fraxinus oxcycarpa, Ulmus glabra, Tilia tomentosa, Corlylus avellana,
Salix alba, Populus tremula, Platanus orientalis bulunmaktadir. Yiiksek kesimlerde ise Carpinus
betulus, Acer trautvetteri, Acer cappadocium, Daphnea pontica, Rhododendron ponticum, Fagus
orientalis, Picea orientalis, Abies nordmanniana, Pinus sylvestris, Thuja orientalis, Juglans regia,
Tamarix sp., Rosa canina, Crataegus monogyna, Ilex aquifolium, Buxus sempervirens, Prunus
laurocerasus, Rubus sp. gibi tiirler dagilis gdstermektedir [3].

Calisma alan1 2008 yili sayimlarina gore 130.825 niifuslu Giimiishane ile 740.569 niifuslu
Trabzon kentlerini birbirine baglamaktadir [3]. Niifus karayolu boyunca dogrusal bir gelisme
gostermektedir. Iklimde goriilen degisim kirsal yerlesmeleri etkilemis, iklim ve topografya sartlarina
uyum saglayan yerlesimler ortaya ¢ikmustir [2].

3.2 Arastirma Alaninin Ulasim ve Peyzaj Analizi

Glmiishane-Trabzon karayolu kentsel, ticari, turizm amagh kullanilmaktadir. Yolun kullanim
durumu agisindan bu veriler 6nem tagimakta ve planlamayi etkilemektedir.

100
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Sekil 6. Karayolu Glizergahinin Analiz-Sentez Haritas1
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Karayolu yakin ¢evresinde kamp ve piknik yapma, doga yiirliyiisii, kirsal peyzaj ve topografik
olusumlar1 izleme olanagi vardir. Siimele Manastir1 (Magka) Trabzon’a 37 km. uzakliktadir.
Zigana’da tarihi ipek yolunun bir kolu olan Trabzon-iran transit yolu ge¢mektedir. Ayrica Zigana
Dag1 dagcilik, kampgilik, kaya tirmanisi, izcilik, doga yiirliylisli, ¢im kayagi, kar kayagi ve yayla
aktivitelerine elverisglidir [2]. Yol glizergahinda tarihi koprii ve geleneksel konutlart gérmek
miimkiindiir (Sekil 6).

3.2.1 Peyzaj Degeri Yiiksek Alanlarin Analizi

Karayolu koridorunun peyzaj potansiyelini glizergah boyunca goriinen iklimsel degisimler ile
dag siralari, tepeler, kaya formasyonlari, derin ve dar vadi sistemleri, tarim alanlari, kirsal peyzaj
alanlar1 ve topografik farkliliklar olusturmaktadir. Yol giizergahinda Harsit Cay1 ve dereler dogal
koridorlar olarak yolun cazibesini artirmakta, manzara degisimleri ile cesitlilik saglamaktadir.
Karayolu yakin ¢evresinde dere tabanindan sirtlara kadar farkli ortii tipleri, agaglar, ormanlik alanlar
ve Zigana Yaylasiin st kisimlarindaki alpin kusak manzaraya eslik etmektedir (Sekil 7).

Sekil 7. Karayolu ve yakin ¢evresi peyzaj degeri yiiksek alanlar

Yiiksek ve yola dik inen jeolojik-jeomorfolojik duvar ve kaya olusumlar1 ilging yapilariyla
dikkat ¢ekmektedir. Karayolu g¢evresinde goriilen kayag cesitliligi nedeniyle 1800'li yillardan beri
bolge arastirmacilarin ziyaretine sebep olmustur [2].

Topografyadaki ugurum, uzak dag manzaralar1 da dikkati ¢eken gorsel peyzaj degeri yiiksek
alanlardir. Karayolunun yiiksek kesimlerinde panoramik goriintimler dikkat cekmektedir. Yol
kenarindaki baki noktalari, dinlenme alanlar1, doga yollar1 da peyzaj agisindan firsat olusturmaktadir.
Yol boyunca goriilen tarihsel ve kiiltiirel 6zellik tasiyan kopriiler, geleneksel konutlar, camiler de ilgi
cekici kiiltiirel 6zelliklerdir.

Yol giizergah1 daglik kesimler disinda uzak mesafelere kadar tiim goriiniimlere agiktir. Yolun
virajli olup uyarici etki yapmasi, siiriicii ve yolcular1 yakin ¢evreye yonlendirmektedir. Yiiksek
manzaraya sahip alanlar rekreasyon etkinlikleri agisindan firsat tagimakta, yolun kullanimini ve
degerini artirmaktadir. Isikli kavsaklar ozellikle yerlesim yerleri yakininda olmasi ve yolculari
yOnlendirmesi nedeniyle firsat olarak gorilmiistiir. Yerlesim alanlar1 dogaya aykir1 olmayan yapilar
ve altyapilarmi tamamlamalarindan dolay1r turizm ve rekreasyon amacli dinlenme alanlarinin
gelismesine uygun olabilecegi diistincesiyle firsat olarak goriilmiistiir.
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3.2.2 Ulasim ve Peyzaj Acisindan Riskli Alanlarin Analizi

Karayolu ve yakin ¢evresinin deniz seviyesinden 1800 metreye kadar ulagan yiikseklige ¢ikmasi
nedeniyle dag eteklerinden gegen yolda keskin ve tehlikeli virajlar olusmus, virajlarda yapisal ve
bitkisel onlem alinmamis durumdadir. Bu alanlara dikkat ¢ekilmesi gerekmektedir. Koprii gecisleri
dar ve giizergahin baz1 kesimlerinde sik olmasi nedeniyle dikkat gerektirmektedir. Zigana Tiineli ise
cok sayida yiik tasitinin gegmesi nedeniyle risk olarak goriilmiistiir.

Yol boyunca heyelan goriilen ve yeni heyelanlara olasilik tasiyan alanlar tespit edilmistir. Bu
bolgeler ozellikle kig aylarinda yagislarla trafik gecislerini engellemekte ve riske atmaktadir (Sekil 8).
Bitki ortiisii bakimindan yoksun olan bu yiizeylerden su ve riizgarla gelen toprak, kaya parcalar1 yola
digerek tehlike olusturmakta aymi zamanda dogal dengesi bozulan bu bolgeler gorsel olumsuz
etkileriyle kotii goriinim olusturmaktadir. Bu alanlarda onarim ve Onleyici tedbirler alinmasini
gerektiginden risk bolgesi olarak diistiniilmiistiir.

Maden ve malzeme temin ocaklarinin kazi sahalari, yol yarmasi ve sev kesimleri trafik agisindan
risk olusturmakta ve kotii gorilintiiye neden olmaktadir. Harsit Cay1 boyu uzanan koridor boliimii yan
dereler tarafindan kesilmektedir. Bu boliimlerde koprii ve menfezler trafik giivenligi agisindan riskli
alanlar olarak tespit edilmistir. Koridordan goriilen tepe ve dik duvarlarin yiizey akislari sevler
boyunca hendekler ile drene edilmesi gerekmektedir.

Sekil 8. Karayolu ve yakin ¢evresi ulagim ve peyzaj agisindan riskli alanlar

4. Sonug¢

Arastirma alaninda; “firsat” olarak goriilen “Peyzaj Degeri Yiiksek Alanlarin Analizi’ne
bakildiginda; 13, 20, 21, 50, 54. kilometrelerde solda, 21, 30. kilometrelerde sagda ilgi ¢ekici duvar
ozelligi bulunmaktadir. 20, 21, 34, 35, 40, 41, 44, 48, 52, 53, 78. kilometrelerde solda, 15, 21, 23, 30,
35, 36, 37, 40, 42, 45, 50, 52, 53, 72, 78. kilometrelerde sagda manzara potansiyeli yiiksektir.
Glizergahin 52-54, 69, 92. kilometrelerinde yolun saginda ve solunda yerlesim alanlari bulunmaktadir.
Yolun 21, 56, 74. kilometrelerinde kavsak yer almaktadir. 21, 40, 44, 70. kilometrelerde ise tesisler
mevcuttur.

Arastirma alaninda; “risk” olarak goriilen “Ulasim ve Peyzaj Acisindan Riskli Alanlarin
Analizi“ne bakildiginda; 4, 5, 11, 12, 13, 21, 22, 25, 29, 31, 34-40, 49, 48, 81, 95. kilometrelerinde
sola tehlikeli viraj vardir. Alanin 4, 5, 12, 29, 30-34, 43, 49, 62-65, 81. kilometrelerinde saga tehlikeli
viraj vardir.
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Alanin 12, 14, 21, 22, 27, 29, 30-33, 38, 41, 42, 48, 55, 74, 89, 92. kilometrelerinde solda heyelan
bulunmaktadir. 12, 14, 15, 16, 21-23, 31, 33, 41, 46. kilometrelerinde sagda heyelan bulunmaktadir.
Alanda 0-5. kilometrelerde 5, 14-20. kilometrelerde 6, 60-70. kilometrelerde 10, 70-80. kilometrelerde
4, 80-90. kilometrelerde 3 adet kdprii bulunmaktadir. 0-5. kilometrelerde 3, 10-20. kilometrelerde 3 ve
38, 40. kilometrelerde de birer adet olmak tizere tiineller mevcuttur.

Calisma sonucunda Giimiigshane-Trabzon karayolunda en riskli alanlarin 30-40 km arasi, daha
sonra ise 10-20, 20-30, 40-50, 60-70 kilometreler arasi oldugu goriilmiistiir. En firsath alanlar ise 40-
50 kilometreler arasi daha sonra ise 30-40, 50-60 ve 20-30 kilometreler arasi oldugu goriilmektedir.
Inceleme ve tablo verilerine gore peyzaj firsati tasiyan alanlarda sorunlarm da oldugu gériilmektedir.
Bu alanlarda alinacak Onlemler ve onarim ¢aligmalar1 ile peyzaj potansiyelleri korunup
giiclendirilmelidir.

Peyzaj potansiyeli yiiksek baki noktalarinda rekreasyon amaciyla cepler ve teraslar yapilmal,
yore mimarisine uygun dinlenme alanlar1 ile yoresel turizm satis birimleri diigliniilmelidir. Bu
alanlarda uygun tiirden bitkiler secilerek yapilan tasarimlar gilizergahin gorsel peyzaj degerini
yiikseltebilir. Karayolu giizergahinda Eski Ipek Yolu’nun tamtilmasi, yolu ve giizergahi turizm
acisindan da etkili kilacaktir.  Karayolunun peyzaj planlamasinin yapilmasi, yorenin turist
potansiyeline ve turizm ¢esitliligine katkida bulunacaktir.
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