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ON SOz

Beni bu aragtirmaya yonlendiren en biiylik nedenler den biri olan o6zellik ile
milenyum yillar1 olarak adlandirilan 2000’11 yillar ile birlik de artis trendi gostererek deniz
alanlarinda varligin1 ve etkinligini her gegen giin daha da kuvvetli bir sekilde hissettiren
deniz alanlarinin giivenlik ile ilgili problemleri ve bu problemlerin ¢6ziimii i¢in IMO
(Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii) tarafindan yapilandirilarak diinya denizcilik sektorinin
guvenlik kural ve diizenlemeleri ile ilgili olarak en giincel yapilandirilmasi olan ISPS Kod
(Uluslararas1 Gemi ve Liman Giivenlik Kodu)’un maalesef 6zellik ile Ulkeler ve limanlar
arasinda bilhassa gemilere yonelik olarak standart bir uygulamalariin olmayiginin ispatina

yonelik ¢aligmalarim tez yazim asamasinda en biiylik motivasyon kaynagim olmustur.

Karadeniz ve Akdeniz Limanlarinda Gemilere Yénelik ISPS Kod Uygulamalar
olarak isimlendirdigim c¢alismam literatiir taramalar1 sonucu benzer bir Ornegine
rastlanmayan bir ¢alisma olarak konu hakkinda literatiire katki saglayacak inancindayim her
arastirmada oldugu gibi bu arastirma i¢inde eksik kalan yonler olabilir ve olacaktir aragtirma
kapsaminda basta arastirma konum hakkinda arastirmama gerek ISPS Kod ile ilgili
arsivlerini taratan gemi kaptanlarina ve arastirma konum hakkinda yapmis oldugu arastirma
anketime katilan gemi kaptanlari ve gemi giivenlik zabitlerinin her birine sonsuz

tesekkiirlerimi bir borg bilirim.

Calismalarim esnasinda benden yardimlarii eksik etmeyen esim ilknur HALULU
ve canim kizim Dilara Rigel HALULU nun bana gostermis olduklari sabir ve fedakarliklar
i¢in ne kadar tesekkiir etsem azdir ayn1 zamanda beni blyUten hem teyzem hem de annem
olan Bilge HALULU ve fikirlerine her zaman saygi duydugum babam Altay HALULU’ya

vermis olduklar1 motivasyon ve destek i¢in binlerce tesekkiirlerimi sunarim.

Bartin Universitesinin degerli 6gretim iiyelerinden Dr. Ogr. Uyesi Yasar AKCA’ya

tez siirecinde yapmis olduklari katkr dolayisi ile tesekkiirlerimi sunarim.

Cennetteki Yildizlarim; Annem Sevgi HALULU ve kardesim Cansun Rasih
HALULUya...

Bablir HALULU

Bartin, 2019



OZET

Yiksek Lisans Tezi

KARADENIZ VE AKDENiZ LIMANLARINDA GEMILERE
YONELIK ISPS KOD UYGULAMALARI

Bartin Universitesi
Sosyal Bilimler Enstitsu
Isletme Ana Bilim Dal
Tez Damismani: Dr. Ogr. Uyesi Yasar AKCA
Bartin — 2019, Sayfa xxiii + 290

Denizlerin ticaret amagh kullanilmaya baslandig: tarihin ilk zamanlardan itibaren
gemiler ile ticari zenginliklerin iilkeler ve kitalar arasinda taginmaya baslanmasi tarihin her
doneminde farkli terimler ile adlandirilmis olsa da ortak bir payda olarak denizlerde siddet
olarak karsimiza ¢ikmistir. Taginan zenginliklerden pay alma istek ve hirsi ilk baslarda deniz
haydutluk saldirilar1 olarak karsimiza ¢ikan denizlerde siddeti, daha sonralar1 otoriter bir
giiclin emri altinda ve o otoriter giic den alinan izin belgesi ile gasp edilen zenginliklerden
pay vermek sureti ile deniz korsanlik saldirilarina dogru devsirilen yapilanmalar etkisini
glinimiiz diinyasinda dahi deniz haydutlugu ve denizlerde terdr saldirillar1 olarak
surdurmektedir. Ozellik ile kapital diinyanin merkez iilkesi ABD ve kapital diizenin
sembolleri sayilan diinya ticaret merkezine yapilan diinya tarihinin gérmiis oldugu en dehset
verici terdr saldirilarinin ardindan baslatilan yeni diinya diizeni kavramu ile kiiresel olarak
diinya giindemine getirilen yapilanmalardan bir tanesi de diinya ekonomilerinin kalbinin
att1ig1 yerler olan limanlar ve bu limanlara ugrak yapan ekonomik zenginlikleri tasiyan birer
nefer durumunda olan gemilerin giivenligine yonelik olarak yapilandirilan kiiresel diinya
denizcilik sektdriinde 1 Temmuz 2004 yilindan itibaren denizlerde giivenlik deninceilk akla

gelecek en giincel kurallar ve tedbirler dizisi olan ISPS Kod’dur.

Bu ¢aligmada denizlerde siddet saldir1 ve eylemleri tarihsel bir perspektif bakis acist
ile degerlendirilerek gilinlimiiz diinyasinin denizlerde giivenlik ile ilgili problemlerin ¢6zUmU
icin yapilandirilan Karadeniz ve Akdeniz Limanlarinda Gemilere Yonelik ISPS Kod
Uygulamalar: isimli tez konusu kapsaminda arastirmamiza katilan gemilerin ugrak yapmis

olduklar1 limanlarda ISPS Kod ile ilgili olarak ne tiir uygulamalar ile karsilastiklar1 hakkinda



gerek arsiv taramasi gerek ise gemi kaptanlari ile yapilan miilakatlar neticesinde nitel

calisma (Saha Calismasi) yapilarak bilgiler toplanmis ve degerlendirmeleri yapilmustir.

Yine arastirma kapsaminda nicel bir ¢alisma 6rnegi olan anket calismasi yapilarak
Ozellik ile uluslararasi seferler yapan gemi kaptanlari ve ISPS Kod gemi giivenlik zabitlerine
ISPS Kodun Gemilerdeki Etkinlik Arastirmasi konulu anket caligmasi yapilarak elde edilen
verilerin analizi IBM SPSS 23.0 programina aktarilmasi ve diizenlenmesi sonrasinda
gerceklestirilmistir. Arastirma kapsaminda tanimlayici bulgular grafik ve tablolar ile sayi,
ylizde, ortalama ve standart sapma seklinde sunulmustur. Arastirma anket sorularina iliskin

yapilan korelasyon analizi ile sonuglandirilmistir.

Anahtar Kelimeler: ISPS Kod; Gemi ve Liman Giivenligi; Deniz Haydutlugu; Deniz

Korsanligi; Nicel ve Nitel Arastirmalar; SPSS Andiz; Korelasyon Analizi.
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ABSTRACT

M. Sc. Thesis

ISPS CODE APPLICATIONS FOR SHIPS IN THE BLACKSEA
AND MEDITERRANEAN PORTS

Bartin University
Social Sciences Institute
Department of Business Administration
Thesis Advisor: Asts. Prof. Yasar AKCA
Bartin — 2019, Page xxiii + 290

Since the early days of commercia use of the seas, trade between countries and
continents has been named with different terms throughout history, but a common thread to
all this has been the violence in the seas. The desire and ambition to get a share of the riches
carried out in the seas firstly were encountered as piracy attacks in the seas. Later on, under
the orders of authoritarian power and the permission obtained from that authoritarian power,
the structure of maritime piracy attacks have changed with the shares given of the usurped
riches. Even today, the effects of this continue to be seen as maritime piracy and terrorist
attacks in the seas. In the wake of the most horrifying terrorist attacks in the history of the
world at the World Trade Centre in the United States of America, which are considered as
the symbols of the capital system and central country of the capital world, a restructuring
started globally. With the new world concept, one of the restructurings took shape in
harbours around the world which are considered to be the heart of the world economies and
the vessels which carry the economic wealth. As of July 1st,2004, I1SPS Code is the most

recent set of rules and measures that will come to mind when it comesto security in the seas.

In this study, violence, attacks, and actions in the seas were evaluated from a
historical perspective and ports were examined within the scope of the thesis “The
Application of ISPS Code Applications for Shipsin the Black Seaand Mediterranean Ports”
. The surveys were conducted by qualitative study (Field Study) and the data was collected
and evaluated as aresult of the archives scanned and the interviews conducted with the ship
captains of the vessels participating in our research regarding the kind of applications they
encountered with the | SPS Code in the ports they visited.

Vii



Within the scope of the research, a questionnaire study was conducted as a
quantitative study on the Effectiveness of 1SPS Code on Ships with ship captains who sail
in international waters and | SPS Code ship security officers. Thereafter, the analysis of the
data obtained from the survey was performed by transferring the data to the IBM SPSS 23.0
programme. Within the context of the research, descriptive findings are presented as graphs,
tables and numbers, percentage, average, and standard deviation. The research was

concluded with the correlation analysis of the survey questions.

Key Words: ISPS Code; Ship and Port Security; Piracy; Maritime Piracy;
Quantitative and Qualitative Research; SPSS Analysis; Correlation Analysis.
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GIRIS

Strateji uzmanlari tarafindan yeni bir diinya dizeninin kurulmasinin miladi olarak
nitelendirilen ABD’ye yonelik olarak yapilmis olan tarihin en biiyiik teror saldirilarinin
havacilik sektoriiniin degismez iki ana 6gesi olan ugaklar ve hava limanlar1 kullanilarak
gerceklestirilmesi  tim  dikkatleri yapt ve isleyis yoOnUnden ikiz sektor olarak
tanimlayabilecegimiz denizcilik sektoriiniin giivenlik yoniinden sorgulanmasi gerekliligini
terdr uzmanlarmim giindemine getirmistir. Ozellik ile diinya denizcilik politikalarina
cikarmis oldugu uluslararasi sozlesmeler ile yon verme konumunda olan BM (Birlesmis
Milletler Teskilat1)’nin denizcilik den sorumlu orgiitii olan IMO (Uluslararas1 Denizcilik
Orgiti)’nun alt komitelerinden biri olan MSC (Deniz Emniyet Komitesi)’nin yapmis oldugu
caligmalar sonucunda ISPS Kod (Uluslararasi Gemi Liman Giivenlik Kodu)

yapilandirilmistir.

Ingiltere’nin baskenti ayn1 zamanda diinyanin énemli denizcilik merkezlerinden biri
konumunda olan Londra’da 9-13 Aralik 2002 tarihleri arasinda diizenlenmis olan diplomatik
konferansta gemi ve limanlarin giivenligini artirmaya yonelik olarak yapilandirilan kural ve
diizenlemeler kisaca ISPS Kod kabul edilmistir. Yine ayni diplomatik toplantida tiim
diinyada es zamanli olarak 1 Temmuz 2004 tarihinden itibaren uygulamaya gegilmesi karara

baglanmistir.

ISPS Kod’un yaklasik olarak 1,5 sene gibi kisa bir zaman diliminde uygulamalarina
gecilecek olmasi IMO (Uluslararast Denizcilik Orgiitl)’ya iiye iilkeler arasinda bu
yapilandirilan uluslararas: sézlesme ISPS Kodu uygulamayan devletlerin gemileri ve
limanlarinin kiiresel ticaretin disinda kalma korku ve endisesi s6z konusu devletler arasinda

uygulamaya gecis asamasinda belirli bir panik havasi olugsmasina neden olmustur.

Ulkemiz de BM (Birlesmis Milletler)’nin ve IMO (Uluslararast Denizcilik
Orgut)’nun Uyesi olmas1 nedeni ile denizcilik den sorumlu en yetkili otoritesinin
sorumlulugunda ¢aligmalara baslamis akabinde 1 Temmuz 2003 yilinda yiiriirliige girmesi
saglanmig olan uygulama talimatinin rehberliginde tiim diinya denizcilik sektorii ile birlik
de es zamanli olarak yani 1 Temmuz 2004 yilindan itibaren gemilerinde ve limanlarinda

ISPS Kod uygulama kontrol ve gereklerini gerceklestirmeye baslamstir.



ISPS Kod’u diger IMO (Uluslararast Denizcilik Orgiitii)’nun yayimladig
uluslararasi sozlesmelerden ayiran en biiyiik iki 6zelligi gegis siiresinin kisaligr ve SOLAS
(Denizlerde Uluslararast Can Emniyeti) s6zlesmesini kabul etmis IMO’ya tiye lilkelerin

zorunlu olarak kabul esasina dayandirilmasidir.

Ulkemizce “Uluslararasi Gemi Ve Giivenlik Kodu Uygulama yonetmeligi 20 Mart
2007 ve 26468 sayil1” Resmi gazetede yayimlanarak yiiriirlige girmistir.

Literatiir Taramasi
ISPS Kaod ile Tlgili Yapilan Cahsmalar

Acar’a (2005) gore Uluslararast ticaretin tagimacilik sektorii iginde yaklasik bir deger
olarak %801 deniz yollar1 ile yapilmaktadir tabi ki bunda en 6nemli etken bir seferde
taginacak yiikiin hacim olarak fazlaligi, deniz tasimaciliginin giderlerinin diger tasimacilik
faaliyetlerine nazaran ucuzlugu ve dogal olarak diinyamizin dortte {igiiniin sular ile kaph
olmast en biiylik temel sebeplerdir. Okyanuslar, denizler ve biiylik nehirlerde yapilan
tasimacilik ulastirma ve faaliyetleri her tiirlii terdr ve illegal saldirilara karsi korunmasiz
durumdadir bilhassa ki tasinan yiiklerin ekonomik ve stratejik olarak degerleri yiiksek
oldugu zaman bu yasadist kanun tanimaz orgiitler ve gruplar i¢in daha ilgi cekici hale
gelmektedir. ABD’ye yapilan 11 Eyliil saldirilar1 bu konuda hava ulasimi vasitasi ile yapilan
saldirilarin benzer bir yol ile gemiler ve limanlar vasitasi ile yapilabilecek olma ihtimali
basta Birlesmis Milletlerin diinya denizciligine yon veren ilgili orgiiti olan IMO
(Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii)’nun gerekli ¢alismalarindan sonra bu tip saldirilara engel
teskil etmesi planlanan ISPS kod 12 Aralik 2002 tarihinde kabul edilmis ve esgiidimli
olarak tiim diinya denizcilik sektdriinde 1 Temmuz 2004 giinii itibar1 ile uygulamalarina
baslanmistir. Bu calismada Tiirk limancilik sektoriiniin glindemine girmesinden itibaren
ISPS kodun sebep ve sonuglart arasindaki iliskiler incelenmistir ¢alismada konu Ug bolime
ayrilarak ilk bolimde ISPS kod genelden 6zele Tiimdengelim (Dediiksiyon Yontemi)
kullanilarak konunun global boyutu olarak kiresel capta terérizm ve bunun denizlere
yanstyan boliimii olan deniz terorii irdelenmis ikinci boliimde bu tip yasadisi eylemleri 6z
denizler de giivenlik ve terdr saldir1 ve eylemleri olan ISPS Kod ile ilgili agiklayic tanimlar
yapilarak gilivenlik ve terdr ile ilgili getirmis oldugu kurallar silsilesi agiklanmigtir
arastirmanin son boliimii olan {i¢iincii boliimiinde ise ISPS kodun Tiirk limancilik sektoriine

neler getirdigi uyumluluk ve uyusmazliklar gemicilik ve limancilik sektorlerine getirmis



oldugu maliyetler sebep ve sonuclari ile incelenmis ISPS kodun limanlarda uygulayici
konumunda bulunan Liman Tesis Giivenlik Sorumlularima (PFSO) sanal ortamda yapilan

anket calismasi ile ISPS kod hakkindaki farkindaliklar: 6l¢iilmiistiir.

Banomyong (2005) calismasinda 11 EylUl 2001 tarihli ABD’ye yapilan teror
saldirilarinin ardindan gemi ve liman tesislerinde giivenlik ile ilgili agiklarin tespit edilmis
olmasi sebebi ile deniz gilivenlik konusu ana 6zne olarak kabul edilerek deniz giivenligini
basta terér olmak Uzere engelleyici ve kontroliinii saglayacak kurallar dizisi ISPS Kod olarak
adlandirilarak diinya denizcilik giindemine getirilmistir. Calismada son yillarda biiyiik artis
gosteren bilhassa kitalar arasi tagimaciligin ana omurgasini olusturan mega limanlar arasi
yapilan konteyner tasimacilik modelinde giivenligin maksimizasyonu i¢in giindeme getirilen
CSl (Container Security Initiative-Konteyner Guvenlik Girigimi) ve C-TPAT (Tertrizme
Kars1 Giimriik Ticaret Ortakligi) gibi giivenlik ile ilgili faaliyetlere katki saglayacak
yapilanmalarimn tim diinya tilkelerinde uygulamaya alinmasi ile ilgili olarak degerlendirme
ve tavsiyelerde bulunmustur. Konteynerler kullanilarak yapilan tasimacilik modelinde dogal
olarak konteynerlerin i¢ini gérememek yukarida anlatilan konunun 6ziinii olusturmaktadir
Bu sebep ile konteyner tasimacilik modeli her tiirlii terdr ve illegal orgiit ve gruplarin ilgi
odagi olmaktadir. Konteyner limanlarinda X-Ray cihazlarinin kullaniminin bu tagimacilik
modeline hizmet veren terminaller i¢in zorunlu tutulmas: gerekliligi tartisilmaz bir konudur.
Arastirmac1 sonu¢ olarak bu tip deniz gilivenliini artirmaya yonelik faaliyetlerin
gerceklestirilebilmesi igin gerekli yatirim maliyetlerinin kimler tarafindan ve nasil yapilmasi

gerekliligi iizerinde odaklanmistir.

Gurel (2005) yapmis oldugu ¢alismada deniz tasimacilik sektoriine karsi yapilan
saldirilar1 1980 Oncesi ve sonrasi olarak iki ayri zaman dilimi igerisinde degerlendirme
yoluna gitmis 1980 yilina kadar deniz ulagtirma sektoriine yapilan saldirilar genel olarak
deniz haydutlugu, korsanlik olarak tabir edilirken islenen yasa dis1 suglar ise uyusturucu,
sigara ve icki, tehlikeli maddeler (nUkleer, kimyasal, vb.), insan kagak¢iligi olarak
bilinmekteydi 1980’lerden sonra ise bilinen bu saldir1 ve yasa disi eylemlere tiim
insanoglunun ortak bir belas1 olan terdr eylem ve saldirilar1 da eklenmistir. Zaten denizcilik
sektoriinde var olan bu saldir tehdit ve yasadisi faaliyetlerin mevcudiyeti bir de terdr eylem
ve saldirilarinin eklenmesi yeni bir uluslararasi diizenlemenin zorunlu bir sekilde giindeme
getirme sonucunu dogurmustur. SOLAS (Denizde Can Giivenligi Uluslararas1 S6zlesmesi)

eklenen ve yukarida bahsi gecen tUm eylem ve faaliyetlere yonelik onleyici ve engelleyici



SOLAS’a taraf olan devletlerin gemicilik ve limancilik sektoriine yonelik birtakim zorunlu
uygulamalar 1 Temmuz 2004 tarihinde ISPS Kod olarak diinya deniz tasimacilik sektoriince
zorunlu olarak kabul yoluna gidilmistir. 1998 yilinda standart alt1 gemilerin emniyetli bir
sekilde can mal ve ¢evre giivenligi icin emniyetli bir sekilde isletilmesini saglamak i¢in
dunya denizcilik giindemine getirilen ISM kod (Denizde Emniyetli Y 0netim Kodu). Taraf
Ulke limanlarina gelen gemilere periyodik olarak yapmis olduklari liman devlet kontrollerine
(PSC) eklenen ISPS kod ileilgili uygunluk ve kontrol tedbirlerinin de yapilan bu denetimler
kapsamina alinmasi sonucu bu ¢alismada ISPS Kod’un 1 Temmuz 2004 ve 1 Temmuz 2005
tarihleri arasinda yapilmis olan liman devlet kontrollerinde ISPS kod ile ilgili olarak veri
analizi yapilmistir arastirmada diinya denizlerini bolgelere ayiran Karadeniz liman devlet
kontrolleri, Parisliman devlet kontrolleri, Tokyo liman devlet kontrolleri ve Amerikan liman
devlet kontrolleri verileri kullanilmis olup sonuglar degerlendirilmistir arastirmada Latin
Amerika liman devlet denetimlerine, Karayip liman devlet denetimlerine, Akdeniz liman
devlet denetimlerine, Hint Okyanusu liman devlet denetimlerine ve Bati ve Orta Afrika

liman devlet denetimlerinde ISPS kod ile ilgili verilere yer verilmemistir.

Psarafatis (2005) Denizcilik sektdriinde her yasanan kaza ve felaketlerin ardindan bu
tip elim olaylarin bir daha yasanmamasi i¢in denizcilik ile ilgili politika kural, diizenleme,
s0zlesmelerin hazirlanmas1 ve uygulanmasinda etkin rol oynayan orglitlerin en basinda
Birlesmis Milletlere bagli diinya denizciliginden sorumlu IMO (Uluslararas1 Denizcilik
Orgiitti)’diir. Calismada 13 Kasim 2002 tarihinde Ispanya agiklarinda firtinaya yakalanarak
yasanan makine arizasi nedeni ile hareket kabiliyetini kaybeden Bahama bayrakli Prestij
tankerinin 19 Kasim 2002 tarihinde ikiye boliinmek sureti ile Atlas Okyanusun sularina
gdmiilmesi basta Ispanya, Portekiz ve Fransa’nin Atlantik kiyilarinda biiyiik cevrefelaketine
yol agmustir. Tankerin bu sekilde trajik bir sekilde batis1 IMO tarafindan hemen baglatilan
calismalar ile emniyet, giivenlik, cevre mevzuatlarin1 diizenleyen kurallarda diizenlemeye
ve yenilemeye gidilmis bir daha bdyle felaketlerin 6nine gegilmes icin yeni kura ve
diizenlemeler denizcilik giindemine getirilmistir buna 6rnek olarak petrol tanker ve
tiirevlerini tastyan gemilerin tek cidar olarak degil ¢ift cidar olarak insasina, izini mevcut tek
cidarli tankerlerinde kademeli olarak hurdaya gonderilmesi tehlikeli yiikleri tasiyan
gemilerin ana karadan belirli bir mesafeden seyir yapmasi gibi sektéorde daha once var
olmayan yeni kural ve diizenlemeler getirilmistir. ABD’ye yapilan teror saldirilarinin
ardindan denizlerinde terdr saldirilar1 ve eylemleri i¢in risk teskil ettigi ortak goriisii bu

alanda giivenlik ile ilgili ana bir basligin agilmasina neden olmus ve Aralik 2002’de



IMO’nun yapmis oldugu ¢alismalar neticesi konu taraf iilkelerce kabul edilmis ve 1 Temmuz
2004 tim dunya denizcilik sektoriinde uygulamaya gecilmesine karar verilmistir. Birbirine
yakin zamanlarda meydana gelen bu trajik olaylar diinya kamuoyu 6niinde bu alanlarda
yapilmis olan ¢alisma ve diizenlemelerin ivme kazanmasina neden olmustur. AB (Avrupa
Birligi)’nin tam destegini alan bu kurallar ve diizenlemeler silsilesi birligin ulagtirma
politikalarinin ana merkezinde var olan karasal yiiklerin denize kaydirilmasi (Yakin yol
Deniz Tasimaciligl) icinde giivenlik, emniyet ve ¢evre konularina duyarlilik ve hassasiyet
cok buyuk 6nem arz etmektedir dogal olarak siire¢ uzun soluklu bir siiregtir. ISPS kodun AB
(Avrupa Birligi) limanlarina getirmis oldugu kural ve diizenlemeler basta terdr saldirilart ve
illegal orgiitlerin faaliyetleri ile iligkili engelleyici ve denetim saglayici radikal tedbirler
alinmasini saglamistir. Sonug olarak bu arastirmada AB (Avrupa Birligi)’nin genel ulastirma
politikalarinin giivenlik, ¢cevre ve emniyet agisindan degerlendirmeleri yapilarak mevcut

durumun dahadaiyi bir konuma getirilebilmesi i¢in 6nerilerde bulunulmustur.

Yildiz (2005) Amerikan ordusunun merkezi olan Pentagona ve es zamanli olarak
ABD’de ikiz Kuleler olarak adlandirilan kapitalist sistemin sembolii olarak kabul géren
Diinya Ticaret Merkezine gerceklestirilen menfur terér saldirilarinda yolcu ucgaklarinin
kullanilmis olmasi dikkatleri hava tasimaciligi ile paralel bir yap1 arz eden deniz yolu
tasimaciligina ¢ekmis yapilan 6n degerlendirmeler cergevesinde deniz tasimaciliginda
kullanilan gemiler ve bu gemilere hizmet veren liman ve terminallerinde bu tip menfur
saldirilara karsi savunmasiz oldugundan yola ¢ikilarak Birlesmis Milletler Orgiitlerinden
birisi konumundaki diinya denizciligine yon veren bir orgiit olarak kabul goren Uluslararasi
Denizcilik Orgiitii (IMO) niin 22. Genel kurulunda siz konusu terér eylemleri giindeme
alinarak 6nleyici ve engelleyici tedbirlerin alinmasi ve deniz ulastirma sistemi ile gelebilecek
teror eylem ve saldirilarina karsi stratejilerin gelistirilmesi amaciyla genel kurulda IMO’ya
Uye devletlerce oy birligiyle karar alinmis bu konu akabinde IMO’nun alt komitelerinden
biri konumunda ¢alisan Deniz Giivenlik Komitesince (MSC) yapilan teknik calismalarin
ardindan ISPS Kod diinya deniz ulastirma sektoriin de uluslararasi hizmet veren 500 Groston
Usti gemi ve bu gemilere hizmet veren liman, iskele, terminal ve samandira vb.
yapilandirmalarda 1 Temmuz 2004 tarihinden itibaren zorunlu olarak uygulanmaya
baslanmistir. Bu aragtirma kapsaminda denizlerde ki terér eylem saldir1 ve faaliyetlerinin
tarihsel siireci incelenmis ISPS kodun ana sijjesi glivenlik oldugu igin ve tiim diinya tilkeleri
ile ayn1 Milat’a sahip olmasi1 sonucu gelismis diinya iilkelerinde kullanilan giivenlik ile ilgili

ekipmanlar incelenmis tiim diinya iilkeleri ve iilkemiz i¢inde yeni bir konu olan | SPS kodun



Ulkemizde uygulamaya baslandig1 tarih den itibaren karsilagilan konu hakkindaki sorunlar
incelenmistir. Her organizasyonun baslangicinda karsilasilabilen sorunlarin ilerideki
tarihlerde nasil bir ¢6ziime ulastirilabilecegi konusunda tavsiye ve Onerilere de yer verilen
arastirmada ayrica konunun uluslararasi mevzuat olmasi nedeni ile uygulamalarda

uluslararasi igbirliginin 6nemine de deginilmistir.

Demirtabak (2005) yapildigi zaman bir efsane olarak nitelendirilen ve batmaz kabul
edilen Ingiliz yolcu gemisi TITANIK ilk seferinde ingiltere’den Amerika’ya gider iken
Kuzey Atlantik de buzdagina carparak batmasi sonucu biliyiik bir trajediye neden olmus
binlerce kisinin Kuzey Atlantik’in soguk sularinda 6lmesine sebep olmustur. Bu trajik
kazanin ardindan 1912 yilindan itibaren denizde emniyet konusu dinya denizciliginin
giindemine alinmistir halbuki TITANIK gemisinin tiim yolcular1 alabilecek kadar can sallar
mevcut olsaydi insan hayatindan daha 6nemli hi¢bir seyin olmayacagi yasam kiiltlirlimiizde
binlerce can sag olarak kurtarilabilecekti basit bir emniyet tedbirinin ne gibi sonuglar
dogurabilecegi bu tarihsel gergeklikle halen giiniimiize kadar yansimalar1 devam etmektedir.
Bu tip kazalarda can ve mal kaybinin yani sira ¢evreye verdigi zararlari da gérmemezlik den
gelmek imkansizdir. Birlesmis Milletlere bagli IMO kuruldugu giinden itibaren bu tip deniz
kazalarin1 6nlemek icin bir takim tedbirler almis bu tedbirler kimi zaman deniz ulagtirma
sektoriince kabul goérmiis kim zamanda dnemsenmemistir her biiylik deniz kazalarindan
sonra yeni kural ve yaptirimlar diinya denizciligini giindemine getirilmistir tabi ki yaganan
deniz kazalarinda en biiyiikk etken insan hatasindan meydana gelen elim, trajik ve feci
kazalardir iste bu sebep ile IMO 1998’de yiiriirliige sokmus oldugu ISM kod yani denizde
emniyetli yonetim kodu ile gemilerin teknik agidan emniyetli yonetilmesi ve gemilerde ana
faktor olarak gorev alan personelinde egitimine biiylik dnem vermistir kisacasi kurallar1 belli
standartlara baglamis standart alti calisan gemi adamlarini ve gemileri belirledigi
standartlara ¢ikarmaya calismaktadir. Diinya ekonomilerinin kalbinin attig1 yerler olan
limanlar ve gemilere son yillarda yapilan terdr saldirilarin artmasi sonucu yine ISM Kod’da
oldugu gibi IMO’nun 6nderliginde ve yaptig1 caligmalar neticesinde 2002 yilinda toplanan
guvenlik konferansinda kabul edilerek es zamanli olarak 1 Temmuz 2004 yilinda ISPS kod
diinya deniz ulagtirma sektdriine zorunlu olarak uygulanmaya mecbur edilmistir bu iki siiper
kod denizde emniyet ve guvenlik kavramlarini kesin olarak birbirinden ayirt etmeye
yoneliktir. Tabi ki her yeni gelismede oldugu gibi diinya denizcilik sekt6riine giren bu iki
kod basta gemi sahipleri ve taraf devlet limanlaria yeni yaptirimlar getirdigi icin mevzuat

karisikliklarina ekstra maliyet giderlerine ve bir takim spekiilasyonlara sebep olmustur dogal



olarak bu iki kodun getirmis oldugu avantajlarin yaninda dezavantajlari tartismaya acik
konulardir. Bu ¢alismada arastirmaci son yillarda diinya denizcilik sektorliigiine yon veren
bu kodlarin neden, sonu¢ ve tatbikat siireclerinde karsilasilan sorunlarini derinlemesine
incelenmis arastirma g¢ergevesinde gemicilik sirketlerine sanal ortamda anketler yollanmis
anketlerin sonucunda ISPS kodun yani denizde giivenligin ISM kod kadar 6nem arz etmedigi
sonucu ile karsilasgilmis ISM kodu faydali bulan sirketlerin yaris1 kadar1 ISPS koda bir anlam
veremedikleri sonucunu ortaya koymuslardir arastirma sonucunda ise bu iki siiper kod
arasinda dahi birbirleri ile ¢elisen noktalarin bulundugu sonucu ortaya ¢ikmistir bir kodun
dogru buldugu uygulamay1 diger kod yanlis bulmaktadir limanlarda yapilan denetimlerde
gemi adamlarinin motivasyon yoniinden de bu kodun uygulamalar1 ve yaptirim giicleri gemi
personelini negatif yonde etki etmektedir ayrica ¢alismada arastirmaci tavsiye olarak bu iki

kodun tek bir kod catis1 altinda toplanmasi goriisiinde bulunmustur.

Celikoglu (2005) 11 Eylul 2001 ABD’ye diizenlenen terér saldirilarinin ardindan
teror tehlikesinin deniz ulastirma sektoriinde potansiyel bir tehlike olusturabilecegi
kaygisinin tasinmasi ve bu sektorde gorilen risk zafiyetlerini dizenlemek icin IMO
(Uluslararas1 denizcilik orgiitiiniin) yaptig1 ¢aligmalar neticesinde Denizde Can Giivenligi
Uluslararas1 S6zlesmesinin boliim 11-2 eklenen kuralar ve diizenlemeler silsilesiyle ISPS
kod bu sozlesmeye taraf olan llkelerce kayitsiz sartsiz kabul edilmistir. Uluslararasi
faaliyetlerde bulunan 500 Grostongj (GT) ve Ustl tum gemiler ve bu gemilere hizmet veren
kiy1 tesislerinin uygulamakla zorunlu tutulmus oldugu kurallar ve uygulamalar sistemi olan
ISPS Kod Uluslararasi sozlesmesi iki ana boliimden olusturulmustur bunlar Boliim A ve
Bolim B’dir. Kod’un Boliim A’st zorunlu uygulamalart Kod’un B’si ise uygulanmasi
zorunlu tutulmayan fakat uygulanmasi itibar1 ile faydali olabilecegine yOnelik tavsiye
niteligini arz etmektedir. AB (Avrupa Birligi) iilkeleri ISPS Kod’un her iki kismini
uygulamaktadir. Aragtirmada bu uluslararas1 6zlesme getirilen giivenlik standartlar ile bu
yukumldlUklere tabi olan taraf devletlerce uygulanan guvenlik standartlar1 incelenmistir.
Bilindigi lizere teror saldirilari basta can kayiplart olmak iizere iilkelerin maddi olarak da
biiyiik ekonomik kayiplarina sebep olabildigi gibi ¢cevreye de verdigi zararlardan bahsetmek
hatal1 bir yaklasim olmamaktadir bu sebep ile arastirmaci uluslararasi deniz tagimaciliginda
basta teror, deniz haydutlugu, kacakg¢ilik, miilteci sorunlari, vb. saldirilar gibi sorunlara kars1

ortak uluslararasi standartlarin bilhassa uygulamalarda esgiidiimiiniin 6nemine deginmistir.



Erkek (2006) calismasinda 1990’11 yillardan itibaren dogal gaz boru hatlarinin
asamal1 olarak artmasi ve yillar itibar1 ile bogazlardan gegen tanker trafigindeki artis
Karadeniz’i enerji otabanina doniistiirmistiir. Bunun sonucu olarak dogal olarak teror
orgutleri veillega gruplar igin saldiri, eylem ve sabotaj planlar1 i¢in risk teskil edebilecek
duruma agik bir sekilde tehdit algilanmalarina neden olmaktadir. Giivenligin BéliinmezIligi
Ilkesinden yola cikarsak bolge iilkelerinin igbirliginin énemi tartismasizdir. Son yillarda bu
bolge iilkeleri ile isbirligi diisiincesinden yola ¢ikilarak Blackseafor (Karadeniz Donanma
Isbirligi Gérev Grubu) ve Blacksea Harmony (Karedeniz Uyumu Harekati) gibi
yapilanmalar Karadeniz’in giivenligi siijesi ile ilgili olarak Onemli katkilarda
bulunmusglardir. Arastirmaci Karadeniz giivenligini esasen bogazlar gecis rejimini
diizenleyen 1936 tarihli Montré bogazlar sozlesmesinin igerigine bagli oldugunu
Tiirkiye’nin milli menfaat ve ¢ikarlari i¢in bu s6zlesmenin kural ve diizenlemelerin aynen
uygulamaya devam etmes gerekliliginden bahsetmistir. Montré sozlesmesi koydugu
siirlamalar neticesinde basta ABD, AB ve NATO’nun Karadeniz’e yerlesme planlarini
yikmaktadir. ABD’ye gerceklestirilen EL-KAIDE terdr oOrgiitiince yapilan saldirilarin
ardindan denizcilik sektorii ile ilgili olan glvenlik organizasyonunu yapilandirma maksadi
ile denizcilik de emniyetli yonetim (ISM) ‘in yanina yeni bir olusum olan kisaca denizcilik
de giivenlik yonetimi yani uluslararasi gemi ve liman giivenligi (ISPS Kod)’u
yapilandirilmistir. Bu yeni olusumunda bdlgenin giivenlik ile uygulamalarinda gemilerin ve
liman tesislerinin guvenlik ile uygulamalarina katkisinin olacagi arastirma kapsaminda

belirtilmistir

Flynn (2006) makalesinde diinya ticaretinin lojistik merkezlerinin limanlar oldugu
gelisen ve bilyliyen ekonomiler ile birlik de liman tesislerinin de yiik trafiginde artiglarin
yasandig1 bilhassa kitalar aras1 yiik tagimaciliginda konteyner tagimacilik modelini biiyiik
gelisme gosterdigini belirtmistir. 2005 yilinda 145 {iyeli dunyaticaret érguttinun (WTO) gibi
diinyanin sayili liman sehirlerinden ve ticaret merkezlerinden birisi sayilan Hong-Kong gibi
merkezde toplanmasinin normalliginden bahsetmis fakat Hong-Kong gibi diinya ticaretinin
kalbinin attig1 biiyiikk liman sehirlerinin ve ticaret merkezlerinin ABD’ye yapilan terdr
saldirilarindan sonra giivenli olmadig1 konularina deginerek bu gibi biiyiik liman sehirlerine
yapilacak bliyiik olgekli saldirilarin global 6lgiilerde ekonomik ve ticari krizlere neden
olabilecegi 11 Eyliil terorist ataklardan sonra getirilen kural ve diizenlemelerin kifayetsiz
kaldigina deginilerek terdrist gruplar ve illegal orgiitlerin bu kural ve diizenlemeleri asip

saldir1 ve eylemlerinin engellenemeyecegini belirtmistir Makalesinin sonu¢ bdliimiin de



gergek anlamda giivenligi saglayabilmek icin yapilmasi gerekenlerin neler olmasi

gerekliliginin tavsiyelerinde bulunulmustur.

Raymond (2006) makalesinde 2001 yilinda ABD’ye yapilan terér saldirilarinin
ardindan giineydogu Asya bolgesinde deniz teror eylemlerinde artis oldugunu belirtmis buna
sebep olan faktorlerinde Endonezya ve Filipinler’de yerlesik olan terdrist ve illegal
yapilanmalarin oldugunu agiklamistir. Dogu-Bat1 ekseninde diinyanin biiyiik ekonomilerini
birbirine baglayan stratejik olarak biiylik 6nem arz eden MALAKKA bogazi civarinda
saldir1 ve eylemlerini gergeklestiren terorist orgiitler ve deniz haydutlar1 gibi yapilanmalar
Ozellikle bati iilkelerinin ve bu iilkeler ile ekonomik iliskiler igerisinde olan uzak dogu
tilkelerinin gerek ulusal gerek ise uluslararasi arenada blyik zararlar verme tehlikes ile
kars1 karsiya birakabilmektedir. Ter6rist gruplar, deniz haydutlarinin bolgedeki limanlar ve
deniz yollarinda El-Kaide terdr orglitiinlin taseron bir yapisi olarak faaliyetler iginde
oldugunu belirten yazar. ISPS Kod kural ve diizenlemelerine ragmen bu stratejik 6neme
sahip deniz yollarinda seyir yapan gemiler ve bolge limanlarinin giivenlik ileilgili yuksek

riskler tagidiginin varligini belirtmistir.

Wengelin (2006) Diinya kiiresellesme dedigimiz olgu ile ne kadar kiiciilse deyine de
kiiresellesmeye direnen yerel olgular giiniimiizde oldugu gibi gelecek yillar i¢cinde varligimni
koruyacaktir nedeni ise Tllkeler uluslararasi antlagmalari, so6zlesmeleri, birliklerin,
kurumlarm uygulama ve diizenlemelerini kendi ulusal mevzuatlarina karisiliyormus algisidir
bu antlagsmalarin ve sdzlesmelerin uygulama asamasinda iilkelerin ulusal mevzuatlari ile
cakismasi uygulama siirecindeki en biiyiik sikintiya sebebiyet vermektedir. Halbuki uluslar
arasi sistemin getirdigi kural ve diizenlemelerin disinda kalan tilkeler maalesef uluslar arasi
sistemin disinda kalmaktadir iste bu yukarida bahsedilen mevzuatlardan bir tanesi de |SPS
kod diinya denizlerinde gemi ve limanlarin giivenlik sozlesmesidir. Arastirmaci Isveg
limanlarmin analizini makalesinin konusu yaparak uluslararasi ve ulusal mevzuatin kargilikli
olarak ¢atigmasini tespit etmistir Isve¢ limanlarinda deniz giivenligini saglayan ulusal kolluk
kuvvetlerinin ve ISPS Kod kural ve diizenlemelerinin getirmis oldugu yapilanmalarin
farkindaligina varilamadigin1 ve giivenlik ile ilgili olaylarda koordinasyon ve esgiidiimiin
olmayis1 sonucu ile karsilasilmistir 6nemli olan giivenlik ile ilgili teknolojik yatirimlarin
degil uluslararas1 ve ulusal giivenlik ile ilgili kurallarin biitiinliiglinii saglamak ve kurumlarin
uygulama asamasindaki otoriteleri arasinda ortak bir giivenlik diisiincesinin olusturmasi

gerekliligidir.



Akylz (2007) calismasinda Tiirkiye’nin kruveziyer turizm denince ile akla gelen
merkez limanlarindan olan Kusadasi limaninin emniyet ve giivenlik konulari ¢ergevesinde
risk degerlendirme analizini yapmis “beyin Firtinas1” yontemini kullanarak konuyu
tartismaya agmistir. Halbuki esasen risk degerlendirme analizini limanin uluslararasi sefere
acik olmasi i¢in olmaz ise olmazi ISPS sertifikasini alma siirecinde liman isletici kurulusun
idarece yetkilendirilmis gilivenlik miisaviri firmasinin (RSO)’su ISPS Kod kura ve
diizenlemelerinin her liman tesisi i¢in standart olarak hazirlamis oldugu formlar ile yapilan
on degerlendirmede belli puanlar arasi limanlarda kodun uygulanabilirligi s6z konusu iken
belli puan araliklarinda uygulanamazlig: risk degerlendirme formlarinin degerlendirmeleri
sonucu ortaya cikarilmaktadir. Zaten kruveziyer gemilerinin turlarina dahil ettikleri
limanlarda aradiklari ilk sart ISPS Kod sertifikasinin varligidir bu sertifikanin varlig: iilkenin
garantorliigiidiir. ISM (Uluslar aras1 Emniyetli Yonetim) ise bu gemiler birinci simf klas
kuruluslarinin gézetim ve denetiminde klaslanmasi yapilir ki sigorta sirketlerinin en 6nemli
sart1 budur. Tur destinasyonlarinin se¢ilmesinin en 6nemli sarti ise tilkenin giivenli bir tilke
olmasidir en ufak bir terdr saldiris1 veya eylemleri bu gemilerin destinasyonundan o Ulkenin

ve tim limanlariin ¢ikartilmasina en etkili sebep olmaktadir.

Ayyildiz (2007) arastirmasinda 11 Eyliil 2001 Amerika Birlesik Devletleri’ne
yonelik olarak diizenlenen terér saldirilarindan sonra terdr belasinin insanligin ve tlkelerin
ortak sorunu oldugu alenen ortaya ¢ikmis bu biiyiik tehlikeye kars1 tilkeleri ortak dnlemler
almaya yOneltmistir. Denizcilik sektorii de iilkeler arasi isbirligini gerektirdigi i¢in bu
sektorle ilgili yapilan risk analizlerinde terdr eylem ve saldirilarina kars1 korunmasiz olusu
denizcilik de bir ilk olarak “SECURITY” yani Giivenlik kavramini ISPS kod olarak deniz
ulagtirma sektoriiniin merkez gilindemine oturtmustur bu yeni kurallar bir takim
zorunluluklar1 sektdre getirmesi gilivenlik ile ilgili modern ekipmanlarin kullanilmasi sektdre
ekstra maliyet olarak kiilfet getirse de terdr saldirilari nedeni ile gelebilecek maddi ve manevi
zararlarin yaninda minimize bir durum arz etmektedir. Yillarca terdr belasi ile miicadele
icinde olan iilkemiz gerek can kayiplar1 gerekse maddi kayiplar neticesinde ¢ok biiyiik
sikintilar ¢cekmistir. Ulkemiz stratejik agidan kritik enerji hatlarinin merkezinde olmasi ve
sahip oldugu Istanbul ve Canakkale bogazlari ile terdr drgiit ve gruplarin ilgi alan1 olmaya
her zaman namzet durumundadir. Istanbul ve Canakkale bogazlarindan her giin gegis
yapmak da olan petrol ve tiirevlerini tagiyan devasa gemilerin giivenligi ¢ok hassasbir nitelik
tasimaktadir son yillarda Tiirk bogazlarinin VTS (Gemi Takip sistemi) ile donatilmasi

bogazlarin gecis emniyeti ve gilivenligi acisindan istiinliikler saglasa da bilhassa teror
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saldirilarina karst korunmasizdir kisaca giivenlik agisindan risk arz etmektedir. Denizlerde
seyrusefer yapan gemilerin ISPS kod geregi AIS (Automatic Idenfication System) otomatik
tanimlama sistemi ile donatilmasi denizde seyir halindeki gemilerin tanimlanmasini
kolaylastirip gemilerin gerek birbirlerini takibi gerek ise kara merkezli takip edilmesini
kolaylastirmaktadir. Calismada bilhassa Ege denizindeki giivenlik sorunlari analiz edilmeye
calisilmistir iki komsu iilke konumunda yer alan Yunanistan ve Tiirkiye arasinda gerek hava
sahas1 gerekse deniz sahasi agisindan gerilimin arttigr donemler yasanmaktadir en énemli
konulardan birisi olan karasular1 ve kita sahanligi konular1 halen ¢dziime kavusturulmayi
bekleyen ana sorunlarin baslica iki sebebi olmaktadir karasulari konusunda Yunanistan’in
tavr1 Tirkiye’nin Ege denizi igerisinde gerek Arama-Kurtarma gerekse Turk Deniz
Kuvvetlerin illegal yapilanmalara karst miidahale ve harekat alanini daraltmaktadir son
yillarda kita sahanlig1 konusu da Ege denizi hatta Akdeniz’in de dahil oldugu s6z konusu
denizlerdeki 6nemli yer alt1 zenginliklerinin paylasimi konusu iki iilkeyi ileriki yillarda
catisma noktasina getirebilmesi kuvvet ile muhtemeldir. Giindemi mesgul eden bir diger
sorun ise Tiirk balik¢ilarinin zaman zaman Yunan sahil giivenligince taciz atesi ile karsi
karstya birakilmasidir. Ulkelerini terk etmek zorunda birakilarak acimasiz insan tacirlerinin
eline diistiriilen miilteci olan insanlarin Tiirkiye Uzerinden Ege denizini derme catma bot,
sandal vb. basit deniz tasitlar ile gegmeye calisip AB (Avrupa Birligi) topraklari sayilan
Y unanistan topraklarina ¢ikma istekleri ise ¢ogu zaman kadin, cocuk yaslh ve gen¢ demeden
trajik bir sekilde aci dliimler ile sonuglanmaktadir bu gibi insani agidan biiyiik trajediler
sebep olan giivenlik zafiyetlerine kars1 kiyilarda birbirine komsu olan iki iilkenin ortak tavir
koymas1 ka¢milmaz olmalidir gerilimden ziyade isbirligi bu kapsamda biiyiik 6nem arz
etmektedir her zaman siddet siddeti dogurdugu i¢in iki komsu ve dost olmasi gereken
tilkelerin yasayacagi politik tansiyon yliksekligi illegal orgiit ve gruplar1 beslenmesine sebep
olacaktir. Sulh denizi olmas1 gereken Ege denizini illegal grup ve orgiitlerin manevra alani
yapacaktir bu durum her zaman teror eylemleri ve saldirilarina zemin hazirlar ki bu ise iki
iilkenin hem ekonomik hem de prestij agisindan deger kaybina yol acabilmektedir. Bu sebep
ile deniz gilivenliginde kullanilan ve standart hale getirilen gozetleme, teshis ve takip
sistemlerinin yazilim ve kullanim olarak iist diizeylerde bilgilenmek teknolojik olarak
maksimum seviyeye ¢ikmak 21. yy hatta diger yiizyillar1 da i¢ine almas1 gereken 6nem arz

etmek zorunda olacaktir.

Dekker ve Stevens (2007) 1 Temmuz 2004 tarihinde tim dinya denizcilik

sektorlinde uygulamaya alinacak olan ISPS Kod’un kabuliinde higbir fikir ayrilig1 tasimadan
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uluslar aras1 gemi ve liman gilivenlik kodunu AB (Avrupa Birligi) 725/2004 sayili
parlamento ve konsey karari ile kabul etmistir. Kabul sonrasi kura ve duzenlemeleri
uygulayacak olan limanlar ve tesisleri i¢in giivenlik yatirim maliyetlerin nasil ve ne tiir
olacagi giindeme gelmistir bu makalede arastirmacilar limanlara yapilacak giivenlik ile ilgili
bu yatimlarin ortalama degerlerini baz alarak giivenlik konusunun ana faaliyet konularim
alarak maliyet analiz silirecine gitmislerdir. Sonuc¢ olarak ise AB (Avrupa Birligi)
limanlarinda ISPS kod ile uygulamalarin sertifikasyonunu saglayabilmek i¢in liman basi
ortalama olarak 464. 000 Euro harcama yapilmasi gerekliligi devamlik ve siireklilik iginde

yillik giderlerin ortalama olarak 234. 000 Euro olarak tespitinde bulunmuglardir.

George ve Whatford (2007) gcalismalarinda Lockerbie faciasi olarak anilan Pan-Am
ucagmin 21 Aralik 1988 yilinda teror saldirilart sonucu diisiiriilmesi hava ulagimina y6nelik
olarak artirilan giivenlik tedbirlerine ragmen yine ayni ulasim modelini kullanarak ABD’de
ikiz kuleler ve Pentagona yolcu ugaklari kullanarak gerceklestirilen terdr saldirilari zaten
sabikali durumda olan hava yolu ulagim sektoriiniin giivenlik ile uygulamalardaki zafiyetini
tamamen ortaya ¢ikarmig bunun yaninda ayn1 uluslararasi standartlara sahip olan denizcilik
sektorliniin de ayni riskleri tasiyabileceginden yola cikilarak gerek havayolu gerek ise
denizyollarindan gelebilecek saldirilar1 engelleyici tedbirler almak {iilkeleri ve uluslararasi
Orgutleri bir araya getirerek ortak stratejiler Gretmeye mecbur kilmistir. Teror saldirilarinin
artis gostermesi, riski yliksek arz eden durumun agik bir tehdit durumuna gelmesine neden
olmustur. Arastirma kapsaminda sonug olarak 9/11 terdr olaylarinin havacilik ve denizcilik
sektorlerine getirmis oldugu iilkelerin ve uluslararasi Orgiitlerin ortak konsensiisii ile

yapilandirilan kural ve diizenlemeler incelenmistir.

Helmich (2008) | SPS Kod un kisaca gemi ve liman giivenlik s6zlesmesini teknolojik
olarak Ar-ge (Arastirma ve gelistirme) faaliyetleri agsindan gelisim siireglerinin anaizini
makalesinin konusu yapmustir, Makalesini kaleme almis oldugu yillar icerisinde gerek
kiresel olarak gerek ise ABD’de gemi ve liman tesislerini giivenligini artiracak teknolojik
gelisim siireclerini olmadigini belirtmis giivenlik alaninda teknolojik olarak gelisim
saglanabilmesi i¢in konunun ilgili taraflarinca giivenlik teknolojilerinin gelistirilmesi i¢in
gundemin olusturulmas1 konuya yatirnm yapmaya niyet ve arzusunda olan sermaye
sahiplerinin bilgilendirilmesi gerekliligi ilizerinde durarak Ar-Ge konusunda planlamanin
Oonemi tizerinde durmus bu alanda alinacak pansuman tedbirlerin konuyu karmasaya ve

zaman kaybindan baska bir yere siiriiklemesinin gergekliligi izerinde durmustur.
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Zec vd. (2008) Hirvat Limalarinda ISPS kod uygulamalarinin analizi yapilmistir.
IMO’nun ¢ikartmis oldugu ve diinya denizciliginin rotasint ¢izen uluslararasi
sozlesmelerinin uygunluk ve denetimlerinin taraf devlet limanlarina gelen gemilerin liman
devlet kontrolii altinda PSC (Liman Devlet Kontrol)’lere yaptirilmasi dogal olarak ISPS
Kod’da IMO’nun ilan etmis oldugu uluslararasi kod olmasi nedeni ile PSC denetimlerine
tabi olmaktadir. Denizlerde emniyetli yonetimin liman tesislerine gelen gemilerin
denetiminden sorumlu PSC kontrollerinin ISPS gibi givenlik kontrollerinin de gemilerdeki
denetimlerinden sorumlu tutulmasi iki farkli kavram arasinda kavram karmasasina neden
olarak giivenlik ile yapilmis denetimlerin dolayli olarak da analiz sonucunu vermistir bu ise

giivenlikle ilgili yapilan kontrollerin makale kapsaminda eksik yonlerini agiklanmaistir.

Mazaheri ve Ekwall (2009) ABD’de kapitalist diinyanin sembolii olarak kabul
edilmis olan Diinya Ticaret merkezi ve Amerikan ordusunun merkezi olarak nitelendirilen
Pentagon’a yapilan teror tarihinin en biiyiik saldirilarinin sonucu terdr fobisinin tim diinya
uluslarina ve iilkelerine yayilmasi kagmilmaz bir olmustur. Terdriin karanlik yiizii ve
igrencligini bilmeyen ve yasamayan toplumlarda bu durum panik havasi yaratmis giivenligin
her seyin ilk onceligi olma fikri gelismis toplumlarin ana giindem konusu olmustu. Bu teror
saldirilarina birde Fransiz siiper petrol tankeri LIMBURG’a yapilan saldir1 artik teror
eylemlerinin deniz ulagim yollari ile gelebilecegi endise ve diisiincesi IMO (Uluslararasi
Denizcilik Orgiitii) tarafindan liman ve gemilerinin giivenligi ana konu yapilarak yeni
kurdlar ve dizenlemeler olarak 1SPS kod tim dinya denizcilik sektoriine ilan edilmesine
neden olmustur. Calismada arastirmacilar tiim diinyaya zorunlu olarak kabul ettirilen
uluslararast gemi ve liman giivenlik kodunun limancilik faaliyetlerinin islevselligini ne
derece etkiledigini arastirmak icin limancilik sektoriinde konunun uzmanlarina yollamig
olduklar1 anketler ile bir 6rnek vaka olay1 gergeklestirerek soz konusu olan ISPS kodun
pozitif yanlarini 6l¢miislerdir. Sonug olarak vaka analizi yontemi kullanilarak derlenen anket
sonuclarinin degerlendirilmesi ile elde edilen veriler 1s1g8inda. Uluslararas1 gemi ve liman
giivenlik sdézlesmesinin limanlarda giivenlik ile ilgili uygulamalara deger kattig1 analiz
sonuglarina ulagsmislardir. Pozitif yanlara ek olarak ISPS Kod’un negatif yansimalar1 ise
Isvec limanlarina giivenlik ile ilgili uygulamalarm kalite ve kontroliinii maksimize etmek
icin yapilan yatirimlar sonucu limancilik faaliyetlerinde liman tesislerinin igletme ve yatirim

maliyetlerinde artiga sebep olmasidir.
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Suppiah (2009) ISPS kod ile getirilen sorumluluklar liman tesislerinin ve gemilerin
giivenliginin saglanmasi icin buralarda ¢alisan personele kendi gorev ve is taniminin yaninda
ek gorevler ve sorumluluklar getirmistir. Arastirmact makale konusunda gemi glivenliginin
ISPS kod kurallarina gére diizgilin yapilabilmesi i¢in ne gibi diizenlemelerin yapilabilecegi
hakkinda tavsiyelerde bulunmus is tanimlarinin ve personel sayilariin gemilerin teknik
ozelliklerine ve seyir yaptig1 bolgelere gore diizenlenebilmesinin gerekliligini savunmustur.
Cunkii gemilerin giivenligi sadece gemilerin kaptan1 ve gemilerin giivenlik zabitinde degil
tiim personelin ekip ¢alismasi sonucu ile maksimum diizeye ¢ikabilir. Personelin gerekli
egitimi, yeterli sayis1 birde motivasyonu problemin ana ¢éziim noktasi oldugu sonucuna

ulagmustir.

IMO (Uluslararasi1 Denizcilik Orgiitii) Birlesmis Milletlerin organizasyon yapisinda
kuruldugu giinden itibaren diinya denizciliginin rotasini belirleyen etkin bir 6zellige sahiptir
(Abbasoglu, 2012). IMO ¢ikarmis oldugu kodlar modern denizciligin giiniimiiz diinyasinda
Anayasas1 olarak kabul gérmektedir zaten Uluslararas1 Denizcilik Orgiitiine iiye olmayan
diinya devletlerini diinya denizcilik sektdriiniin i¢cinde gérmek zaten imkansizdir IMO’nun
diinya denizciligine yon veren her karari aci tecriibelerin ve deneyimlerin neticesine
giindeme getirilmistir ISM (Uluslararasi1 Emniyetli Yonetim Kodu) Kod’da denizde
emniyetli yonetim sartlarin1 bozan standart alt1 ve ekonomik dmriinii tamamlamis gemiler
ile personelin yetersizlikleri sebebi ile yasanan bir ¢ok deniz kazasindan sonra bu kodu
yaymmlamak ve tiim tiiyelerini kabul ettirmek zorunda kalmistir yapilan caligmalar ve
analizlerde kazalarda en 0n siralarda insan hatalari ilk siray1 almaktadir ISPS kod diinyamizi
saran global terdr eylem ve saldirilarinin artis gostermesi ve ilginin denizyollarindan
yapilabilecek bir saldirtya yogunlagsmasi ve bu alanlarin yani gemi ve bu gemilere karasal
baglantilar ile hizmet veren noktalarda ger¢ek anlam da gilivenlik bosluklarinin ve
diizensizliklerin tespiti ortak bir yapi igerisinde tim Ulkeler ve bu tlkelerin yerel yonetimleri
ile birlik de bir yapilanmay1 zorunlu hale getirmis ve sonug olarak IMO tiim tiyelerine ISPS
kodun zorunlu olarak uygulanmasina yonelik kararlar aldirmistir. Diinya ekonomilerinde
ekonomik verimlilik ve etkinlik icin tedarik zinciri ve yonetim standartlari tartismasiz biiyiik
bir 6nem arz etmektedir ekonomik verimlilik ve etkinlik icerisinde tedarik zinciri ve
yonetimi olarak literatiire gecen 1SO 28000 yoOnetim sirecinin kaliteli yonetilmemesi
ekonomik kayiplara yol acabilmektedir. Diinya denizlerinde kitalar ve iilkeler arasi
hammadde ve mamul tasiyan gemilerin emniyetli (ISM) ve giivenlik (ISPS) olarak kaliteli

isletilmedigi takdirde Tedarik Zinciri ve Giivenlik Yonetimini etkilenmemesi imkansizdir
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zincirin her bir halkasi olarak kabul ettigimiz yapilar bir birini tamamlayarak buttncul bir
yapt olusturabilmektedir. Bu tez ¢alismasinda arastirmact bu yapilari incelemistir.
Gemilerdeki uygulamasinda ise uluslararasi liman ve denizcilik kodu tanimlanarak

aciklanmaya caligilmistir.

Alan (2010) Sanayi devrimi ile baglayan sanayi toplumunun getirmis oldugu iiretim
ve tliketimin diinyadaki niifus artigina paralel olarak artmasi iiretilen mallarin kitalar arasi
ve tlkelerarasi pazarlanmasi bu mallar1 tiretmek i¢in hammadde, yar1 mamul ve enefji
ithtiyacinin her gecen giin artmasi sonucu dogal olarak denizlerin kullanim1 her gegen giin
gerek gemi trafigi gerek ise tonaj olarak artmaya devam etmektedir. Gelisen ekonomiler ile
zenginlesen toplumlarin gerek 6zel amacl gerek ise turizm faaliyetleri agisindan denizleri
kullanmas1 bunun yanindan her gecen giin artan teknoloji ile degerli madenlerin denizlerin
altindan giin 15181na ¢ikartma istek ve arzusu diinyamizin yaklasik olarak %75 inin denizler
ile gevrili olusu denizlerin diinya uluslar1 igin ne derece Onemli oldugunu agikga
gostermektedir. Yazar boylesine stratejik neme sahip olunan denizlerde arastirma konusu
olarak denizlerde emniyet ve giivenlik konularini arastirma konusunun merkezine alarak
uluslararas1 mevzuatlar ile ulusal mevzuatlar1 karsilastirilmali olarak analiz etmistir.
Uluslararas1 emniyet ve giivenlik ile ilgili s6zlesmelerin Tiirkiye uygulama asamalari
hukuksal boyutu ile detayli incelenerek elestirisel bakis acis1 ile tavsiyelerde bulunmustur.
Ozet ile uluslararasi denizlerde emniyetli yonetim kodu olan (ISM CODE) ile uluslararas:
gemi ve liman giivenlik kodunun (ISPS CODE) Tiirkiye sartlarina uyum siirecini

incelemistir.

Karamete (2010) Calismasinda Tiirkiye ve diger iilkelerde denizcilik sektOriindeki
giivenlik ile ilgili yaklasgimlarin 6zellik arz eden konular oldugunu belirterek kendine haiz
bu 6zelliginden dolay1 deniz ulastirma sektoriine yonelik gilivenlik ile ilgili yaklasimlarda
ozellik arz eden bu Ozelligine dikkat edilmesi gerekliligini belirtmistir aragtirmacinin
denizcilik de kavram kargasasina sebep olan emniyet ve giivenlik konularini keskin ¢izgiyle
birbirinden ayirt etmesi var olan kavramlara daha berrak ve net anlamlar katmistir.
Arastirmada deniz giivenligi ile ilgili olarak basta terdrizm, deniz haydutlugu, tehlikeli
madde ve uyusturucu kacake¢iligi, insan kacakciligi deniz giivenligi kapsaminda
degerlendirilmistir. Bu baglamda uluslararasi denizcilik 6rgiitiince diinya denizcilik sektorii
giinceline girmesi saglanan bu tip deniz giivenligi ile ilgili konularin kapsama alanina giren

suclar1 dnleyici ve engelleyici ISPS kod kurallar1 agiklanmigtir. Arastirma da ayrica dogal
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olarak islenen illegal her sucun bir cezai miieyyidesi olmasi sebebi ile yargi yetkisi
aciklanmistir deniz ulastirma sektoriinde islenen suglar sadece ulusal kara ve deniz
alanlarinda islendigi gibi uluslararas1 karasularinda islenmesi dolayisiyla sucglularin
miidahale ve yargilama konularinda homojenlik den uzak bir yaklasim sergilemektedir. ISPS
kod-tavsiye kararlar1 dogrultusunda kodun uygulama asamasin da ulusal kurumlar ilekaliteli
bir uyum ve calisma olanagi saglamak icin Milli Giivenlik Denizcilik Kurulu’nun
olusturulmasi ve koordineli bir ¢alisma ortami yaratilmasi amaciyla denizcilik kurulunun
Tiirkiye de yapilandirilmasi arastirma konusunda incelenmistir. Arastirmada son olarak

deniz giivenlik olaylarini ilgilendiren konularda yapilan goriis ve tavsiyeler verilmistir.

Cansiz (2010) galismasinda insanoglunun deniz yollarini kullandig1 giinden itibaren
her zaman glindemde olan bilhassa deniz ticaret yollarinda otorite boslugu oldugu zaman
cogalan denizde siddet faktorlerini deniz haydutlugu ve korsanlik olarak tanimlanmistir son
yillarda stratejik ve kritik 6neme sahip deniz ticaret yollarinda niikseden bu sorun 21yy’da
bile deniz haydutlugu olarak giindemdeki yerini almaya devam etmistir Diinyamizin dort de
Uclnun sularla kapli oldugu diisiiniildiigli zaman dogal olarak giivenlik agisindan
kontroliiniin zorlugu ortadadir buda illegal gruplar ve terdr orgiitlerinin harekat sahasi olarak
kullanmalarini 6zendirmektedir. Giiniimiiz teknolojisinde Uretilen ileri teknoloji Urtnlerin,
petrol ve petrokimya, Lng, vb. stratejik dneme ve tehlikeye sahip yuklerin biyik hacimler
olarak kitalararasi taginmasi artan tagimacilik (Navlun) maliyet yapisina paralel olarak
sigortamaliyetlerini de maksimum seviyeye ¢ikartmasi dogal olarak denizlerin giivenliginin
ne derece 6nem arz eden bir konu oldugunu ortaya g¢ikarmaktadir. Kisacasi giliniimiiz
diinyasinda da denizlerin hukuksak boyutunun onemi artarak devam etmektedir. IMO
(Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii)’nun 22. genel kurul toplantisinda 2002 yilinda iiyesi olan
taraf devletler ile oy birligi ile kabul ettigi ISPS kodu da igine alan AB (Avrupa Birligi)’nin
denizlerin gilivenligi ile ilgili politika ve eylem planlar1 yapilan ¢aligmada incelenmis ve
irdelenmistir. Denizlerde guvenlik ile en son bir dizenleme sayilan ISPS kodunda
AB’liginin yetkili organlarinca yapilan calismalar sonucu bu giivenlik koduna ne derece

katma deger katmis oldugu arastirma kapsaminda ayrica dnem arz ettirilerek incelenmistir.

Bichou (2011) konteyner liman ve terminallerin giivenlik ile ilgili yapmis oldugu
operasyonel yatirimlarin iglevsel verimlilige etkilerini arastirmistir. Arastirma konusu olarak
2002-2008 liman ve konteyner terminallerinin iglevsel bilgilerini iki farkli kategoriye

ayirarak incelemistir nedeni ise 1 Temmuz 2004 ISPS kodun tUm dinya gemicilik ve
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limancilik sektoriine uygulama tarihini milat olarak kabul ederek ISPS kod Oncesi ve
sonrasini analiz etmis 420 liman ve konteyner terminallerinin verilerine istinaden deneysel
olarak analiz siirecini gerceklestirmis 2002-2004 yillar1 arasindaki yillara operasyonel
giivenlik i¢in yapilan yatirimlarin islevsel verimlige olumsuz etkiler yaptigini analiz etmis
2004-2008 yillar1 arasinda yapilan operasyonel guvenlik yani 1SPS kodun dinya denizcilik
sektoriine girdigi giinden itibaren yapilan giivenlik yatirimlarinin islevsel verimlilige olumlu
katkilarinin oldugu sonucuna varmistir tabi ki bu sonuca olumlu katkiy1 ISPS kod kurallar
ve dizenlemelerinin yami sira CSI (Konteyner Giivenlik Girisimi) ve 24H Advanced
Manifesto Rule (24 saat 6nce manifesto bildirme kurali) gibi kurallarinda islevsel
verimliklere saglamis oldugu katkilar arastirmaci tarafindan makale konusu degerlendirme

sureci icinde analiz edilmistir.

Okoroji ve Ukpere (2011) makalelerinde uluslararasi gemi ve liman giivenlik
sOzlesmesi olan Isps kodun Nijerya limanlarindaki uygulamalarini incelemislerdir. Yapmis
olduklar1 analizler neticesinde yaklasik olarak Nijerya limanlarinin %86’sina yakin bir
kisminin ISPS kod kural ve diizenlemeleri uyguladiklarin1 ve ISPS kodun farkindaligina
varildigmin sonucuna varmislar. Diger kalan kisim olan %24’liik boéliimiin ise iilkenin
yasadigt ekonomik olarak kalkinamamiglik ve bunun getirmis oldugu ekonomik darlik
yliziinden ISPS kodun giindeme getirmis oldugu kural, diizenleme ve egitim standartlarini
karsilayacak maddi giiclin olmayis1 nedeni ile limanlarin uluslararasi koda layik olan

sertifikasyon islemlerinin yapilamadig1 sonuclaria ulagsmislardir.

Bateman (2012) galismasinda Hint okyanusu bolgesinde (IOR-INDIAN OCEAN
Memorandum) uygulanan liman devlet kontrol denetimlerinin kifayetsiz yapildigi igin
gemilere yonelik saldir1 ve eylemlerin temel nedeni oldugunu belirtmistir. Gemilerde
emniyet ve guvenlik ile ilgili sorumluluklarin bayrak devletlerine ait olmasi gerekmesine
ragmen bayrak devlet sorumlulugunu yerine getirmeyen diisiik bayrak ve klasli gemilerin
Hint Okyanusu Memorandumuna bagl limanlarda standart alti gemilerin emniyet ve
giivenlik standartlarini yiikseltmek igin gorevli olan liman devlet kontrol gorevlileri (PSC)
gerek rlisvet gerek ise diger nedenler ile gorevlerini kotiiye kullanmalari standart alti
gemilerin bu sularda seyir yapmasina izin vermektedir bu tip gemiler illegal orgiitlerin
faaliyetleri ve eylemlerinin ana hedefi konumuna gelmektedir. Yapilan istatistiklerde ISM
(Denizde Emniyetli Yonetim) ve ISPS Kod (Uluslararast Gemi ve Liman Giivenlik Kodu)

kural ve diizenlemelerine gore isletilen gemilerin ve ugradiklari limanlarda kurallara uygun

17



yapilan liman devlet kontrolleri (PSC) ile emniyetli ve glvenlikli yonetimi streklilik arz
etmektedir. Bu liman devlet kontrollerine 6rnek olarak Avrupa ana kitasini i¢ine alan Paris

Memorandumu, Uzakdogu Japonya merkezli Tokyo Memorandumu ve ABD uygulamis

oldugu US COAST GUARD memorandumlarini vermistir.

Chulkov (2012) makalesinde ISPS kod ile dunya denizcilik gliindemime getirilen
giivenlik kavrami ile kural ve diizenlemelerde liman ve gemiler arasindaki karasal odakli
olarak yogunlasan giivenlik kontrol ve tedbirlerinin yani sira limanlarin deniz tarafi giris
cikislarinin giivenlik ile ilgili kontrol ve tedbirlerinin de ihmal edilmemesi gerektigi iizerinde
yogunlastig1 caligmasinda arastirmasini daha da derinlestirerek gemilerin karinalarinin da
(Su altinda kalan bolimleri) gerekli alet ve ekipman takviyes yapilarak kontroliiniin
Oonemine deginmistir. Terdrist gruplar ve illegal yapilanmalar i¢in gemilerin karinalarina
oldugu gibi petrol platformlar1 ve petrol ve kimya tesislerinin iskele ve rthtim gibi stratejik
yapilara su altinda gelebilecek her tiirlii saldiriya agik konumda oldugu ve giivenlik
acisindan risk arz ettigi de gercektir. Bir de burada agiklanmasinda faydali olacak olan
gemilerin karinalarina baglanan 6zel kapsiil ve tiipler aracilig: ile iilkeler ve kitalar arasi
kacakeilik bilhassa uyusturucu kacakeiliginin gemi personelinin bile farkinda olmadan
tasinmalar1 da bilinen gergekler arasindadir. Stratejik dneme sahip liman tesislerini bu
konuda teknolojik yatirimlardan ¢ekinmeyip gemi, liman tesisi, petrol platformlari, iskele,
rihtim vb. yapilarin korunmasi ve giivenligi i¢in su altin1 gézlemleyebilecek son teknoloji

cihazlara yatirim yapmasi zorunluluk arz ettigini ¢aligmalarinda belirtmislerdir.

Kozanhan (2012) yapmis oldugu ¢alismada 1 Temmuz 2004 senesinden itibaren tim
diinya limancilik sektorii ve uluslararasi seferler ile istigal eden 500 GT tizerindeki gemilere
uygulanmas1 zorunlu tutulan ISPS kod ile konteyner tasimacilik faaliyetlerine hizmet veren
konteyner terminallerinde uygulanan konteyner giivenlik girisimi (Container Security
Initiative-CSl) uygulamalarinin etkinlik analizi amaglanmistir. Arastirma kapsaminda diinya
ekonomisine hizmet veren gelismis konteyner terminallerindeki ISPS kod (Uluslararasi
gemi ve liman glivenligi) ve CSI (Konteyner Giivenlik Girisimi) uygulamalarinin 25 tilke 40
liman ve bu limanlar iginde yer alan 91 konteyner terminalinden veri zarflama tekniginde
kullanilmak iizere elde edilmesi zorunlu veriler i¢in olusturulan bilgi talep formu ile bilgi
talebinde bulunulmus arastirmaya dahil olan 9 Ulke ve 12 konteyner terminali Uzerinden
“Bilgi Talep Formu” ile toplanan bilgilere istinaden VZA (Veri Zarflama Analizinde)

analizinde kullanilmak tizere girdi-¢ikt1 degiskenleri elde edilmis ve konteyner limanlarinin
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2000-2010 tarihleri arasindaki bilgilere istinaden 6lgek, toplam ve teknik etkinlikler olarak
tic farklr kriter ile hesaplanmistir. Arastirmada konu olan 2000 ve 2004 yillar1 ve 2004 ve
2008 yillar1 olarak iki kategoriye ayirarak yani ISPS ve CSI kurallarinin uygulama 6ncesi ve
uygulama sonrasi arastirmaya dahil lilke ve terminallerinden alinan bilgiler ile yapilan
etkinlik analizi arastirmaya ayri bir zenginlik katmistir netice olarak liman ve terminallerin
etkinlik degerlendirmelerinde ISPS kod ve CSI uygulama ve faaliyetlerinin olumsuz bir

yonde limanlarin etkinliklerini etkiledigi yonde bir izlenime rastlanmamustir.

Solmaz (2012) deniz ulastirma sektoriine yonelik yapilmis ve ileri tarihler igerisinde
gerceklestirilmesi risk degerlendirme analizleri sonucu muhtemel olan terdrist atak ve
eylemlerine kars1 IMO tarafindan yapilan gerekli diizenlemeler sonucu gemi ve limanlara
yonelik olarak yapilandirilan kurallar dizisinin taraf devletlerce zorunlu kabulii sonucu
1Temmuz 2004 y1l1 itibari ile deniz ulagtirma sektdriine 6znesi diinya denizlerinde giivenlik
olan ISPS kod girmistir. Yapilmis olan ¢aligmada genel olarak Tiirk deniz ulastirma
sektoriine diger taraf devletler gibi zorunlu olarak kabul ettirilen bu uluslararasi kodu
uygulama esnasinda karsilasilan problemler ve ¢6ziim Onerileri arastirmanin ana omurgasini
olusturmaktadir. Genel uygulamalarda denizde glivenlik her zaman denizde emniyet ile
karigtirilmis denizde giivenlik kavramimin ayrintili agiklanmasi zihinlerde olusabilecek
kavram kargasasini ortadan kaldirmistir. Her giindeme getirilen bir konunun dogal olarak
tarihi bir stire¢ den geliyor olmasi gerekir arastirma da tarihsel siireg iginde meydana gelen
terorist atak ve eylemler incelenerek sebep sonug iliskilerine dayanilarak bu tip olaylardan
esinlenerek muhtemel olabilecek terdrist atak ve eylemlere karsi ne gibi Onlemlerin
alinabilecegi yansitilmistir. Dogal olarak her kurulan yeni bir sistem, diizenleme, yapilanma.
yeni kuralar vb. uygulamalar yasayan bir organizasyonun dogal olarak tepkisi ile karsi
karsiya gelmektedir. ISPS kod sdzlesmesi de IMO’nun zorunlu kabul prensibine gore
zorunlu olarak kabulii sonrasi iilkelerin ulusal mevzuatlart ve kurumlari ile uygulama
esnasinda catigmasi bir ¢ok iilkede oldugu gibi iilkemiz i¢inde gegerlidir. Bu baglamda tiim
diinyanin denizcilik giindemine giren bu mevzuati diinyanin en biiyiik limanlarindan biri ve
isletmecisi olarak kabul géren Hollanda’nin Rotterdam liman1 ve bagl tesislerinde ISPS kod
ile ilgili alan arastirmasi kapsaminda analiz edilmistir fakat arastirmada incelenen Rotterdam
limanin da uygulamalarin diger iilkelerin limanlarinda uygulanabilirligi tartigmaya acik bir
konu yaratmaktadir kisacast ISPS kod uygulamalarinda iilkeler arasi farkli uygulamalar

yapilabilmektedir uygulamalardaki en biiyiik sorunu bu konu teskil etmektedir.
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Sahin (2011) Sinirlarin ekonomik sistemler dahilinde kalkmis oldugu global diinya
duzeninde eski zamanlardan itibaren giiniimiize kadar en kolay ulasim ve tagimacilik
faaliyetleri deniz ve akarsu yollarinin kullanilmasi ile saglanmistir bilhassa okyanuslarin
kullanilmast ve yeni kitalarin kesfi deniz yollarinin 6nemini daha ¢ok artirmistir. Deniz
yollarinin dogal olarak artan bu Onemi karsisinda ticaret gemilerine saldirilarin
diizenlenmesi kadar dogal bir olay olmayacaktir. ilk baslarda deniz haydutlugu olarak
nitelendirilen bu saldirilar daha sonralar literatiire korsanlik eylem ve faaliyetleri olarak
gecmistir. Gliniimiiz de ise yasanan global Olc¢lide sinir ve iilke tanimaz global teror
faaliyetleri olarak adlandirilan bu terér atak ve saldirilarimi 6nlemek ABD’ye yapilan
saldirillarin ardindan deniz yollart ile gelebilecek atak ve eylemlere kars1 ISPS kod diinya
denizcilik sektOriniin giindemine girmesi planlanmig ve saglanmistir. Gemiler ve
denizyollar1 her tiirlii illegal faaliyetler icin biiylik bir potansiyele sahiptir calisma
kapsaminda denizler iizerinde icra edile yasa disi faaliyetler arastirma konusu olarak ele
alinmis ayrica giincel ve bolgesel olarak artig gosteren deniz haydutlugu saldirilart arastirma
dahilinde analiz edilmistir. Sonug¢ olarak diinya ekonomilerinin istikrar1 ve gelisimi i¢in

deniz yollarinin giivenligi ¢ok biiyiikk 6nem arz etmektedir.

Harris vd. (2013) galismalarinda ISPS kodun kapsam disi birakmis oldugu 500 GT
(Gros Tonaj) dan kii¢iik gemiler ve denetimleri ticari faaliyet ile istigal i¢inde olan gemiler
gibi siki denetimlere tabi olmayan 6zel deniz araglariyla kitle imha silahlarin1 kullanmak
suretiyle yapilabilecek saldirilarin riskini minimize etmek i¢in tasarladiklar1 yazilimi
(Simtilasyon Modeli) agiklamislardir. ABD’lerinin  farklt liman tesisleri iginde
kullanilabilecek yazilim ISPS kod mevzuatinin bos biraktigi bir alan1 doldurmasi agisindan
incelemeye degerdir. Unutulmamalidir ki Fransiz bayrakli siiper tanker 340 mt boyundaki

Limburg’a yapilan saldir1 kiiciik bir botla gergeklestirilmistir.

Sciascia (2013) makalesinde Endonezya limanlarindan olan Medan ve Belawan
limanlarin gilivenlik uygulamalarindaki hiyerarsik ve otoritesizligi mantiksal bir yapi
olusturarak vaka analizi yontemi ile aciklamaya calismistir. Yapmis oldugu calismada
giivenlik ile ilgili faaliyetlerde bulunan ulusal otoriteye bagli devlet giicleri ile ayn1 gorev ile
istigal olan 6zel gilivenlik teskilat1 arasinda yetki kargasas1 ve uyumsuzluklarin olmasi birde
ad1 gecen limanlarda illegal yapilanmalarin varligi nedeni ile giivenlik agiklariin varligini

teshis ve tespit etmistir.
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Yeo vd. (2013) galismalarinda liman tesislerine yapilacak olan yatirimlarin (iskele
sayisint artirma, liman draftini (derinlik) artirma, depolama ve antrepo alanlarin artirma gibi
yatirimlar yaparak) liman tesisindeki kapasite ihtiyacina bagl olarak verimliligi
artirabilecegi dogrusal (lineer) yontemler ile hesaplanabilecegini belirten arastirmacilar
giivenlik ile ilgili yatirimlarin somut yatirimlara nazaran soyut bir kavram ifade ettigi i¢in
liman ¢aligma kapasitesine bagli olarak giivenlik ile ilgili yatirimlarin dogrusal (yontemler)
ile olglilmesinin olanaksizligindan bahsetmislerdir. Bu sebep ile ISPS kod ile giindeme
getirilen glvenlik seviyeleri (Marsec) olan 1,2,3 ile konteyner adetleri arasindaki baglantiy1
sistem dinamigi yontemi ile agiklamaya g¢alismiglardir. Bu baglamda guvenlik ile ilgili
yatirimlarin giivenlik seviyelerine istinaden liman tesislerinin giivenlik yonetimi konusuna
yapmis oldugu yatirnmlarin maliyet, zaman fakat her sey den dnce givenirlilik yoninden
Olclimiinti gerceklestirmislerdir. G. Kore konteyner limanlar1 i¢in yapilmis olan ¢alismada
sistem dinamik analiz yonteminin se¢ilmesinin nedeni karmasik yapilanmalardan uygun
kisitlar ve kabuller altinda mantikli modellemeye yani matematiksel modellemeye olanak

tanimasidir.

Keskin ve Kum (2012) Temmuz 2004 senesinde diinya denizcilik sektoriine es
zamanl olarak giren Denizlerde Guvenlik olarak tanimlanan ISPS Kod kural ve
diizenlemelerinin SOLAS kurallarina istinaden ticari olarak 300GT (Gros Tong)) ve Ustl
deniz araglarina takmakla zorunluluk getirdigi AIS (Autumatic Identification System)
otomatik tanimlama sistemi gemiler hakkinda hizlari, rotalari, gemilerin boyutlar1. ¢agri
isaretleri, varig limanlar1 ve tahmini varis zamanlari, anlik koordinatlar1 gibi detayl bilgiler
vererek gemilerin takip edilmesini saglayan sistemdir bu sistemler Uzerinden gemiler
birbirleri hakkinda bilgi sahibi olabilmektedir gemilere seyir emniyet giivenligi i¢in getirilen
AIS cihazlari teror orgiitleri, deniz haydutlar1 ve illegal gruplar tarafindan sabote edilmeye
acik konumdadir. AIS sistemleri kiyisal olarak VHF frekanslarin1 kullanmasi nedeni ile cok
basit bilgisayar donanimlariyla bile kiy1 seridinden belli mesafeler dahilinde gemi trafigini
takip etmek cok kolay bir sekilde olabilmektedir. Bu ise deniz haydutlar1 tarafindan, terér
Orgiitlerine ve illegal gruplara kadar kotii niyetli saldir1 ve eylemlere imkan tanimasini
ihtimaller dahilinde artirmaktadir. Calismada arastirmacilar AIS (Otomatik Tanimlama
Sistemi)’nin daha gelismis modeli olarak denizcilik ulastirma sektoriine giren LRIT (Uzun
Mesafe Gemi Tanimlama ve Izleme) sistemini makalelerinde tanimlamislardir. LRIT sistemi
de ayn1 AIS sistemi gibi seyir emniyet ve giivenliginin yani sira agik denizlerde ve uzak

mesafelerde seyir yapan gemileri bilhassa terér ve deniz haydutluk saldir1 ve eylemlerine
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kars1 anlik takibi agisindan son derece onemli sistemlerdir. Yalniz LRIT sistemi global
olarak AIS sistemi gibi armatOriinden, yik sahibine, sigortacisindan, liman isleticilerine,
Brokerin’dan gemi ile ilgili vb. kisilerin kullanimina a¢ilmamis LRIT sisteminin kullanim
Onceligi tilkelerin kolluk kuvvetlerinin ve arama-kurtarma faaliyetleri ile istigal olan kurum
teskilatlarin kullanimina agik olarak hizmet vermektedir. Yalniz unutulmamasi gereken
denizlerin kiy1 seridinden belli mesafelerden sonra diinya millet ve uluslarin ortak kullanim
alan1 olmasi nedeni ile LRIT sisteminden 6zel kurum ve kuruluslarin kullanimi yoniinden
hukuksal yonden sakincali bir durum s6z konusu olmamaktadir. Giivenlik boyutundan ise

beyin firtinast oturumlarina agik bir konu olarak tartismaya agiktir.

Razali ve Dahalan (2014) yaptiklari ¢alismada Aralik 2002°de IMO (Uluslararasi
Denizcilik Orgiitii) tarafindan kabul edilen ve uygulamalarina es zamanli olarak 1 Temmuz
2004 yili itibar ile baglanacak olan ISPS kodu tiim iiye devletlere ilan etmistir bu taraf
devletlerden bir tanesi olan Malezya’da adi gegen uluslararasi sozlesmeyi 2003 yilinda
imzalamistir zaten bu kodu kabul etmeyen iilkeler uluslararasi bir faaliyet olan denizcilik
sektorlinlin diginda kalma tehlikesi ile karsi karsiya kalmasi kodu imzalamak istemeyen
tilkelere bile metazori yapmaktadir. ISPS kod en asgari standartlarda gemi ve liman
tesislerinin guvenligini amag edinmis diinya ¢apinda var olan sinir ve engel tanimayan terdr
eylem ve saldir1 tehditlerini belirlemek tilkelerin yerel giivenlik birimleri ve iilkeler arasi
denizcilik sektoriinde isbirligi i¢inde s6z konusu faaliyetleri engellemeye yonelik sistemler
biitiiniidiir. Bu makalede Malezya’da ISPS uygulamalariin baslangi¢ ve sonu¢ asamalarinin
analizi yapilmistir her yeni kurulan bir sistem gibi I1SPS kod’da Malezya’daki
uygulamalarinda bir takim sorunlar ile karsilasilmis adaptasyon siirecinin ardindan su an
ISPS kod ile ilgili kural ve diizenlemelerin uyumlu bir sekilde islevselligi belirtilmistir. ISPS
Kod getirmis diizenlemeler ile Malezya limanlariin giivenlik uygulamalarina katma deger
katmis ISPS kod 6ncesi yetkisiz gemi ve liman giris ve ¢ikiglarina sebep olan sistem ortadan
kalkmis basta liman tesisleri ve gemiler olmak tizere kontrol ve uygunluk tedbirleri liman ve

gemilerin glivenligini maksimize etmistir.

Oztiirk (2014) Calismasinda global olarak deniz yolu tasimaciligindan elde edilen
gelirin 400 milyar dolarlik bir seviyede oldugu ticari olarak tasinan hammadde, yart mamul
ve mamullerinin de %90’a yakin boliimiiniin denizyollari ile taginildigr diistiniiliirse deniz
ulastirma sektoriiniin milli ekonomilere, diinya ekonomilerine ve insanligin uygarlik ve

ekonomik gelisimine katkis1 son derece biiylik 6nem arz etmektedir. Genel olarak taginan
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yiiklerin ekonomik olarak degeri artik¢a eski ¢aglardan itibaren sektor illegal yapilar i¢in
saldirilara agik hale gelmistir. Yukaridaki temel ekonomik ve ticari nedenler gerek ise
ABD’ye yapilan teror olaylarindan sonra deniz ulastirma sektoriiniin de giivenlik olarak
birtakim agiklarin mevcudiyeti yeni bir diizenlemeyi zorunlu hale getirmis ve neticesinde
IMO (Diinya Denizcilik Orgiitiiniin) ve bagl komitelerinin ¢alismas1 sonucu ISPS kod adli
deniz giivenligini ana siijjesi konumuna getiren yeni bir yapilanma s6z konusu orgiitiin 22.
genel kurulunda taraf devletlerin {iyelerince oybirligi sonucu kabul gérmiistiir. Amag deniz
yollarinin giivenligini onleyici ve engelleyici tedbirler ile kontrol altina almak diinya
denizlerinde uluslar arasi seferler ile istigal eden gemiler ve bu gemilere hizmet veren
limanlar arasinda isbirligini saglamaktir. Arastirmaci ¢alismasinda ISPS kod yaptirimlarinin
siire¢ asamasinda karsilasilan sorunsal algilamalarin kalitesel bakis a¢isini kullanarak 6l¢iim
yoluna gitmis. Ishikawa (Balik kil¢1g1) yontemini kullanarak baligin bas bdlgesi sayilan
temel sebepler ile ana omurgaya bagli yani yan kilgiklar olarak tasvir edilen alt sebepler ile
ilgili iliskilendirmede bulunarak kognitif haritalar ile iliskilendirmistir. Ayrica Kalite (Pareto
Teknigi) ve yaratici bir diislinceyi destekleyen takim calismasi (Beyin Firtinasi) teknik ve
yontemlerini kullanarak kalitesel bakis agisindan sistemli ¢oziimlemeli sonuglara ulasmaya
calismistir. {lk 6nce balik kilgig1 diyagrami kullanilirken standart uygulana siireg
cercevesinde ilk adim olarak problemin ana tespiti yapilmis bir sonraki asamada dahil olan
ana ve tamamlayici faktorlerin aragtirilmasi, bu 6ngdriiye neden olacak sebeplerin tanimi ve
son asama olarak da sebep ve sonug iligkileri diyagram iizerinde iliskilendirilmistir.
Arastirmada ana konu olarak “Limanlar i¢in Giivenlik ihlalleri ve Olaylar” alinarak balik
kilgig1 diyagramimin bas bolgesini olusturmustur daha sonra beyin firtinasi yontemi
kullanilarak bu ana konuyu etki edebilecek olusumlar tartisilmis ve su sonuglar bulunmustur
“Risk yonetim siireci, giivenlik farkindaligi, standardizasyon, izleme ve denetim, egitim,
gemi tipleri gibi ana konuyu etkileyebilecek alt konulara ulasilmistir. Bu ana konunun
olusum ve gelisimini saglayan alt basliklarin 6l¢limii i¢in bu alt bashiktaki konular baz
almarak akademisyen, liman yetkilileri. gemi kaptanlarina uygulanan anket formundaki
degerlendirmeler kalite diyagramlar1 olarak adlandirilan (Pareto Teknigi) kullanilarak kalite
stitunlar1 vasitasiyla sonuclar degerlendirilmis sebeplerin oncelik siras1 kalite siitunlarinda
belirtilmistir. En son olarak ISPS kod kalite siirecinde balik kil¢1g1 yonteminde belirtilen ana
problem ve at problemlerin ne tir bir iliski ger¢evesinde oldugunu agiklamaya g¢alisan

konsept ve konseptler arasi iliskiyi belirten kognitif (biligsel) haritalama yoluna gidilmistir.
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Yang vd. (2014) ABD’ye yapilmis olan tarihin en biiylik ve organize terdr
saldirilarinin da yolcu ugaklarinin kullanilmasi dikkatleri glivenlik zafiyetleri bulunan gemi
ve liman tesislerine ¢ekmesi sebebi ile bu tip saldirilar1 6nleme ve engellemeye yonelik
cikartilan ISPS kod giivenlik agiklar1 bulunan sektoriin giivenlik zafiyetlerini getirmis
oldugu kurallar ve diizenlemelerle gidermeyi amaglamistir. Giindeme getirilen kurallar ve
diizenlemelerin uygulanabilmesi i¢in yapilmasi zorunlu olan giivenlik ile ilgili yatirnmlarda
belirgin standartlarin olmayisi iilkeden tilkeye farklilik gosterdigi gibi ayni iilkenin farkl
limanlarinda bile gilivenlik ile ilgili yatirimlarda farklilik gostermektedir. Bu g¢eliskiyi
ortadan kaldirmak ig¢in arastirmacilar kantitatif “nicel” analiz yontemi ile incelenmesi
gerekliligini savunmuslardir. ISPS kurallar ve diizenlemeleri iginde standart bir formlar
dizisi olarak kullanilan liman tesisi giivenlik degerlendirme formlarini “Bulanik Mantik
Yontemi” ile kullanarak limanlar arasindaki giivenlik yatirimlart ile ilgili farkliliklar
ortadan kaldirmay1 amaglamislardir. Giivenlik performansinin sayisal degerler ile 6lgimu

giivenlik ile ilgili yatirimlarin daha gergekei yapilmasini saglayacak olmasini belirtmislerdir.

Yoon ve Gim (2014) yapmis olduklari1 ¢alisma ile deniz ve limanlarda giivenligi
artirmak i¢in getirilmis olan ISPS kod kural ve diizenlemelerinin 6zellikle konteyner liman
ve terminallerinde giivenlik agiklarimin terér oOrgiitleri ve illegal gruplar i¢in firsatlar
yaratabileceginden yola ¢ikilarak bilhassa konteyner liman ve terminallerinde bu giivenlik
aciklarinin bertaraf edilmesi icin kontrol ve uygunluk tedbirlerinin artirilmasinin gerekliligi
kagiilmaz olmustur. ISPS kod kural ve diizenlemeleri ile getirilen glvenlik seviyeleri
artikca maalesef denetimler de lineer olarak artis arz etmektedir. Arastirmacilar her giin
binlerce konteynerin giris-¢ikis yapmis oldugu liman ve terminallerde konteyner trafiginde
yasanacak bu tiir denetimlerin limanin islevselligini diisiirmemesi i¢in kurgulamis olduklari
modeli makalelerinde agiklamislardir. Bu gelistirilen model sayesinde limanlardaki
konteyner trafiginde yasanan gecikmelerin Oniine gecilebilecegi gibi giivenligi saglamak
icin amaca ve araca yonelik giivenlik donanimin kullanilmas: saglanmasi gerekliligini
makalelerinde agiklamiglardir. Liman isletici kuruluslar i¢in zamanlama ve ekonomik

verimlilik rekabet avantaji saglamasi bakimindan biiyiik nem tasimaktadir.

Aydin (2015) Somali’de askeri cuntanin lideri konumunda bulunan SIAD BARRE
Mayis 1991°de emperyalist giiclerin kiskirtmis oldugu i¢ savas nedeni ile iktidarinin
devrilmesi sonucu Somali’de otorite boslugunun dogmasini firsat bilen teror orgiitleri, deniz

haydutlar1 ve illegal orgiitler i¢in bulunmaz bir manevra sahasi konumuna gelmistir. Aden
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korfezinin ¢ikis noktast konumunda bulunmasi ve her seyden 6nemlisi Siiveys kanalinin
Hint Okyanusuna giris-¢ikis noktasinda olmasi yogun gemi trafigi Somali’nin stratejik
Oonemini agik bir sekilde gostermektedir. Baslangi¢ olarak yabanci bayrakli balik¢1 gemileri
ile baglayan saldir1 ve eylemler sonraki asamalarinda ticari gemilere yapilmasi ve bati
tilkelerinin ekonomik ¢ikarlarina zarar vermesi burada ki saldir1 ve eylemlere batinin
gelismis llkelerinin bolgeye odaklanmasini saglamistir. Calismada aragtirmact Somali
aciklarinda yasanan bu deniz haydutlugu olarak tabir edilen saldirilarin diinya denizciligine
ve Turk denizciligine ne gibi zararlar verdigini neden-sonug iliskisi iginde degerlendirmistir.
Buradan ¢ikartmamiz gereken sonug iilkelerin otorite boslugunun yasandigi her yerde bu tip

olaylar ile karsilagsmak miimkiindiir.

Leonard vd. (2015) deniz ulastirma sektorii {ilkeler arasi milyarlarca dolarlik mal
tagimasi sebebi ile ulusal ve uluslar aras1 ekonomilerin varligi, gelisimi ve gelecegi igin
tartismasiz bir stratejik onem arz etmektedir. Deniz ulastirma sektoriiniin son yillarda
varligint geliserek gosteren popiiler tasimacilik modeli ¢elik kutular olarak tabir edilen
konteyner tasimacilik modelidir. World Shipping Council (Diinya Nakliyeciler Konseyi)
2014 yili verilerine istinaden 20ft (Teu) konteyner oOlgiilerine sahip 34 milyon adet
konteynerin yillar bazinda artarak diinya ticaretinde kullanildigi belirtilmistir. Makalede
ABD ve ticaret yaptig: iilkeler arasinda kapali kutular i¢inde yapilan konteyner yiiklerinin
fazla olusu ve gelen yiiklerin ¢cogunun denetiminin yapilmamasi makalenin ana konusunu
olusturmaktadir. Bu kapali ¢elik kutular vasitasi ile yapilan ticaretin kiiciik bir yiizdelik
diliminin denetime tabi olmas1 dogal olarak terdr orglitleri ve illegal gruplarin yapacagi
saldir1 ve eylemler i¢in mitkemmel bir zemin hazirlamaktadir yazarlar tedarik zincirinin her
asamasinda kamu ve 6zel giivenlik ile ilgili kurumlarinin isbirligi vasitasi ile bu var olan
giivenlik ile ilgili agiklarin kapanabilecegi konusunu belirtmislerdir kisacasi giivenlik i¢in

isbirliginin 6nemi tartismasizdir.

Mileski vd. (2015) isletme yonetimleri genel bir tavir sergileyerek her yeni kurallar
ve diizenlemelerin uygulama silirecinde bu tip yapilanmalarin isletmeye ek maliyet
getirecegini bildigi i¢in kars1 tavir icinde bulunurlar. ISPS kod uluslararas: s6zlesmesi de
deniz ulastirma sektoriine zorunlu olarak kabul edilmesi bir nevi dikta edildigi i¢in boyle bir
kars1 tavirla karsilagsmasi dogal bir sonug olarak karsilanacaktir. Arastirmacilar bu teori ile
bagladiklar1 arastirmalarina ABD (Amerika Birlesik Devletleri) ve AB (Avrupa Birligi)

limanlarinin liman {ist yonetimi ve liman c¢aliganlarima yani beyaz ve mavi yakalilara
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uyguladiklar1 anketler ile ISPS ilgili zorunlu uygulamalarin ve yatirimlarin algisina yonelik
analiz yapmislar arastirma sonucuna bir etkisi olmayacak kadar olan limanlar disinda, genel
sonug olarak ISPS kodun liman islevselligine katma deger saglamadigi liman miisterileri
icinde bu tip glvenlik ileilgili yapilan yatirimlarin liman se¢imi konusunda bir 6nem arz

etmediginin sonuclarina ulagilmistir.

Kelestemur vd. (2017) makalelerinde; Yasadigimiz ¢agin dijital bir ¢ag olmasi
nedeni ile tiim sektorlerde oldugu gibi denizcilik sektoriiniin de icra edilen uygulamalarinda
dijital cagin getirmis olduklar1 tiim olanaklardan yararlanilmaktadir. Dijital ¢cagin bizlere
sunmus oldugu firsatlarin yaninda terdr orgiitlerinin ve illegal gruplarin tilkeleri ekonomik
olarak zarara ugratmak, kaos ¢ikartmak, prestij kaybina sebep olmak gibi bircok nedenler ile
dijital alt yapilara yaptiklar1 saldirilar olarak adlandirilan siber saldirilar veya siber terérizm
olarak nitelendirilmektedir. Gilinlimiiz teknolojisi yani dijital teknolojiler kullanilarak
yapilan gemilerin tam otomasyona sahip olmasi bu alanda gemileri siber saldirilara karsi
acitk durumda birakmaktadir. Gemilerin sevk ve idaresinin saglandigr denizcilik
literatiirtinde koprii iistii olarak tanimlanan komuta merkezleri de tam otomasyona tabi
oldugu i¢in siber terdr ve deniz haydut saldirilarina karsi1 maalesef korumasizdir. Gemilerde
kullanilan GPS (Global Position System) kiiresel konumlama sistemi ve | SPS kod kural ve
diizenlemelerinin uluslararasi sularda seyir yapan gemilere zorunlu tuttugu AIS (Automatic
Idenfication System) otomatik tanimlama sistemleri bu tiir siber saldirilara karsi korunmasiz
durumdadir. Bilhassa diinyanin en stratejik denizyollarinda deniz haydutlugu faaliyetlerinin
yogunlugu gemilerin dijital sistemlerine girerek deniz haydutlarinin gemileri kolayca ele
gegirmesine neden olacaktir bilhassa bu deniz yollarinda her yil binlerce petrol tankerinin
petrol ve tiirevlerini tagimasi {ilkel erin ekonomik veticari faaliyetleri icin ne derece stratejik
oneme sahip oldugu tartismasizdir. Birkag yildan beri bu siber saldirilar1 6nlemeye yonelik
olarak anti-yazilimlar yapilmaktadir. Tabi ki insan kaynagi olarak da gemilerde ¢alisan
personelinde siber terdr ve saldirilar karsisinda farkindaliga sahip olmasi mutlak zaruridir.
Sonug olarak diinya ve Tiirkiye’de denizcilik sektoriinde yapilan siber saldirilar arastirilmig

ve ¢Oziim Onerileri arastirmacilar tarafindan sunulmustur.

Nurduhan ve Kuleyin (2015) IMO (Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii)’nun diinya
denizcilik sektoriine 1 Temmuz 2004 tarihinden itibaren uygulamalarinin baslamasinin
zorunluluk arz ettigi uygulamayan iilke limanlariin ve gemilerinin uluslararasi sistemin

disinda kalacagi ISPS Kod Aralik 2002°de diinya denizcilik sektoriine ilan edilmisti.
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Uluslararas1 mevzuat olusu ISPS Kodun belirli standartlarda uygulamalarinin yapilmasi
gerekliligini beraberinde getirmektedir. Calisma ISPS uygulamalarinda uygulanabilirligi
yapilmis olan akademik caligmalarin literatiir taramasina dayanmaktadir. Yapilmis olan
literatiir taramasi1 sonucu yapilmis olan akademik ¢alismalarda giivenligin onemi, giivenligin
ekonomik-siyasal ve hukuki boyutlari, giivenligi tehdit eden unsurlar ve giivenlik siijesi ile
alakali gelismeler gibi konularda arastirmalarin daha ¢ok yapildigi sonucuna ulasilmistir.
Anahtar kelimeler olan port+security, liman+givenlik kullanilarak Dokuz Eyll
Universitesinin kiitiiphanesi veri tabanlar: tam metin toplu sekmesinden yararlanilarak 112
makale arasindan konu ile direk alakali olarak 71 makale icerik analiz yontemi kullanilarak

arastirmacilar tarafindan degerlendirmeye tabi tutulmustur.

Oztirk (2016) denizcilik uygulamalarma yon veren orf, adet, gelenek gibi
yapilanmalarin zaman igerinde diizenlemelere tabi tutularak ortak kabul sonucu meydana
cikan bir iist yap1 deniz hukukunun temellerini olusturmustur. Ulkeler aras1 hukuk kurallart
her gegen giin gelisim i¢inde olan hukuki diizenlemeleri igermektedir deniz hukuk kurallar
da tlkeler arasi iligkileri diizenleyen hukuk kurallar1 gibi gelisim ve degisim igerisindedir
dogal olarak paralellik arz etmektedir. Deniz hukukunun manifestolar1 1958 tarihli “Cenevre
Deniz Hukuku Soézlesmesi” ve 1982 tarihli “Birlesmis Milletler Deniz Hukuku
Sozlesmesidir”. Adi gecen hukuksal sozlesmeler devletlerin ulusal mevzuatlarini
diizenleyen hukuksal s6zlesmeler gibi homojen bir 6zellik sunmamaktadir. Gemiler egemen
iilkelerin kara sularina yaklastikca o iilkenin hukuksal baskis1 altina girmektedir. A¢ik deniz
olarak tabir etmis oldugumuz karasulardan ¢ikildig1 andan itibaren yani uluslar arasi sular
hicbir devletin egemenligi altinda degildir iste asil sorun bu noktadan sonra baslamaktadir
herhangi bir terdr veya yahut illegal bir yapilanmada miidahale hakki kimde ve nasil
olacaktir. Calismasinda arastirmaci bu uluslararasi deniz hukuku diizenlemelerinde

literatiirii tarayarak incelemelerde, degerlendirmelerde ve tavsiyelerde bulunmustur.

Zorba (2016) calismasinda gemilerde giiverte sinifinda calisan kaptan ve vardiya
zabitleri arasinda Maslack Tiikenmigslik Olcegi ve Kigsisel Bilgi ve Degerlendirme Formu ile
analizler yapilmistir. Zaten deniz sartlar1 ile miicadelenin yan1 sira limanlarda tahmil ve
tahliye siirelerinin kisalii, aileye duyulan 6zlem duygusu, yalnizlik hissi gibi etkenlerin
tizerine birde ISM (Uluslararast Emniyetli Yonetim) ve ISPS (Uluslar Arast Gemi ve
Giivenlik) uygulamalarinin getirmis oldugu is ve islemler “Tiikenmislik Sendromunun”

yapilan analizler sonucunda meydana gelmesinin etkenleri arasinda siralanmistir. Daha ¢ok
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bu ad1 gegen sendrom gemilerde 1-5 yil arasinda c¢alisanlar ve 25-29 yas grubu araliginda
analizi tespit edilmistir. Son yillarda bilhassa limanlarda ki biirokratik islemlerin yogunlugu
dolayisiyla yakin liman seferi yapan gemilerden uzak liman seferi yapan gemilerde

calismaya calisma hayatina dogru tercihler degisebilmektedir.

Nurduhan (2017) limanlar diinya ekonomilerinin kalbinin attig1 stratejik yerlerdir.
Gliniimiiz diinyasinda global ticaretin hacimsel olarak elleglenen ytiklerin %80’ine yakin
bolimi deniz ulastirma yoluyla gergeklestirilmektedir. Her gegen giin biiyliyen ve gelisen
diinya ekonomileri ile birlikte tasinan yilikler ve gemi sayilar1 da artmaktadir gerek
limanlardaki artan gemi ve yiik trafigi gerek ise sosyokiiltiirel olarak limanlarin kozmopolit
0zelligi bir de 2000 yillardan itibaren tirmanisa gegen global terér saldirilarinin artis
gostermesi daha onceleri pek glindeme getirilmeyen limanlarin ve gemilerin giivenligi ile
ilgili ¢alismalar1 giindeme getirmis bu konulara istinaden IMO’nun ve alt komitesi
konumunda olan MSC (Deniz Glvenlik Komitesi)’nin yapmis oldugu calismalar sonucu
2002 yilinin Aralik ay1 igerisinde tiim diinya denizcilik sektdriinde es zamanli olarak
1Temmuz 2004 den itibaren uygulanmasi planlanan ISPS kodun tiim diinya denizcilik
sektorine ilan1 yapilmistir. Diinya denizcilik sektoriine getirilen ana konusu gemi ve liman
tesislerinin giivenlik sorunlariyla ilgili olan bu yeni kurallar dizeni liman tesislerinde
uygulama sathasinda limanlarda ki giivenlik performansini {ilkemizde bu ¢alismaya kadar
nicel olarak 6lgme imkani bulunamamistir. Bu arastirmada {ilkemizdeki literatiirdeki bu
boslugu doldurmaya yoénelik olarak sosyal bilimlerde nicel (sayisal) veri analizi igin
kullanilan bulanik mantik yontemini kullanarak liman giivenlik performansini 6l¢iim yolunu
amaclamistir. Veri toplama araclar1 olarak arastirma konusu liman i¢in anket formlarinin
hazirlik siirecinde AHP (Analitik Hiyerarsi Proses) yontemi kullanilarak ana kiitle olan s6z
konusu liman tesisine Bulanik Mantik Yontem teknigi uygulanarak nicel (sayisal) verilerin
sonuclarina ulasilmis. AHP (Analitik Hiyerarsi Proses) karar vericilerin ¢éziimlenmesi zor
olan problemlerin ¢oziimlenmes amaciyla ana hedef kriterleri, alt hedef kriterleri ve
alternatif kriterler arasinda iliskiyi agik bir sekilde gdsterdigi i¢in bu calisma icerisinde bu
yontemin kullanilmasi uygun bulunmus. AHP yontemi ile belirlenen ana kriter olan liman
giivenlik performansina etki eden alt kriterler ise “Giivenlik Olaylarina Miidahale, Liman
Tesis Giivenlik Plani’min Diizeltilmesi, Liman Tesisinin Kapali Devre Kamera Sistemi,
Farkli Giivenlik Seviyelerinde Liman ve Gemi Arasinda Yapilan Giivenlik Deklarasyonlari,
Onaya Gore Yapilan Liman ve Gemi Arasindaki Giivenlik Deklarasyonlari ve Riskli Gemiler

ile  Yapilan  Giivenlik  Deklarasyonu  belirlenmis.  Bulamik  Mantik Y Ontemi

28



sayisallastirilmasinin ardindan s6z konusu liman tesisinin AHP yontemi sonucu belirlenen
at ve aternatif kriterlerinden gelen sayisal degerler sonucu liman tesisinin giivenlik
performansi 100’liikk puanlama sistemi iizerinden 53. 25 ¢ikarak vasat bir yapida oldugu

ortaya ¢ikartilmistir.

Poyraz ve Tabanli (2018) ¢alismalarinda bilhassa gelismis bati {ilkeleri igin stratejik
oneme sahip kargolarin tagindigi deniz yollarinda son yillarda gemilere yapilan deniz
haydutlugu silahli saldir1 ve eylemlerinde belirgin bir sekilde artiglar gozlenmektedir.
Uluslararasi deniz hukukunun anayasasi olarak kabul edilen 1982 tarihli Birlesmis Milletler
Deniz Hukuku Sézlesmesinin (BMDHS) her gecen giin farkli bir gelisim i¢inde var olan
saldirt ve eylemleri engelleme konusunda kifayetsiz kalmistir. Denizlerde gilivenlik
konusunda son yillarda ISPS Kod gibi ana konusu denizlerde giivenlik olan uluslararasi
sOzlesme ilan edilmesine ragmen yine diinyanin stratejik 6neme haiz deniz yollarinda deniz
haydutlugu olarak genel olarak tabir ve tasvir edilen olaylarin Oniine gegilememis bu
durumda yapilan bu saldirilara karsi BM Orgiitiiniin  uluslararasi isbirligi ile askeri
midahaleye kadar var olan tedbirler almaya zorlamistir. Halbuki uluslararasi deniz
kuvvetlerinin isbirligi diinyanin belirli bolgelerinde faaliyet gosteren deniz haydutlugu
eylemlerinin ilk planda bolge tilkeleri arasindaki igbirliginin gii¢lii olmasi 6lgiisiinde basarili
olunacagi makalede aciklanmistir. Arastirmacilar bolgesel isbirligine ornek gosterilecek

yapilanmalar olan 2009 Cibuti Kodu ve 2017 Cidde degisikliklerine dikkat cekmislerdir.
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1. DENIZLERDE SiDDET EYLEMLERININ TARIHSEL PERSPEKTIFI.

Bu boliimde denizlerde siddet (Deniz haydutlugu, Korsanlik, Denizlerde Teror vb.)

saldir1 ve eylemleri tarihsel siire¢ icerisinde ana hatlar1 ile incelenecektir.

1.1.  llk¢ag Denizde Siddet Eylemleri

Ik ¢ag yazimin kullanima baslandig1 andan itibaren yaklasik olarak M.O. 3500 ile
Bati Roma imparatorlugunun yikilmasi M.S. 476 arasindaki zaman dilimidir Denizlerin ve
nehirlerin insanoglu tarafindan tasimacilik ve ulagim amacli kullanimindan itibaren taginan
yiiklerin deger ve kiymeti Olglislinde tarihin her devrinde deniz araglari saldirilara maruz
kalmistir. Tarih bilimcilerin ortak fikir birligi sonucu olarak kabul goéren bugiinkii
uygarligimizin temelleri Mezopotamya uygarliklart doneminde atilmistir. Yapilmis olan
arkeolojik kazilar sonucu “Asur ve Kalde” gibi Mezopotamya bdlgesinde yasamis
uygarliklardan kalan tas kabartma tablet eserlerde, en eski ¢aglardan itibaren deniz
haydutlarindan bahsedildigi yapilan arkeolojik kesifler sonucu ortaya ¢ikarilmistir (Touret,
1992: 3 atfen Oktem ve Kurtdarcan, 2011: 16).

Antik cagda Ege denizinde bugiinkii adiyla Limni (Lemnos)’u Ust olarak kullanan
Trakyalilar (Thracians) kavmi merkez st olarak kullandiklari adanin saglamis oldugu
stratejik konum nedeni ile bugiinkii adiyla Canakkale bogazini kullanan gemilere yapilan
saldirllar antik Ege diinyasinin bilinen ilk deniz haydutluk faaliyetleri olarak literatlire
gecmistir (Evin, 2012: 119-152). M.O. 3000’li yillarda Girit adasinda kurulan Minos
uygarliginin mitolojik bir kahraman olarak namlandirilan krali Minos’un M.O. XIV. yy
deniz haydutlarinin saldirilarina karst miicadele edebilmek i¢in deniz kanunlar1 ¢gikarmis
oldugunu ve bu deniz kanunlar ile yapilandirilan 6rgiitlenmeler sonucu deniz haydutluk
saldirilarin1 ortadan kaldirdigi yapilmis olan arkeolojik kazilar sonucu giiniimiize kadar
yansimistir. Tarih sahnesinde bir ilk olarak nitelendirilen kanunlar deniz haydutlar ile
miicadele yontemlerinin ilk baslangici olarak da tanimlanabilmektedir (Pella, 1926: 152
atfen Oktem ve Kurtdarcan, 2011: 18).

Yine antik ¢agda birbirinden bagimsiz halde bulunan ve birbirlerine saldilar
dizenleyen Yunan sehir devletlerinin birgogu i¢in deniz haydutluk faaliyetleri gelir elde
etmek i¢cin bir firsatti kisaca deniz haydutlugu kahramanlik hikayelerine bile konu
olabiliyordu Basta Atina sehir devleti ve bazi miittefikleri olan sehir devletlerinin yardimi

ile ticaret rotalarini tehdit eden deniz haydutlugu faaliyetleri ile istigal olan sehir



devletlerinin eylemlerini engellemek icin deniz gii¢lerini kullanmak zorunda kalmiglardir.
Girit bu donemlerde deniz haydutluk faaliyetlerinin merkez {issii konumuna gelmisti Atina
sehir devletinin deniz giiciiniin kuvvetlenmesi sonucunda Girit’e yapilan seferler neticesi
deniz haydutlar1 gii¢lerini azaltmislardir. Rodoslular ise Atina sehir devletinden 300 yil
sonrayani M.O. Girit merkezli deniz haydutlugunu tamamen ortadan kaldirmislardir (Batir,
2011: 13). Tarihse olaylar 15181 altinda goriilmektedir ki bir donem deniz haydutlugu ile
kanunlar ¢ikaran Kral Minos’un tlkesi ne kadar trajiktir ki zaman icerisinde merkezi giic ve

otorite boslugundan faydalanilarak deniz haydutluk merkezine doniisebilmektedir.

Miken ve Hitit uygarliklarinin yikilmasinin ardindan denizlerde ki gii¢ ve otorite
boslugunu firsat bilen deniz halklar: olarak adlandirilan gruplarin M.O X1V. yy-XII. yy arast
yapmus olduklari saldirilari bir ¢ok tarih yazari tarafindan deniz haydutluk saldirilar1 olarak
kabul edilmektedir. Yalniz unutulmamasi gereken antik donemlerde deniz savaslari ve deniz
haydutluk saldirilar1 benzer 6zellikler arz ettigi i¢in birbirinden ayirt edilmesi zor olmustur
yapilmis ¢alismalarda muglak bir yap1 s6z konusudur. Bu olaylara su sekilde bir érnek
verebilir. Antik Misir donemine ait yapilmis arkeolojik ¢aligmalarda M.O. 1190 yilinda
Misir’a deniz halklar: olarak adlandirilan gruplarin IT11. Ramses’in hiikiim siirdiigii donemde
denizyolu ile gelerek yapmis oldugu saldirilarin III. Ramses kuvvetlerince geri
piiskiirtiilmesi rolyeflere islenerek konu edilmis kimi tarihgiler tarafindan tarih sahnesindeki
ilk deniz savasi olarak kabul edilen durum yine birgok tarihgi i¢in deniz haydutluk saldirilart
olarak kabul edilebilmektedir. M.O. 1200’lii yillardan itibaren yine yapilan arkeolojik
calismalar sonucu bulunan rélyeflerde Dogu Akdeniz ve Ege adalari ile es zamanli olarak
Kizildeniz ve Basra korfezinde ticaretin de gelisimi ile dogru orantili olacak bir sekilde gemi
seferlerinde artislar olmus dogal olarak tasmnan ticari mallarin degeri Olgilisiinde bu
bolgelerde deniz haydutluk saldirilarinin baglamasina ve asamali olarak gelisimine zemin
hazirlamistir (De Souza, 1999: 15-16 atfen Oktem ve Kurtdarcan, 2011: 18). Dikkat ¢eken
bir hususu da belirtmek gerekirse genellik ile deniz haydutluk saldirilarinin genel olarak
zamanin egemen gii¢lerinin deniz kontrollerinin olmadig1 deniz alanlarinda artis gosterdigi
bir gergektir o zaman genel bir fikir olarak ortaya koymamiz gereken otorite boslugunun
oldugu her yer illegal yapilanmalarin bagimsiz hareket edebilecegi alanlar olabilmektedir.
Anadolu’nun gilineybatisinda cografi 6zelliklerin de getirmis oldugu nimetleri kullanarak
avantajlar saglayan tarihin bilinen en eski deniz haydutlarindan biride Likyalilardir. M.O.
13. yy Anadolu kiyilarindan hareket ile Kibris’a yapmis olduklari saldirilar Misir

kaynaklarindan bilinmektedir. Hitit Imparatorlugu ile is birligi i¢inde olarak Misirlilara
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yapmis oldugu saldirilar ile deniz haydutlugu faaliyetlerinde bulunmuslardir (Batir, 2011:
12).

Antik ¢agin en biiylik ozan1 olan Homeros’ un eserlerinde deniz haydutluk faaliyetleri
ile istigal olan insanlarin varligindan s6z etmesi ve bu yazili belgelerin gliniimiize yansimasi
tarihsel kanitlar olarak ilk kez deniz haydutlugundan bahsettigi i¢in biiyiikk bir 6nem arz
etmektedir (De Souza, 2002: 17 atfen Oktem ve Kurtdarcan, 2011: 8). Antik Y unan tarihgisi
Herodot’un giiniimiize kadar ulasan eserlerinde zamaninin siyasi ve toplumsal olaylarini
tarihsel siire¢ igerisinde giiniimiize yansitmasi ve deniz haydutluk saldirilari ile 6zdeslesen

olaylar1 tasvir etmesi ilgi gekmeye degerdir (Oktem ve Kurtdarcan, 2011: 18).

Ik caglarda tarih sahnesine ¢ikan uygarliklarin kurmus oldugu devlet ve
imparatorluklarda deniz haydutluk ve deniz savaslari terimleri kaotik durumunu siirdiirmiis
ve yasanan kavram kargasasi nedeni ile deniz haydutlugunun bir sug olabileceginden uzak
bir diisiince yapisi icerisine girilmistir tabi ki bu siire¢ Romalilar zamanina kadar Romalilar
da bu ayrimi belki de zorunlu olduklart i¢in getirmislerdi ¢linkii giiniimiizde deniz asiri
tilkelere yapilan petrol sevkiyati nasil 6nem arz ediyorsa antik diinyada datahil ayni1 6neme
sahipti iste bu neden ile denizyollar1 kullanilarak yapilan nakliyedeki aksakliklar basta Roma
ve diger sehirleri agliga mahkum edecekti aclik ise Roma igin toplumsal karigikliklara hatta
siyasal yapmin bozulmasi gibi sonuglar ile kars1 karsiya gelmesi demekti. Iste bahsi gecen
sebepler neticesinde Roma’ya tahil nakliyesi yapan gemilere saldirilara karsi kullanilan
Hostes (Diismanlar) kelimesinden daha agir bir anlam ifade eden Latruncili vel Praedones
(Haydutlar ve Hursizlar) kelimelerinin giindeme getirilmesi sonucu antik ¢agin karanlik
gunlerinden itibaren devam eden kavram kargasasina noktayr koymuslardir (Pella, 1926:
163-164 atfen Oktem ve Kurtdarcan, 2011: 19). Romanin deniz haydutlar1 ile miicadele
kapsaminda ¢ikartmis oldugu kanunlar iilkemiz sinirlarn igerisinde yer alan Datca ilge
sinirlart igerisinde yer alan antik Knidos yerleskesinden giiniimiize kadar gelen Lex De
Provinciis Praetoriis anitlaridir bu tas yazitlar M.O. 101-99 yillar1 arasinda yapilmistir
kisaca yazitlarda deniz haydutlari ile miicadele i¢in bolgenin statiisii en yiiksek konsilline
Dogu Akdeniz bolgesinde Romaileittifak icinde olan uydu devletlere (Romanin otoritesini
kabul eden devletler) bugiin ki diplomatik yazigmalarda kullanilan nota gibi tasvir
edebilecegimiz mektuplar yazma yetkis vererek uydu devletlere kendi topraklarinda ve
deniz alanlarinda deniz haydutlugu ile iligkili faaliyetler i¢erisinde bulunan yapilanmalara

kesinlikle izin verilmemesi gerekliligi iizerinde durulmasi konularinda talimatlar verme

32



yetkisi verilmistir (Giiniimiiz diinyas: diplomatik iligkilerde kullanilan iiltimatom benzeri)

(De Souza, 1999: 108-114 atfen Oktem ve Kurtdarcan, 2011: 19-20).

Romanin deniz haydutlari ile miicadele ile ilgili ¢ikarilan kanunlar1 yandasi kralliklar
ile etkili uygulamasi belirli bir dénem Roma’nin hiikiim stirmiis oldugu bolgelerde ve deniz
alanlarinda deniz haydutluk saldirilarinin ortadan kaldirilamasin da etkili olmustur buradan
cikartmis oldugumuz sonug¢ ise bir kanununun c¢ikartilmasindan daha Onemli olan
uygulanabilirligi ve uygulana birliginin denetim ve kontroliidiir. Romanin denetim ve
kontroliinden kacan deniz haydutlar1 Roma ile savas halinde olan devrin Pontus krali
Mithriades’in himayesine girerek faaliyetlerini Karadeniz’de siirdiirmiislerdir (Pella, 1926:
156 atfen Oktem ve Kurtdarcan, 2011: 20) Fakat o zamanlarda bagl olunan kral veya
imparator ile deniz haydutlugu ile istigal gruplar arasinda bir izin belgesi olmadigi igin deniz
haydutluk terimini kullanmamiz daha uygun diismektedir. Daha sonraki yiizyillarda egemen
guciin emrinde izin belges ile faaliyetler icinde bulunacak deniz haydutlarina korsan sifati

verilecektir.

Diinya tarihinde ilk deniz kolonilerini denizci bir kavim olan Fenikeliler kurmustur
hem deniz haydutluk eylemleri yapip hem de miicadele etmek igin dnlemler amak gibi ilgi
¢ekici politikalar izlemislerdir. Eski Fenike deniz kolonilerinin temelleri Ustine kurulan
Kartaca medeniyeti ve Roma arasinda yapilacak savaglarin sebeplerinden biri olan ise deniz
haydutluk saldirilardir. Yapilan savaslarin ardindan Romanin Kartaca karsisinda zafer
kazanmas1 Roma’y1 ilk ¢aglarda siiper bir giic olma yolunda ilerlemesini saglamis olsa da
egemenligi altindaki Akdeniz sularinda deniz haydutlari ile giiclii bir sekilde miicadele eden
Kartaca deniz gicunin ortadan kaldirilmas1 Kartaca’nin kontroliindeki deniz alanlarinda
deniz haydutlar: ile miicadeleyi aksatmis ve Romanin ticari gemilerini deniz haydutluk
eylemlerine kars1 caresiz birakmistir (Pella, 1926: 152, 155 atfen Oktem ve Kurtdarcan,
2011: 20).

Bugun ki Tiirkiye’nin Akdeniz bolgesinin giiney dogu sahillerinde Alanya ve Tarsus
dolaylarinda yasamis olan Klikyalilar’da ilk ¢aglarin s6hretli deniz haydutlariydi Levanten
(Akdeniz’in Dogusu) limanlarindan kalkan gemilerin Bati limanlarma giderken deniz
haydutlugu saldirtlarin1  gergeklestirmislerdir. Klikyalilar faaliyet alanlarindaki otorite
boslugundan da yararlanarak faaliyet alanlarim1 o kadar genisletmislerdi ki Dogu-Bati
koridoru Filistin ve Girit adas1 arasi. Kuzey-Giiney koridoru ise Anadolu’nun giiney

kiyilarindan giineyde Misir kiyilarina kadar ki deniz alanlarin da ilk ¢agin bu etkili deniz
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haydutlar1 Klikyalilar’a asil sohretlerine sohret katan fakat ayn1 zamanda sonun baslangicini
hazirlayacak olan Romali siyaset ve devlet adami Julius Caesar’t Rodos adasina seyahat
ederken bilmeyerek ve tanimayarak Pharmakussa (Farmokonisi) adasi agiklarinda
kagirmalar1 olmustur. M.O. 74-75 yillar1 gibi geceklesen bu olay korsanlarin Julius Caesar’1
zengin bir tliccar zannedip yiiksek bir fidye karsili 38-40 gunluk esaret sonunda serbest
kalmast ile son bulmustur. Esaret altindan kurtulan Julius Caesar Anadolu kiyilarindan
Biiylik Menderes nehrinin Ege Denizine dokiildiigii deltanin yaninda kurulan liman kenti
olan Miletos’a (Milet)’e gelerek burada topladig1 donanmasiyla Klikyali deniz haydutlarinin
tizerine gitmesi sonucu Klikyali korsanlari ortadan kaldirmistir (De Souza, 1999: 140-141
atfen Oktem ve Kurtdarcan, 2011: 20).

Birinci ylizyila gelindigi zaman Romanin deniz ticaret rotalar1 yogun bir sekilde
deniz haydutluk saldirilarina maruz kalmasi bilhassa hububat ticaretin de yasanan zorluklar
ve engellemeler sonucu Roma da baglayan hububat kitlig1 deniz haydutluk saldirilarinin
tamamen ortadan kaldirilmasi gerekliligini zorunlu hale getirmisti. Tabi ki Roma da alinacak
Onemli kararlarda senatonun onay1 gerekiyordu. Senatonun onayi ile yetkilendirilen ve
emrine 120.000 asker ile 270 gemi verilen issm Roma Konstili Pompeius Magnus olmustur.
Deniz haydutlariin kararlilikla tistiine gidilmesi Akdeniz’in Batis1 ve Klikya Bolgesi
sayilan dogu hatt1 boyunca deniz haydutlarinin saldirilarini ortadan kaldirilmistir (Batur,
2011: 14-15). M.O. Roma senatosunu ¢ikarmis oldugu bu yasa tarihe Lex Gabinia olarak
gecmistir. Kanun igerigi Yertkili konsiile deniz haydutlugu ile miicadele kapsaminda
denizlerde sinirsiz, mutlak ve sorumsuz yetki ile beraber donanma kurmak icin gerekli para
ve deniz haydutlarina kars yiiriitiilecek harekata katilmaya yetenekli biitiin deniz adamlarini
devsirme hakki vermektedir. Senato’dan onayindan sonra ¢ikarilan kanun deniz haydutlar
ile miicadeleye baslanmadan hububat fiyatlarinin diismesine neden olmustur (Pella, 1929:
156-157 atfen Oktem ve Kurtdarcan, 2011: 20). Pompeius Magnus’un basarismin kalict
olabilmesi ve siirdiiriilebilmesi i¢in en basta Romali devlet adami Cigero’nun da destegi ile
Roma senatosunda da kabul edilen ana fikir her eyaletin etkin bir deniz kuvveti ve karasal
alanlarda deniz haydutlarina manevra alant yaratmamak ile elde edilen basarinin

stirdiirtilebilecegi ana fikriydi (De Souza, 1999: 180 atfen Batir, 2011: 15).

Romanin bir diinya imparatorluguna doniisiim stirecinde dogal olarak cumhuriyet
donemindeki Roma’dan daha cok egemenlik alani sahip olmasi ve hakimiyetini buralarda

surdurebilmesi icin hem karasal alanlarda hem de denizlerde ki kuvvetlerinin etkin guictine
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baglhydi. Ik imparator Octavianus Augustus basarili imparatorluk yapilandirmalar ve
guiciine gii katan seferleri sayesinde yaklasik olarak Roma Imparatorlugu 300 y1l kadar Pax
Romana (Roma Barist) olarak adlandirilan déonem boyunca deniz haydutluk saldirilarini
minimize etmistir (De Souza, 1999: 179,195 atfen Oktem ve Kurtdarcan, 2011: 21).

Genel anlami ile ilk ¢ag donemlerine ait denizlerde ki siddet eylemlerinin bati
merkezli tarih yaklagimi ile yazilmasi ayni donemlere tekdmuUl eden denizlerin ticari amagh
kullanilmaya baslanmasindan itibaren dogu merkezli olarak yasanmis denizlerde ki siddet
olaylarin1 goérmemezlik den gelmek ve inkar etmek imkansizdir. Dogu kdkenli olarak
denizlerdeki siddet olaylarma Iran Korfezi ve Cin arasinda olusturulan deniz ticaret
yollarinda ticari gemiler vasitasi ile zenginliklerin tasinmaya baglamasindan itibaren
baslamistir. Ekonomik olarak Roma imparatorlugunun zirvede oldugu dénemlerde dénemin
imparatoru  Traianus’'un Iran kérfezinde (Basra) aktif rol oynayan ve Romanm ari
menfaatlerine zarara veren deniz haydutlarini ortadan kaldirmak i¢in bolgeye gii¢ gondermis

olmasini tarihsel kayitlardan bilmekteyiz (Oktem ve Kurtdarcan, 2011: 21).

1.2. Ortacag Denizde Siddet Eylemleri

Kavimler gogiiniin getirmis oldugu kaotik durum nedeni ile antik diinyanin hakimi
olan Roma imparatorlugu ilk 6nce Bat1 ve Dogu olmak iizere ikiye daha sonra ise Bat1 Roma
topraklarinda yogunluk gosteren basta Germen (Vandal) kavmi olmak iizere diger
kavimlerin akinlar1 neticesinde tarih sahnesinden cekilmistir. Bati roma imparatorlugunun
M. S 476 yilinda yikilmasi insanlik tarithinin yasamis olacagi en uzun ¢ag olan ilk ¢agin da
kapanmasi1 anlamini tagiyacakti. Bati Romanin yikilmadan 6nce barbar kavimlerin acimasiz
akinlar1 sayesinde zaten kendi topraklaria h&kim olacak durumu kalmadigi i¢in istilalarinda
Oniine gegemez duruma gelmisti iste bu barbar kavimlerden biri olan Germen (Vandallar)
Ispanya ve Kuzey Afrika’y1 ele gegirerek hiikiim siirmeye baslamislard1 (Capan ve Guvenc,
2017: 637). Vandallarin Kuzey Afrika toraklarinin en 6nemli merkezi konumunda olan
Kartaca’y1 M. S 439’lardan itibaren deniz haydutluk saldirilarinin ana karargahi yapmalari
neticesi ve yaptig1 saldirilarin Dogu Roma imparatorlugunun ticari faaliyetlerini sekteye
ugratmasi zamanin Dogu Roma Imparatoru Leon’un Vandal saldirilarini énlemeye ydnelik
olarak M. S 468 yilinda zorunlu olarak tedbirler almaya yoneltmistir (De Souza, 1999: 236
atfen Oktem ve Kurtdarcan, 2011: 22).
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Ortacag diinyasinin siiphe getirmez denizcilik de en Onde yer alan kavimi
Vikinglerdir. Vikinglerin tarih sahnesine c¢ikiglari Anglosakson tarihsel kayitlarindan
edindigimiz bilgilere gére pagan gruplarin Linderfarne kilisesine M. S 793 yapmis olduklari
denizden gelerek yagma seklindeki yaptiklar1 saldir1 genel olarak tarihgilerin ortak goriisi
ile Viking ¢caginin baslangici olarak kabul gérmektedir (Ozkan, 2016: 490) Yaklasik olarak
300 y1l boyunca Britanya adalar1 basta olmak iizere Avrupa’nin kuzeyinden gelerek deniz
yollarin1 ve nehir sistemlerini kullanarak yapmis olduklar1 saldir1 ve yagmalara birde {istiin
denizcilik yeteneklerinin eklenmesi sayesinde hiikiim siirdiikleri deniz alanlarinin tek
egemen glcl olmuslardir. Viking ¢ag1 olarak nitelendirebilecegimiz saldirilarin,
yagmalarin, istilalarin yasandigir zaman dilimi Stanford Bridge savas1 (M.S. 1066) ile son
bulmustur (Ozbey, 2015: 5). Vikinglerin Baltik denizinde liman sehirlerine baslayan saldir1
ve yagmalar1 tim kuzey Avrupa denizleri ve kiy1 liman sehirlerine. Mans denizinden
giineyde Ispanya kiyilarma kadar genis bir cografyayr etkilemistir (Batir, 2011: 169).
Vikingler gemilerinin teknik 6zelliklerinin verdigi avantajlar sayesinde Avrupa kitasinin
nehir sistemlerini kullanarak kitanin i¢ bolgelerinde de saldir1 ve yagmalarini siirdiirmiislerdi
Vikingler bu amag ile kullanmaya basladiklar1 yen tip gemileri eni dar, uzun ve drafti
(geminin suyane dar battig1) diisiikk gemilerdi bu ergonomik 6zellikler sayesinde s1g kumsal
nehir kenarlar1 gibi su alanlarina yanasmasi sorun teskil etmiyordu (Ozbey, 2015: 6). Hatta
bu gemilerin daha kiiciik modelleri nehir sistemlerini gecerken bir grup insan gicu ile dahi
tagimabiliyordu. Gemilerin fonksiyonel ¢zellikleri kirek ve yelken ile hareket kabiliyetleri
zamanmin gemilerinin her tiirlii teknik konuda Oniinde gitmekteydi istiin denizcilik
kabiliyetleri gemiler ile birlesince Vikingler deniz haydutluk saldirilari ile baglayan
eylemleri Rusya nehirlerinden Avrupa nehirleri ve deniz alanlarma kuzey Atlantik
rotasindan Gronland ve Kuzey Amerika’ya kadar uzanan genis bir cografya da deniz ticaret
kolonileri kurmay1 basarmislardi (Ozbey, 2015: 7). Sen nehrini kullanmak sureti ile M.O.
845°de Paris’e saldiran Viking istila giicli sehri yagmalanmamasi karsiliginda 3175 kilo
giimiis fidye karsihiginda geri ¢ekilmislerdir (Batir, 2011: 16). Bugiin ki asag1 Sen nehri
bolgesinde yer alan Normandi’ya sehrini Vikingler kurmustur atalart deniz haydutluk
saldirilar1 yapan bu halk yerlesik diizene gecince ne garip bir tesadiif olacaktir ki deniz
haydutlarina kars1 miicadele eden kiy1 sehirlerinden birisi olacaktir (de Souaza, 1999: 159
atfen Oktem ve Kurtdarcan, 2011: 22). 9.yy’dan itibaren yukarida bahsetmis oldugumuz
Normandiyasehrinde oldugu gibi kiy1 sehirlerinin gii¢lenen yonetimleri ve miicadel e gucleri
sayesinde Vikinglerin yapmis saldirilarinin ve yagmalarimin sonunu getirecekti (Touret,

1992: 5 atfen Oktem ve Kurtdarcan, 2011: 22).
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Islam dininin vermis oldugu cihat anlayis1 sayesinde Arap’larin yapmus olduklari
fetihler 8. yy’dan itibaren bilhassa Akdeniz’in giineyinde hakim duruma gelmelerine sebep
olmustu. Arap deniz haydutlugu tiim orta ¢ag boyunca etkisini biraz daha kurumsallagsmis
bir yapiya dayanarak siirdiirecektir. Misir cografyasi antik diinyadan itibaren kurulmus olan
liman kentlerinin sunmus oldugu jeostratejik yapist nedeni ile Arap deniz haydutlarinin da
ana merkezi olmustur (de Souaza, 1999: 239 atfen Oktem ve Kurtdarcan, 2011: 22). Genelde
ortagcag boyunca Akdeniz’in gliney kesimi Miisliiman deniz haydutlar1, kuzey kesimi ise
Hiristiyan deniz haydutlar1 arasinda artik dogal siirec olarak algilayabilecegimiz Miisliiman-
Hiristiyan ¢gekigsmesinin deniz haydutlugu bigiminde algilanmasina yol acacaktir (Braudel,
1990: 619 atfen Oktem ve Kurtdarcan, 2011: 22). Miisliiman diinyas1 ve Hiristiyan diinyasi
arasinda yaptiklar ticari antlagmalarda ortak olarak deniz haydutluguna kars1 tedbirler almis
olsalar da deniz haydutluk saldirilarin1 engelleyememislerdir (Nussbaum, 1954: 56 atfen
Oktem ve Kurtdarcan, 2011: 23-24)

Daha onceleri de korsanlik gegmisi ve Akdeniz’in en biiylik kdle pazart olmasi ile
anilan Malta adas1 deniz haydutluk ve korsanlik faaliyetlerine uygun olan jeostratejik
yapisinin da vermis oldugu avantajlar ile 1530-1798 yillar1 arasinda Saint —Jean
sOvalyelerinin egemenligi altinda kalacakti (Atauz, 2012: 205). Saint-Jean sovalyelerin
adaya egemen oldugu dénemlerde faaliyetleri iki ana kola ayrilmisti. MUttefiklerine destek
amach askeri anlamda deniz giicii bir digeri deniz haydutlugu ve korsanlik faaliyetleri. {1k
grup faaliyetlerde kurulacak Hacli deniz giiglerine destek vermek amaci 6n planda tutulurken
ikinci grup deniz haydutluk ve korsanlik olarak yapilan faaliyetlerin ise Miisliiman-
Hiristiyan mucadelesinden kaynaklanan kendilerince diisman olarak sifatlandirilan
Miisliimanlarin ticari faaliyetlerini yok etmeye yonelik Hiristiyan veya Yahudi olup da
Miisliimanlar ile her tiirlii igbirligi i¢inde olanlara yonelik olarak sadece ganimet elde etmek
isin yapmus olduklar faaliyetlerdir. Kisacasi Saint-Jean sovalyelerinin deniz haydutlugu ve

korsanlig1 arasinda gidip gelen saldirilari Islam diinyasina yonelikti (Atauz, 2012: 210).

Ortacag diinyasinda deniz haydutlarina kars1 etkili bir o6nlem Venedik
Cumhuriyeti’nde Katolik kilisesinin almig oldugu 1179 yilinda ki Ill. Laterano Konsili
kararlarindan biri olan deniz haydutluk saldirilarinin Hiristiyan diinyasinin hedef alinmasi
durumunda saldirilart yapan kisi ve gruplarin Hiristiyanlik dininden atilma tehdidi gibi etkili

uygulama ortagagin dinsel baskis1 altinda ezilen halk kitleleri arasinda kiliselerin uygulamis
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oldugu dinsel baski ve engizisyon korkusu etkili olan bir karar niteligi tasimigtir (Green,

1989: 254 atfen Oktem ve Kurtdarcan, 2011: 23).

13. yy’da L Ubeck ve Hamburg liman schirlerinin 6nderliginde kurulmus olan Hansa
birligi Avrupa’nin kuzeyinde Baltik ve Kuzey denizinde ki liman sehirlerinin deniz haydut
saldirilarina karst bir araya gelerek olusturmus oldugu ittifaklardir. Bu ittifakin basarili
mucadele yontemleri sonucunda Baltik ve Kuzey denizindeki deniz haydut saldirilarina son
verilmistir. Britanya adasinin giiney sahillerinde Mans denizi bdlgesinde deniz haydutluk
faaliyetlerindeki artiglar Britanya’nin giiney sahilinde bulunan liman sehirlerinin bir asir
onceki Hansa ittifaki 6rneginde oldugu gibi bir araya gelerek olusturmus oldugu Bes sehirler
ittifaki Dover, Hastings, Hythe, Romney ve Sandwich deniz haydutlarina kars1 miicadeleye
girigirler fakat deniz haydutlari ile miicadele amach kurulan birlik ne yazik ki devrin Ingiliz
krali¢esinden almis oluklar1 6zel imtiyaz ile bu sefer Mans ve Dover kanalindan gegen tiim
gemilere saldirmak sureti ile bir nevi kraliceden alinan imtiyaz belgesi korsanlik
ruhsatnamesi gibi olup deniz korsanlik faaliyetlerinde bulunmuslardir. Deniz haydutluk
saldirilarina kars1 risk derecesini diisiirmek i¢in ticaret filolarimi birlik de konvoy seklinde
hareket etmesi ilk ¢aglardan itibaren siire gelen bir yontem olarak ortacag diinyasinda da
uygulanmaya devam etmistir. Hukuksal agidan akitlere baglanan Refakat Halinde Seyahat
Sozlesmeleri (Voyages en Conserve) deniz haydutluk saldirilarinin getirmis oldugu risk
faktorlerini diistiren etkili bir yontem olmustur konvoydan izinsiz ayrilmalara kars1 cezai
olarak da tazminat cezalari getirilmistir. Cenova liman sehrinde deniz haydutluk ve korsanlik
faaliyetlerinde bulunanlara karsi ihbar sistemi getirilmis sehrin belediye binasina konan
ihbar sandigina yapilan ihbarlar degerlendirmeye tabi tutulmustur (Pella, 1926: 160-161
atfen Oktem ve Kurtdarcan, 2011: 24).

Oleron rulolar1 geregi (m.47); Ortagagda deniz haydutlarinin yapmis olduklart
saldirilar esnasinda yakalanmalarin cezas1 idamdi. Bizans deniz hukuk kuralarini olusturan
(M. S600-800 aras1) Lex Rhodia temel alinarak Biskay korfezinde yer alan Oleron adasinda
ki mahkemelerce yeniden diizenlenip Atlantik ve Baltik denizi arasindaki genis bir bolgede
deniz haydutluguna kars1 kullanilmis hukuksal norm ve kurallardir (Nussbaum, 1954: 29-30
atfen Oktem ve Kurtdarcan, 2011: 24).
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1.3.  Yenicag Denizde Siddet Eylemleri

Genel olarak kabul edilen tarih bilimcilerin goriisiine gore tarih biliminin yazilmaya
baslandig1 andan itibaren giinlimiize kadar dort farkli zamana boliindiigii bir takim bati
kokenli tarih yazarlarinin muhalif goriislerine ragmen kabul edilmistir. Bu zaman boltimleri
(M.O. 3000-M.S. 476 aras1) ilk¢ag, (476 -1453 aras1) Ortacag, (1453-1789 aras1) Yenicag,
(1789 ve giiniimiize kadar olan) Yaking¢ag olarak tanimlanmustir (Unal, 2006: 15).

Gemicilik ve gemi yapim tekniklerinde yasanan gelismelerin sayesinde daha onceleri
kiy1 seridinden uzaklasmadan agik deniz sartlarina pek dayanikli olmayan gemiler (tekneler)
ile yapilan yolculuklardan (yalniz burada Vikingleri hari¢ tutmaliyiz nedeni ise Viking
liderlerinden Erik Raude’nin oglu Leif Erkssonn basit bir tekne ile kuzey enlemleri
kullanarak Atlantik okyanusunu gegmesidir) (Ozir, 2015: 73). Kiy1 seridinden uzak bir
sekilde giiclii gemiler ve agik denizlerde yon bulmada sikint1 gekmeyecek deniz adamlarina
dogru evrim gegiren denizcilik artik okyanuslari kesfetmeye hazir duruma gelmisti. Bu
sayede eskiden bolgesel ve kiyiya yakin olarak yapilan deniz haydutluk faaliyetleri artik acik
denizlere tagmacakti literatiire diinyanin ¢evresini ilk kez dolasan gemi olarak gegen Sir
Francis Drake komutasindaki Golden Hind (4/fin Boynuz) bir deniz haydutluk gemisidir
deniz asir1 Ispanyol kolonilerine yaptiklari saldirilar ile nam salmuslardir. Aslinda Ingiliz Sir
Francis Drake’in diinya cevresini dolasirken ganimet toplamak i¢in yaptig1 saldirilardan
devrin Ingiliz Kraliges olan I. Elizabeth’in verdigi izin ile ¢itkmasi yapilan saldirilarin deniz
haydutlugu ve korsanlig1 arasinda gidip gelmesine sebep oluyordu tam deniz korsanlik
faaliyeti sayamiyoruz ¢iinkii hilkiimdarlarin vermis oldugu ruhsatnameler o zamanlardatam
Manasi ile giindeme girmemisti. Bu durumlara sebep olan asil nedenler ise Portekizlilerin ve
Ispanyollarm okyanus dtesi kesiflerinde Avrupa’nin diger ulus ve iilkelerinden bir adim énde
olmasi birde Ispanyol kral ve kraligesinin vermis oldugu gemiler ve adamlar ile Cristopher
Columbus’un 1492’de Atlantik okyanusunu gegerek kendine giivenen basta Ispanyol
Kraligesi olmak iizere yeni diinyalarin zenginliklerini Ispanyol Kralligina sunmasi Ispanyol
Kralligin1 diger rakip kralliklar karsisinda {istiin konuma getirmistir bunun ilk yansimalar
okyanuslarda rakipsiz olan Portekiz ve Ispanyollar arasinda ¢ekismeye sebep olmus devrin
papasinin deniz asir1 siiper gii¢ haline gelen bu iki deniz ticaret imparatorluklar1 arasinda ki
anlasmazliklar ileriki zamanlarda sonralar1 “Tordesillas Anlasmasi” ile giderme yoluna
gitmistir (Batir, 2011: 21). Anlagsmanin igerigi ise okyanuslarin h&kimi durumundaki bu iki
krallik arasinda o zamana kadar bilinen okyanus alanlarini iki esit par¢aya boliinmesine

dayaniyordu dogal olarak bu anlagsma diger kralliklar tarafindan kabul edilemez bir durum
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olarak kabul nitelendirilecekti (Batir, 2011: 21-22). Dinsel anlamda Kuzey Avrupa’ya timii
ile yayilmis olan reform hareketlerindeki diisiince degisimini fark edemeyen Ispanyol
krallig1 papaBorgia’nin “Tordesillas Anlasmasi 'na” dayanarak bilinen okyanuslar1 Portekiz
ile paylastig1 anlasmanin hiikiimlerine gére hangi {ilke olursa olsun kendi okyanus ve deniz
alanlarma giren iilkelerin gemilerini deniz haydutlugu sinifina sokuyor ve ona gore bu
gemilere mudahale etme hakkimi kendinde sakli tutmustur fakat ispanyollarin rakiplerine
karst yapmis oldugu okyanus ve deniz alanlarinda yaptiklar1 saldirilar deniz haydutluk

sinifina sokulamazdi1 (Oktem ve Kurtdarcan, 2011: 33-34).

1492 yili Hiristiyan diinyas: igin &zellikle Katolik Ispanya igin iki biyik siyasi
gelisme yasanmistt bunlardan bir tanesi yeni diinyanin kesfi digeri ise 711-1492 yillar
arasinda Ispanya’da hiikiim siiren Endiiliis Islam devletinin tarih sahnesinden ¢ekilmesiydi.
Endiiliis islam devletinin hikkmetmis oldugu topraklarda yasayan Msliiman ve Y ahudi halk
siginmaci durumuna diismiistii. Hiristiyan inancinin 6zellik ile Katolik mezhebinin ¢aginin
getirmis oldugu siyasi avantajlar ile gii¢lii bir temsilcisi olma konumuna yiikselen Ispanya
kendi inancinda olmayan halk ve Ulkelere pozitif bir bakis agisi ile bakmaktan ¢ok uzakti bu
nedenlerin dogal bir sonucu olarak Katolik Ispanya’dan kacan halk Akdeniz ¢anagma ve
Avrupa’nin diger iilkelerine sigimmak zorunda birakilmislardi. Ispanya &zellikle kuzey
Afrika sahillerine diizenlemis oldugu seferler neticesinde Afrika’nin kuzeyinde yer alan
berberi kavimlerinin ellerinden stratejik 6neme sahip topraklar ele gecirmisti. Fakat yeni
diinyanin kesfi ile yeni diinyada kuracag: kolonilerinden gelecek zenginligin pesinde olan
Ispanya i¢in Akdeniz ¢anagindaki gelismeler eski dnemini kaybetmis izlenimini veriyordu.
Cagin diinya siyasetine yOn veren imparatorlugu konumunda bulunan Osmanl
imparatorlugu gerek Ispanya’nm isgaline maruz kalan Berberilere gerek ise Endiilus
devletinin yikilmasiyla siginmaci konumuna diisen Miisliman ve Musevi cemaatinin
koruyuculuk goérevini listlenmek zorunda kalacakti. Osmanli imparatorlugunun himayesi ve
Orug Reis’in liderliginde Cezayirli berberiler ispanyollara kars1 énemli basarilar kazandh.
Tarih sahnesine “Berberi Deniz Haydutlar:” veya en bilindik adiyla Barborossa Kardesler
Efsanesi olarak ¢ikan bu cesur denizciler Osmanli padisahlarina baglilik ve sadakatleriyle
Akdeniz’i ileri ki yillarda Tiirk golii yapacaklardir (Batir, 2011: 22-24).

Osmanli egemenligine girmeden o©ncesinde de Kuzey Afrika kiy1r sehir ve
yerleskelerinde de deniz haydutluk faaliyetleri zaten vardi Ispanya’da Granada merkezli

Endiiliis Islam devletinin Katolik Ispanya kralliginca yikilmasinin ardindan buradan siirgiin
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edilen Musliman cemaatinde merkezi otorite boslugundan yararlanarak bu gruplara
katilmasi ile bu bolgelerde deniz haydutluk faaliyetleri zirveye ¢ikmisti. Batili tarihgilerin
Berberi Devletler Turk tarihcilerinin de Garp Ocagi olarak adlandirdig: yerleskeler Tunus,
Trablus ve Cezayir’di (Lane, 1999: 11 atfen Oktem ve Kurtdarcan, 2011: 26).

1539 Barbaros Hayrettin tarafindan Ispanyol armadasimin elinden alinan Cezayir bu
hakl1 basar1 ile Cezayir’in ilk beylerbeyi olmustu diger Kuzey Afrika bolgesi fetihleri ile
Akdeniz havzasmin giiney sahil seridi tamamen Osmanli egemenligine girmisti. Bu
topraklar Beylerbeyi unvanli kisilerce padisahin atamasi ile yonetiliyordu Osmanli
imparatorlugu genel olarak fetih yaptig1 yerlerde bir grup Yenigeri askerini birakmis ayni
uygulamalar ve politikalar Garp Ocaklar1 olarak adlandirilan topraklar i¢inde yapilmistir
birakilan Yenigerilerin ismi zaman i¢inde yerli halk tarafindan Yerli Kulu olarak degisime
ugramistir (Lane, 1999: 18-28 atfen Batir, 2011: 30). Babaros Hayrettin pasanin vefati
sonrast Osmanli yonetiminin merkezden atama yerine beylerbeyi secimini yenigerilerin
yerel halk ile karisimi sonucu yeniden adlandirilan Yerli Kul’lari arasindan beylerbeyi
secimlerini yapmis fakat secgilen bu kisileri yerel halk Dayr linvani ile adlandirmistir.
Osmanli imparatorluk otoritesinin gii¢siizlesmesi sonucu bu kisiler zaten se¢im asamasinda
da gii¢ sahibi kisiler olduklart i¢cin bagimsizliklarini ilan edip Osmanli otoritesini reddine
gitmislerdir. Cezayir’in konum olarak Cebelitarik bogazinin kontroliinii saglamaya muisait
olusu birde Akdeniz deniz ticaret yollarina hakimiyeti zaman igerisinde Day: olarak
tinvanlandirilan bu kisilere diger devletlerce harag verilmeden Akdeniz’de ticaret yapilamaz
hale gelmisti. Harag reddi yapan gemiler deniz haydutlarinca yagmalaniyor mirettebat ise
fidye karsilig1 esir ediliyordu.17. yy’da esir edilen insan say1s1 50.000 kisiyi bulmustu. Ileriki
yillar icerisinde merkezi otorite zaafi yasamaya baslayacak olan Osmanli Imparatorlugu
Cezayir Day1’larina savas ve baris yetkileri vererek diger devletlerin gemilerine kars1 yapilan

saldirilarin sorumluluklarina almaktan kaginmistir (Batir, 2011: 30-31).

Portekiz ve Ispanya okyanuslara erken acilarak kendilerine okyanus &tesi deniz
ticaret kolonileri olusturup yeni kesfettikleri yerlerin zenginlik dolu kaynaklarini kendi
iilkelerine tagimasi en yakin rakipleri konumunda bulunan Ingiltere ve Hollanda’nin bu
duruma acil miidahalesini gerektirmisti. Bu sebep ile baslangicta Ingiltere ve Hollanda
olmak tizere sonralar1 diger Avrupa devletleri gevrelerinde ve bolgelerindeki deniz
haydutlarii 6zel imkanlar ve imtiyazlar vererek diisman olduklar1 devletlere (Ozellikle

Ispanya ve Portekiz kralliklarina) karsi kullanma yoluna gitmislerdir bir bakima diisman
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tilkelere yapilacak saldirillardan elde edilecek ganimetin belirli bir paym alacak deniz
haydutlar1 tabi olduklar: iilkenin egemen giicliniin vermis oldugu izin ile ¢aligmasi artik
deniz haydutluk saldirilarinin deniz korsanlik saldirilarina devsirilmeye baglanmasinin ayak
sedleriydi.15. yy ve 16. yy Avrupa’sinda bir ¢ok iilke bu uygulamay1 denizler de s6z sahibi
olabilmek icin kullanmay: tercih etmislerdir. Ileriki yiizyillarda diinya savaslarmna yon
verecek devasa deniz giiclerinin kurulmasindan 6nce bir zamanlar yapmis olduklar1 deniz
haydutluk saldirilari ile kinanan ve cezalandirilan deniz haydutlari artik zamanin krallik ve
egemen giiclerinin verdigi izin ile baglh bulunduklar1 devletin 6zel bir deniz giicii konumuna

gelmislerdi (Batir, 2011: 24).

Ingiliz kral VIII Henry’nin almis oldugu radikal karar ile Katolik mezhebini
kralliginin topraklarinda 1534 yilinda tamamen ile yasaklamasi Katolik mezhebinin en gl
temsilcisi olan Ispanya’nin Ingiltere’ye diisman olmasi igin yeterli bir sebepti. Okyanuslara
daha &nce agilarak yeni yaptiklar kesifler ile deniz ticaret kolonilerine sahip olan Ispanya
ve Portekiz ile gagdasi olan ingiliz kralliginin miicadele edecek giicli yoktu. Kisaca Ispanyol
ve Portekiz armadast ile Ingiliz kralliginin arasinda her tiirlii asimetrik giic dengesi mevcuttu.
Ingiltere’nin gliney ve guineybat1 sahillerinde Fransiz deniz haydutlar ile ticari faaliyetler ile
istigal olan bu grup ve aileler Ingiliz kralicesi 1. Elizabeth ddneminin Ingiliz deniz
haydutlariydi. Kralice I. Elizabeth 1585’lerde almis oldugu radikal bir karar ile deniz
haydutlarini verecegi 6zel izin ile kraligeye tabi olmak suretiyle bir nevi deniz haydutlugunu,
deniz korsanligina devsirmistir. Asil amaci deniz alanlarindaki giiclinii bu ara formiil ile
artirmak Ingilizlerin denizlerdeki diismanlarina karst bu 6zel giicii kendine tabi olarak
yapacaklari saldirilardan elde edecekleri ganimetlerden verecegi pay ile ddiillendirip deniz
ve okyanus alanlarinda bilhassa Ispanyol ve Portekiz armadasina kars: iistiin gelmekti.
Kraligenin bu dahiyane politikas1 1588 tarihinde amacina ulasacak ve zamaninin yenilmez
olarak adlandirilan Ispanyol armadasi Kralige I. Elizaeth’e tabi olan deniz korsanlarinca
batirilacakti (Batir, 2011: 26). Bu olay deniz haydutlarinin kralliktan verilen izin belgeleri
ile deniz korsanlifina doniistimii ve bunlarinda deniz giicii olarak devrin hiikiimdari
tarafindan diigman {ilke gemilerine ve topraklarna saldirmalar1 deniz haydutluk

faaliyetlerinin nasil bir evrim siirecinden gegtiginin en somut drnegidir.

Avrupa’da ki mezhep savaslarinin denizlere yansimasi olarak goriilen denizlerdeki
haydutluk ve korsanlik saldirilarmin Ingilizler tarafindan Amerika kitasindaki Ispanyol

kolonilerine yogunlugu o kadar artmist: ki artik Ispanyol armadasinin kuvveti bu saldirilarin
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acimazligint ve siddetini engelleyemez duruma gelmisti. Deniz haydutluk/korsanlik
saldirilarinin tarih literatiiriine en kanli deniz haydutluk/korsanlik saldirisi olarak geg¢mis
olan Ingiliz deniz haydudu/korsan1 “Henry Morgan” ’in ispanya’nin Panama kolonisine

1671 yilinda yapmis oldugu acimasiz saldiridir (Batir, 2011: 27).

Kita Avrupa’sinda baslaylp daha sonra yeni kita olan Amerika’daki diisman
devletlerin kolonilerine de atlayan (1702-1713) tarihleri arasinda yapilmis olan Ispanyol
Vesayet savaslarini bircok tarih yazari ilk diinya savasi olarak da tanimlayabilmektedir.
Konu igin savasin ilgingligi savas esnasinda Ingiltere’nin Kralin vermis oldugu yetki belgesi
ile deniz haydutlugundan Ispanyol kolonilerine karsi deniz haydutluguna gegis yapan
binlerce korsanin savas bitmesi ve yetki belgeleri ellerinden alinmasina ragmen
faaliyetlerine deniz haydutlugu yaparak devam etmisler ve merkezleri Bahamalar’in bas
sehri Nassau olmak iizere kuzey Amerika’ya kadar olan Amerika’nin dogu sahillerini
saldirilart ile kasip kavurmuslardir. Bu deniz haydutlarmin ortak ozellikleri Ingiliz
kolonilerinde dogmalari, Itnpen (Halk Tabakasi) sinifa mensup olmalar hi¢bir devlet ve
dinsel bask1ya tabi olmamalariyd: (Oktem ve Kurtdarcan, 2011: 43). Tarih sahnesindeki en
yogun deniz haydutluk saldirilarinin tarihgilerin ortak goriisii ile 1716-1725 arast olmustur
(Batir, 2011: 29). Yeni diinyadaki deniz haydutlu yillar diyebilecegimiz yillar Karayip
merkezli Jamaika’daki Port Royal, Bahamalar Nassau ve Tortuga adas1 hatta Amerika ana
kitasinda ticari ve barinma amach kullanmis olduklar “Charleston, Florida, Philadelphia,
New York” gibi sehirlerdir.1750 yilina kadar Ispanyol koloni ve gemileri bu deniz

haydutlarinin saldirilarina maruz kalmiglardir (Batir, 2011: 29).

1453 Istanbul’un fethi ile birlikte bin yillik Dogu Roma imparatorlugunu yikarak
devlet tanimlanmasindan ¢ikarak hakki olan imparatorluk tanimlanmasini alan Osmanli
fethettigi bolgelerdeki karasal otoritesini ve giiciinii egemen oldugu denizlere hatta cihan
imparatorlugunu daha da taglandiracak denizasir1 topraklara tasimak zorundaydi bu sebep
ile gucll bir deniz giicii sahip olmak zorundaydi. Bu donemde deniz haydutlarinin yogun
olarak bulundugu boélgeler bilhassa Ege bolgesi ve Dogu Akdeniz’di. Hiristiyan deniz
haydutlar genellik ile Ege adalarimi iistlenmis Tiirk deniz haydutlar1 Levent olarak tabir
edebilecegimiz Bati Anadolu sahil seritinde yasamaktaydilar. Bilhassa bugin Ege
bolgesinde yer olan Seferihisar yogun bir Levent yerleskesiydi. Osmanli imparatorlugunun
bas sehri Istanbul ile birlikte gerek Mekke gerek ise Kudiis’e giden her iki dine mensup haci

adaylarmin kutsal topraklara ulasimi konusunda bu boélgelerden gecen deniz ticaret
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yollarinda yaganmaya baglayan sikintilar bir de deniz haydutluk faaliyetlerinin yapis1 geregi
ganimet pesinde kosuldugu i¢in din ve mezhep ayirimi yapilmadan yapilan saldirilar nedeni
ile deniz haydutluk faaliyetlerine kars1 zamanin Osmanli imparatoru II. Beyazit 1496 yilinda
Tark deniz haydut (Levent)’saldir1 ve eylemlerini engellemek dogu limanlarina gidecek
gemilerin ulasim ve ticari mal tagimaciligini giivence altia almak icin bu bolgelere sefer
diizenlemistir. Diinyanin diger cografi bolgelerinde oldugu gibi bu cografya icin de yapilan
saldirilarin deniz haydutlugu mu yoksa deniz korsanligimi olarak ayrimi zordu. Zaman
zaman Osmanli padisahinin izni ile korsanlik faaliyetine doniiserek Osmanli’nin otoritesini
kabul etmeyenlere kars1 yapilan saldirilar zaman zaman ise din ve mezhep ayirimi yapmadan
Osmanli padisahlarindan izin almadan deniz haydutluk saldirilarina doniisebiliyordu. Kisaca
ve Ozet ile bu donemde Osmanli Leventler iizerinde otoriteye sahip degildi. Leventler
tizerinde ileriki yillarda saglanan otorite ile bu etkin giic Osmanlinin deniz giiciiniin en

vurucu ve kuvvetli unsuru olacakt: (Oktem ve Kurtdarcan, 2011: 25-26).

Garp Ocaklari olarak tarif edilen Osmanli imparatorlugunun Kuzey Afrika topraklar
olan Trablus, Tunus ve Cezayir’in Osmanli imparatorlugunun bu topraklarda egemen
giicliniin kaybolmaya basladig1 18. yy sonlarina kadar bu topraklarin ve deniz alanlarinin
yonetiminden sorumlu Day: tinvani ile anilan kisilerin Osmanli merkez yonetiminin siki
takibi neticesinde esasen deniz alanlarinda yapmis olduklar1 faaliyetler ganimet elde etmek
amaci ile korsanlik faaliyetiydi yalniz Osmanliin egemen giiciinii kabul etmis ve
Osmanlinin atamig oldugu bu Day1 linvani ile amilan kisiler Osmanlidan izin alarak
Akdeniz’de ticari faaliyetler icin dolasan gemilere saldir1 ger¢eklestirmiyorlardi yeni kitada
bir Ingiliz sémiirgesi iken Ingiltere’den bagimsizligimi elde eden eski bir Ingiliz kolonisi yeni
ABD (Amerika Birlesik Devletleri) gemileri Akdeniz’e girislerinde Osmanli
Imparatorlugundan izin almadiklar1 i¢in zamanin Cezayir Dayis1 Gazi Hasan Pasa tarafindan
11 adet gemi adamlart ile birlikte esir alinmak sureti ile ele gegirilmistir bu durum karsisinda
zamanin Amerikan bagkani George Washington 1795 yilinda Joseph Donaldson
baskanhigindaki Amerikan heyetini Osmanli Imparatorlugu ile ticaret antlasmasi yapmak
amaci ile Cezayir’e gonderdi 5 Eyliil 1795 yilinda Osmanlica ile yazilan Dostluk ve Baris
antlagsmas1 olan Trablus antlasmas ile 1776 senesinde kurulan ABD’lerinin kurulduktan
sonrailk ve tek vergiye baglandigi bir antlasma olmasi nedeni ile ilgi ¢ekici oldugu kadar
antlasmanin baslangicinda su sekilde ilgi ¢ekicidir. “Bu belge diinyanin hdakimi, denizlerin
ve karalarin hiikiimdari, krallarin efendisi, sultanlar sultani, imparatorlar imparatoru,

Sultan Mustafa Han in oglu Sultan Selim Han’in dikkatli bakislar: altinda imzalanmistir.
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Allah, O’nun hiikmiinii daimi kilsin” anlagma igeriginde ise esirlerin serbest birakilmasi
karsiligi 642500 Amerikan Dolar1 her sene ise 21600 Amerikan Dolar1 yaklasik olarak 12
bin Cezayir altinina tek&mul eden vergi vermeyi ABD kongresi 7 Mart 1796 yilinda kabul
etmistir yaklasik olarak 29 sene kesintisiz devam edecek ABD vergi vermesi gelisen ve

degisen diinya sartlarinin getirdigimi dinamikler neticesinde son bulacakti (URL-1, 2016).

Cezayir limanlarinin deniz haydutluk faaliyetlerinin merkez iissii olarak kullanilmas1
deniz haydutluk saldirilarinin dayanilmaz boyutlara ulasmasi ABD’ye ait bir geminin
Cezayir limanlarin1 bombalamasina neden olmustur tarih kitaplariin sayfasina 1804 yilinda
Barbary (Berberi) savasi olarak gececek olan bu saldirin en biiyiik 6zelligi ABD’lerinin
kendi topraklari disinda ki yabanci bir iilkeye yapmis oldugu ilk saldirt olmasidir (Batir,
2011: 35). Yine de yaklasik olarak 16 yil daha siirecek Cezayir merkezli deniz haydutluk
saldirtlart 1820 yilinda Fransa’nin Cezayir’i isgali ile son bulacaktir. Akdeniz tarihinin
duayen yazari Braudel’in sOyledigi gibi deniz haydutluk/deniz korsanlik faaliyetlerinin
“Cezayirli korsanlar tarafindan yapilinca haydutluk, Malta sévalyeleri ce St. Stephen
sovalyeleri tarafindan yapilinca hag¢h ruhu ile yapilan kahramanliklar olarak
degerlendirilmesine” kars1 ¢ikmistir. Bunun olus seklini de tarih yazarlarin yaklagimlarinda
tarihin akisi igerisindeki olaylara tek yanli yani Bati merkezli diinyadan oryantalist dogu
merkezli diinyaya tarafli bakis agisi olarak degerlendirmistir. Akdeniz deki 6nemli stratejik
konumu nedeni ile deniz haydutlugu/korsanlik merkezlerinden biri olan Malta
sovalyelerinin en bilyiik gelir kaynaklar1 Yahudi tiiccarlarin ticari mallar1 ve gemileri

yagmalamalaraydi (Batir, 2011: 36).

Daha 6nceden de belirttigimiz gibi gemiler ile degerli mallarin taginmasi sonucu
diinyanin bilinen okyanus ve deniz alanlarinda bu gelismeye paralel olarak deniz haydutluk
saldirillarinda da artig goriilmeye baslanmistir. Deniz haydutlugunda asil amag kisa yoldan
ganimet ve zenginliktir. Giineydogu Asya bolgesinde de tarihsel kayitlara gegen en eski
deniz haydutluk saldirilart 6. yy. aittir. Giiney Cin sahil seridinde faaliyetlerini strdiren
derebeylik sistemine benzeyen yapilardan olusan gruplarin otoriter bir giiciin yasanmadigi
zamanlarda yapmis olduklari saldirilardir. 8. yy ve 14. yy Ming hanedanin otoritesinin kabul
gormesi bu ylizyillarda ticaretin zirveye ¢ikmast ile birlikte buna paralel olarak Cin’in giiney
kiy1r kesiminde de bu kiigiik gruplar1 yapmis olduklar saldirilarda artislar goriilmiistii bu
saldirilar1 Oniline gecebilmek i¢cin Ming hanedanligi ilk 6nce bu saldir1 yapan deniz

haydutlarina kars1 yasadiklari bolgeleri igsgal daha sonra ise idam ile cezalandirma
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yontemlerin uygulamaya sokmustur fakat en sira dist uygulama ise kiicliik savasci
derebeylerin hakimiyet alani icerisinde yer alan gerek kara gerek ise deniz alanlarinda deniz
haydutluk faaliyetlerini engellenmesi durumunda faaliyetleri 6nleyecek olan bu savasci
derebeylerine maddi 6demelerde bulunacagi vaat edilmistir bu gercekten sira dis1 uygulama
bolgede asirlar boyu devam etmistir (Batir, 2011: 37). Cin disinda Filipinler; Malay adalari
ve Vietnam’da Uslenen deniz haydutlart ayni zaman dilimlerinde Japon kiyilarina da
saldirilar yapmaktaydi. Asya deniz bolgesine 16. yy’dan itibaren gelmege baslayan
Avrupalilar bolgedeki deniz haydutlari ile yapmis olduklart ticari iliskiler nedeni ile bolgesel
ve kiguk capta cereyan eden deniz haydutluk faaliyetleri artik sekil ve boyut
degistirmisti.18. yy ikinci yarisindan itibaren Karayip merkezli deniz haydutluklarinda
ganimet sikintisinin yasanmasi zamanin deniz haydutlarini ganimetin bol olacagi sulara
acilmaya yoneltmis Hint okyanus sularini cazibe merkezi olarak degerlendirilip deniz
haydutluk gemilerinin rotalarini bu sulara ¢evrilmesini saglamistir. Her zaman oldugu gibi
devrin okyanus giicleri olan Hollanda, Fransa, Portekiz ve Ingiltere yine aralarindaki
acimasiz miicadele deniz haydutlarina izin belgeleri verip deniz korsani yaptiklar1 grup ve
kisileri kullanacaklardi. Déneminde kullanilan deniz ticaret yollarinin {izerinde stratejik
konuma sahip olan Madagaskar adasi adeta her milletten deniz haydut ve korsanlarin ana
tissii konumuna gelmisti burada daha sonralari Fransa kralligi kendisine bagli uydu
“Libertaria” isimli uydu bir devlet kurmustu ne kadar acidir ki insanlik i¢in bir trajedi
donemi olan kole ticareti de bu aday: iist merkez olarak kullanan deniz haydutlarmin ilgi
alani icerisinde ilk siradaydi (Batir, 2011: 38).

Ingiltere ve Hollanda arasinda deniz ticaretinde liderligi ele gegirmek igin yapilan
okyanus savaslarinda Hint okyanus bolgesinde de deniz haydutlarina ingiliz krallig:
tarafindan yetki belgeleri ile yetkilendirilerek deniz korsani olarak tanimlayabilecegimiz
deniz giicii ile Hollanda’ya ait gemilere saldirilar yapmisti ayni sekilde Hollanda tarafindan
yapilan bu saldirilara da karsilik verilmisti. Ingiltere Krallig1 Hint okyanusundaticari liderlik
icin yapmis oldugu savaslarda ticaret liderligini ele gegirmek ic¢in ayni deniz haydutlugu/
deniz korsanlig: fikri ile hareket ediyor Ingiltere’nin menfaatleri i¢in basta Hollanda ve
diisman oldugu diger tilkelerin ticari mallarina ve gemilerine saldirt yapmay1 normal bir
politikaymis gibi deklare ederek giiciine gii¢ katmay1 hedef ve amag edinmisti (Batir, 2011:
39).
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Okyanuslardave denizlerde 16. yy ve 17. yy arasinda ticari faaliyetlerde bulunmanin
yegane sarti giiglii bir deniz giicline sahip olmakti kendi ticaret filolarini giivenligini
saglayabilen {ilkeler gemilerini deniz asir1 {ilkeler ile ticari faaliyetlerde kullanabiliyor
yapilan ticaretin sonucu olarak {ilkelerin deniz ticaretinden almis olduklar1 pay ile
zenginlesiyorlardi. Akdeniz deniz ticaretinin orta ¢ag diinyasinin deniz ticaretinde ki 6nemli
markalart olan Venedik ve Cenevizliler ticari faaliyetlerinin giivenligini saglayabilecek igin
etkin bir deniz giiciine sahip olamadiklar1 igin okyanuslarda varlik gosterememislerdir.
Giglii olmak ve giiglii ticaret yapmak ayni anlama ¢ikan kelimeler olmustu. Bu giicli elde
edebilmek i¢in de haydutluk/deniz korsanlik okyanuslara hdkim olan kralliklar ve iilkeler
icin kullandiklar1 en bilindik yéntemler olmustur (Batir, 2011: 39-40).

Gliglii donanmalarin 19. yy’dan itibaren donatilmasi ve denizlerin giivenligi i¢in bu
gucli armadalarla otoritenin ve hakimiyetin artirilmasi denizlerde haydutluk/denizlerde
korsanlik saldirilarinin ve eylemlerinin gerilemesine neden olmustur. Deniz haydutluk ve
deniz korsanlik saldirilart diismanlarina karsi zayif ve giigsiiz devletlerin kullanmig oldugu
deniz glicti olmustu. Eski bir Ingiliz kolonisi durumunda iken, Ingiliz kralligina kars1 vermis
olduklar1 bagimsizlik miicadelesinde ABD’leri yonetimi deniz giicti olarak binlerce deniz
haydudundan ingiliz kraliyet donanmasina kars1 yapilan miicadeleler esnasinda kullanmasi

tarih sahnesinde en ¢arpic1 Ornektir (Batir, 2011: 40).

Napolyon’un tarih sahnesinden ayrilmasina sebep olan 1814 Waterloo savasinin
ardindan diizenlenen !815 Viyana kongresi Avrupa’nin giiclii devletlerinin uluslararasi
anlagsmalarin miizakere siirecini baslattig1 i¢in 6nem arz etmektedir (Erkan, 2010: 93-115).
Bu kongrede temelleri atilan yeni uluslararasi iligkilerin yapisi geregi yeni bir diinya diizeni
icerisinde artik deniz haydutlarina kralliklarin ve devletlerin vermis oldugu miisaade
belgeleriyle deniz giicii olarak kullanilma uygulamalarindan vazgegilmisti. Buyuk
devletlerin 1800’lerin ikinci yarisindan itibaren giicli yiikselen donanma giicii, bireysel
faaliyetler ile ganimet pesinde kosan kisi ve gruplara kars1 olusan toplumsal tepkiler birde
iistiine denizlerde kullanilan gemilerde buhar giiciiniin devreye sokulmasi gibi gelismeler
denizlere h&kim devletlerin 1856 yilinda imzaladiklar1 “Paris Deklarasyonu ile deniz

korsanliginin yasa dist kabul edilmesi ilan edilmistir. ““(Batir, 2011: 40).

Ingilizlerin 18. yy yilin baslarinda kurmaya basladiklar1 deniz imparatorlugu
Amerika kitasindan Asya’ya, Afrika’dan Avustralya’ya kadar stratejik deniz yollar1 Uzerinde

birgok iist kurmus gelisen ve giliglenen donama giicii ile ger¢ek bir anlamda deniz ticaret
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imparatorluguna donligmiistii. Denizyolu ile gerceklestirdigi global ticaretin aksamamasi
icin 6nemli stratejik deniz yollarinda deniz haydutlugu ile giiclii bir miicadeleye girismistir.
Tarihe Arrow savasi olarak gegecek Ingiltere ve Cin arasindaki savasin asil sebebi Cin
gemisi olan Arrow gemisinin yapmis oldugu deniz haydutluk saldirilar1 ve bolgede

yogunlasan deniz haydutluk faaliyetleridir (Batir, 2011: 41).

Giiney Asya’da Ingiltere’nin artan ticari menfaatleri dogrultusunda bu bélgede
kesinlikle deniz haydutluk faaliyetlerine miisama gdstermeyen Ingiltere kraliyet deniz giicii
etkin deniz devriyeleri, denizlerdeki devriyelerden kagip kiy1 seridindeki karasal alanlara
siginan deniz haydutlarinin yardim ve yatakligini yapan koy ve yerleskelere karasal giiglerini
kullanarak yapmis oldugu baskinlar ile literattire “kesintisiz takip teorisi” olarak gecen
yontemi ¢ok etkin kullanmistir. Bu sayede Akdeniz’de Roma zamanindaki saglanan Pax
Romana benzeri kraliyet donanmasinin etkin giicii sayesine bolgede Pax Britanica donemini

yasanmasi saglanmistir (Koburger, C. W, Elleman, Forbes, A, Rosenberg, D: 2010 s: 35,65).

Roma imparatorlugu doneminden itibaren denizlerdeki siddet eylemleri olarak
tanimlanan deniz haydutluk faaliyetleri, Ingiltere, Ispanya’da hatta teni kita olan ABD’de
bile yasaklanmasina ragmen gerek kralliklarin menfaatleri gerek ise kisisel menfaat ve
¢ikarlar yliziinden getirilmis olan kural ve diizenlemelere riayet edilmemis isin igine giren
ganimet tutkusu ve maddi kazanimlar kurallarin denetiminden sorumlu olan kisilerin ve
makamlarin gérev yapmasini engellemistir. Deniz haydutlar1 tarihin her doneminde vermis
olduklar1 cesitli riisvetler ve paylar sayesine kendilerine hamilik edecek kisileri bulmuslar
bu bulduklan kisilerinde yerel yoneticiler ile aracilii neticesinde vermis olduklar1 ¢esitli
imtiyaz, ayricalik ve maddi imkanlar ile yerel gii¢ler tarafindan korunmalar1 saglanarak
siZinma ve barinma imkanlar1 i¢inde ayricalik firsatlari yaratilmis olunmaktaydi sonug

olarak yapilan bu karli isten herkes belirli 6lgiilerde payin1 almaktaydi (Batir, K: 2011 s.43).

Uluslararast hukukun kurucusu olarak sayilan Hugo Grotius 1605 yilinda yazmis
oldugu eserinde “denizlerin serbestligi ilkesini” savunmustur. Agik denizlerin tiim
insanligin ortak mali oldugunu savunmustur. Amerika’nin kesfinin ardinda okyanus kesif
faaliyetlerine diger Avrupa iilkelerinden daha 6nce baslayan yeni kitalar ve ticari deniz
yollar1 kesifleri yapan Portekiz ve Ispanyol deniz giiclerinin okyanuslardaki bu hakim
durumuna devrin papasinin yapmis oldugu ahmakca destek ile okyanuslarin (0 tarihe kadar
bilinen okyanuslarin) bu iki krallik arasinda boliismesi diger millet, devlet ve kralliklarca

kabulinin mUmkin olamayacagi, papanin tabiat kurallarina miidahale hakkinin olmadigi
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lizerinde durarak adi gegen Ispanya ve Portekiz gemi ve yandaslar1 disindaki okyanuslara
cikan gemilerin deniz haydudu olarak yakalanip cezalandirilmasi gibi aklin ve mantigin

kabul etmeyecegi bir anlasmanin kabuliiniin miimkiin olamayacagini siddetle savunmustur
(Canca, 2012: 26).

1.4.  Denizlerde Giivenligi Tehdit Eden Unsurlar
1.4.1. Deniz Haydutlugu

Ozel miilkiyet sahipligindeki deniz tasitlar1 ile savas ve sulh zaman1 da dahil olmak
Uzere kendi menfaat ve cikarlari dogrultusunda kamu yararina olmayan, deniz alanlarinda
yapilan her tiirlii siddet eylemleridir (Meray, 1963: 106-107).

1.4.2. Deniz Korsanhgi

Savag ortaminda 6zel miilkiyete ait olan geminin tarafi oldugu iilkeden almis oldugu
yetki belges ile deniz aanlarinda diisman iilke veya iilkelerin gemilerine kamu yarar1 igin
yapilan her tiirlii siddet eylemidir (Meray, 1963: 106-107).

Kisa bir tarihsel incelemede bulundugumuz denizlerde siddet eylemleri olarak
nitelendirebilecegimiz saldirilarin tarihin akisi i¢erisinde maalesef deniz haydutlugu ve
deniz korsanligi kavramlari arasinda kargasa yasanmig ne zaman ki devletler aras1 hukukun
gelisiminden itibaren iki kavramin birbirinden tamamen ayri kavramlar oldugu nihai
sonucuna ulagilmistir daha Onceki konular iginde de bahsedildigi gibi 1856 Paris
Deklarasyonu ile korsanlik faaliyetleri i¢in miisaade belgesi verme uygulamasi ortadan
kaldirilmistir yalniz diinya medeniyetine getirmis oldugu hukuksal normlar ile giiniimiize
dahi yanstyan Roma senatosunun deniz haydutlar1 i¢in almis oldugu deniz haydutlarmin
“insanligin ortak diismani” dir karar1 gerek Paris deklarasyonunda gerek ise gunimuizin
devletler aras1 hukukunda popiiliterini korumaktadir ve gelecek yiizyillarda da korumaya

devam edecektir.

1.4.3. Denizlerde Teror

Denizlerdeki teror kavramini en kisa ve 6z olarak agiklanmasi Asya-Pasifik Glvenlik
ve Is birligi Konsey toplantisinda yapilmistir. “Gemi, sabit platform, liman ya da bunlar
uzerinde bulunan yolcu, personel ya da tesislere karst gerceklestirilen teror faaliyetleri
seklinde” nitelendirilen igerik deniz terdrizminin ne anlam ifade ettigini belirten net bir

tanimlama olmustur (Tirkistanli ve Kuleyin, 2017: 9). Ter6r saldir1 ve eylemlerinin ne
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zaman, nerede ve nasil yapilacagini terér saldirilarinin dogasi geregi bilmek imkansizdir
ancak guclUistihbarat ve st diizey guvenlik tedbirleri iletahmin etmek ve 6nlemek imkanlar
kabiliyetinde olabilmektedir. Yapilan saldir1 ve eylemlerin ana amaci hedef de olan devleti
giivenlik agisindan halk kitlelerinin 6niinde kiigiik diisiirmek ve hak kitlelerine devletin
giivencesi altinda giiven altinda olmadiklar1 mesaji vermek toplumlarda korku ve panik

havasi yaratmaktir (Tirkistanli ve Kuleyin, 2017: 9).

Teror saldirilarinin  nasil  yapildigimi  inceledigimizde ise deniz haydutluk
saldirilarindan ayirt etmek gercekten zor olmaktadir iki saldir1 yontemi de biri birinin ikizi
gibidir (Turkistanli ve Kuleyin, 2017: 10). Ticari gemilere yapilan saldirilar liman iginde
limanin hem karasal hem de deniz alanlarinda yapilabildigi gibi ayn1 gemilere seyir halinde
iken gemiye ¢ikarak ve gemiye intihar saldirilar1 yaparak da saldirilar gerceklesebilmektedir
(Tirkistanli ve Kuleyin, 2017: 10). Deniz alanlarinin genisligi diistiniildiigii zaman
denizlerde icra edilen deniz terérizm/haydutlugu saldirilart yapmak bu gruplar igin gok kolay
saldirilar olabilmektedir. Ayrintili bir sekilde diisiinmeden bile aklimiza gelen kuguk bir
senaryo bile durumun ne derece vahim oldugunu anlatmaya yeterlidir soyle ki herhangi bir
yerdeveyaherhangi bir zamandastiper bir (VL CC) petrol tankerinin seyir halinde diisiinelim
her sey guvenli ve emniyetli bir sekilde yolunda giderken bir bakiyorsunuz iskele (sol) veya
sancak (sag) kopri Ustl (gemi yonetim merkezi) Zodyak botla sirtinda roket atar ile geminin
koprii tstiinii hedefine almig Zodyak botlu kisi veya kisiler, siz bu geminin kaptani olmak
ister miydiniz? iste bu gemi tamamen garesiz olarak yiik ve personeli ile ele gegmis 100.000
Dwt (metrik ton) ham Petrol’de ele gegirenillegal gruplar, ister tankeri batirip ¢evre felaketi
isterseniz fidye artik bu tanker ile ilgili onlarca hatta yUzlerce senaryo yazilabilir giiniimiiz
denizlerinin tasimis oldugu potansiyel tehlike bir buzdaginin gorinmeyen kismi kadar
buyUktur. ilerideki béliimlerde anlatilacag: {izere 1 Temmuz 2004’°den itibaren denizcilik
sektorine giren 1SPS Kod ile “Giivenlik” kavramimin amaci gemilerin, limanlarin ve

denizlerin giivenligi Uzerlerine kurgulanmistir ve yapilandirilmigtir.

Teknoloji ilerledikge giivenlik 6nlem ve tedbirlerinde yasanan gelismeler glivenlik
uygulama faaliyetlerine kuvvetli bir ivme kazandirmistir bunlara 6rnek olarak termal
kameralar, gece goriislii kameralar, deniz ve liman givenlik bariyerleri vb. her gegcen gin
teknolojiye paralel olarak gelisen sistemler (Tirkistanli ve Kuleyin, 2017: 11). Yalniz
unutmamak lazimdir ki deniz haydutlar1 ve teroristleri de gelisen teknolojinin getirmis

oldugu firsatlardan kendi amaglar1 ve hedefleri dogrultusunda sonuna kadar
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yararlanmaktadirlar. Daha sonraki bdoliimlerde ayrintili olarak aciklanacagi Uzere
“Denizlerde Siber Ter0rizm” ¢agimizdaki tim sektorlerine girmis oldugu gibi elektronik

tiryakiligin agiklarindan faydalanmaktadirlar (Tiirkistanli ve Kuleyin, 2017: 12).

1.4.4. Denizlerde Go¢cmen ve insan Kacakcihg

Insanlar dogas1 geregi varolusundan itibaren daha iyi yasam kosullar1 ve sartlari
bulmak, iklim degisikliklerinden veya otoriter baskici rejimlerin yonetiminden kurtulmak
icin tarihi siire¢ igerisinde siirekli go¢ etmeye zorunlu olmuslar ve yahut zorunda
birakilmislardir bir yandan yasadigimiz yiizyillarda globallesmenin bizlere sinmus oldugu
ticaret, dijita teknolgjiler, iletisim, haberlesme vb. kiiresellesmenin nimetlerinden
faydalanan insanoglu maalesef konu gogmenler ile ilgili olunca bilhassa gelismis diinya
ilkeleri sinirlarii kapatmak degil tabir caiz ise duvar drmektedirler bu da dogal olarak

diinya tilkeleri arasinda kutuplasmay1 beraberinde getirmektedir (Kolukirik, 2009: 2).

Gocmen  kagakgiliginin - UNODC  (Birlesmis Milletler Uyusturucu ve Sug
Komitesi)’nin kabul gérmiis tamimina goére” Bireylerin yasadisi eylemi gergeklestiren
orgiitlere belirli bir ticret odemesi karsiliginda resmi prosediirleri atlayarak iilkelere izinsiz
girmesidir” (Unodc: 2013 s: 2). Yalniz kavram kargasasini énlememiz igin gogmen
kagakeilig1 bu kacakgiliga katilan sahis ve gruplarin goniillii olarak illegal faaliyet icinde
olan kisi ve gruplara belirli ticretler karsiliginda yapilan faaliyet olmasi iken insan
kagak¢iligr ise kisi ve gruplara giic kullanarak zorla cebren ve hile ile genelde fuhus
sektoriine sokulan, organ ticareti ve kolelik yaptirilan kisi ve gruplar olarak tanimlanir
(Tirkistanli ve Kuleyin, 2017: 24). Genellik ile tlkelerin ulusal yetkili otoritelerinin izni
olmaksizin yapilan illegal suglar kapsaminda yer alan gogmen ve insan kagake¢iliginin deniz
araclart kullanilarak gergeklestirilmesi diger kagak¢ilik turleri ile benzer yontemleri
icermektedir o bakimdan gb¢gmen kagakgiligi ve insan ticareti ile ugrasan bu yasadisi kisi ve
gruplarin gegmise doniik kriminal incelemelerinde genel olarak deniz yolu ile yapilan
kagakeilik turlerinden herhangi birine bulastigina rastlanmaktadir (Tiirkistanli ve Kuleyin,
2017: 26). Yeni bir hayat umut ve timidi ile yola ¢ikan gégmenlerin her y1l yiizlercesi hatta
binlercesinin yasami bu illegal su¢ orgiitlerinin kullanmis olduklart deniz araglarinin teknik
acidan yetersizligi neticesinde biiyiik bir trajedi ile son bulmaktadir. Maalesef ginimuz
diinyasiin kendini medeni kabul eden gelismis diinya iilkelerinin bu durumlar karsisinda

etkin dnleyici tedbirler almayisi olaylara daha vahim ve trajik durumlar katmaktadir.
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1.4.5. Denizlerde Uyusturucu Kacake¢ihig

Literatiire ge¢mis olan ilk uyusturucu madde kagakgiliklarindan biri olan Cinli
uyusturucu madde tacirlerinin 1870 yilinda ticari gemileri kullanarak ABD’ye illega
yontemler ile birgok uyusturucunun hammaddesi sayilan afyonu getirmeleridir (Tiirkistanl
ve Kuleyin, 2017: 18). Yaklasik bir asir gegen zaman sirecinden sonra 1970’lerde deniz
yolari ile taginan en énemli ve etkin uyusturucu maddesi kokain olacakti (Tirkistanli ve
Kuleyin, 2017: 18). Ozellikle 70’1i yillardan itibaren artarak gelisimini siirdiiren konteyner
tasimacilik modeli uyusturucu ticareti ile ugrasan organize su¢ Orgutlerine (kapali ve
miihiirli kutular araci ile yiiklerin tasginmasi ve bu yiiklerin arasina konumlandirilabilen
uyusturucu vb. kagak¢ilik maddelerini de koyarak tasima imkani sunmasi) bir takim
avantajlar yaratmis olsa da gelisen teknoloji ile birlikte konteynerlerin X-Ray cihazlari ile
taranmasi kacakg¢ilar1 yeni teknolojik yontemler bulmaya yoneltmistir (Tiirkistanli ve

Kuleyin, 2017: 18).

1.4.6. Denizlerde Siber Teror

Bilgisayar aglari kullanilarak gemilerin navigasyon sistemlerinin etkilenmesi sonucu
gemilerin rotalarindan c¢ikartilarak deniz haydutlarinin saldirtya elverigli tehlikeli deniz
alanlarinda yaptig1 saldirilardir. Limanlarda ise 6zellikle biyik konteyner terminallerinde

kargo ve konteyner trafigini diizenleyen bilgisayar sistemlerine girerek yapilan saldirilardir.

Siber Teror

Literatiire gegen standart bir tanim1 olamasa da genel olarak ve basitce siber terorii;
Saldir1 yapilacak tilkenin bilgisayar aglar1 kullanilarak ulusal ve stratejik bilgilerini zarar
vermeye veya yok etmeye yonelik faaliyetler olarak tanimlanmaktadir (Glrkaynak, 2011:
266). Son yillarda diinya genelinde yapilan siber saldirilardaki artisin en biiyiik
nedenlerinden biri olarak Ulkelerin, toplumlarin ve insanlarin teknolojik olarak soyut bir
kavram yaklagimiyla bilgisayar aglari tarafindan esir olarak alinmasi yaniltici olmayacaktir.
Bilgisayar aglarini modern teknolojik gelismelerin 15181nda her gegen giin daha da gelistiren
insanoglu biiyiik 6neme sahip her turli bilgiyi dijitallestirmesinin bir sonucu olarak bu
bilgilere erismek ve toplumda kaos cikartmak icin firsat kollayan illegal gruplarin bir
numarali hedef alanini1 olusturmustur. Bugunun teknolojik gelismelerin paralelinde gelisen
bilgisayar aglar1 sundugu avantajlar kadar dezavantajlarin1 da beraberinde getirmektedir.
Teror orgiitlerinin son yillarda siber saldirilara yonelmesinin en biiyiik nedenlerinden bir

tanesi fiziksel yapilan saldirilara nazaran siber saldirilarin kolay ve ucuza mal olmasidir basit
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bir diz Gstu bilgisayardan dahi yapilacak saldirilar devletlerin en 6nemli alt yap1 hizmetlerine
blyuk zaralar verebilmekte tlkeleri hem maddi hem de manevi olarak motivasyon yonunden
(Toplum Psikolojisinin Etkilenmesi) ¢okiistine neden olabilmektedirler (Gurkaynak, 2011
267).

Siber Savas

Bilgisayar aglarin1 savunmak i¢in yapilmis olan siber saldirty1 6nlemeye yonelik ve
gerektigi durumlarda karsi saldirtya gegebilmek igin yapilandirilan uygulamalar olarak

tanimlanabilmektedir (Gurkaynak, 2011; Iren, 2011: 268).

Denizcilik Sektorinde Siber Saldir1 Yontemleri
Gemilere Yapilan Siber Saldirilar

Gemilerde kullanilan elektronik navigasyon cihazlarina yapilan saldirilar neticesinde
deniz haydutlar1 ve terdrist gruplar gemileri rotalarindan ¢ikartarak saldir1 ve eylemlerinin
yapabilecekleri aanlara ¢ekmek neticesinde yapilan saldirilardir. Son  teknolojik
gelismelerin  bir sonucu olarak gemilerin navigasyon ve makine ekipmanlari tam
otomasyona sahip oldugu i¢in personel tarafindan disaridan yapilan siber saldirilarin fark
edilmesi bilhassa acik denizlerde ¢ok zor olmaktadir. Gergeklesen bu siber saldirilar sonucu
basta personelin yasami ve daha sonra geminin kargosu hi¢bir fiziksel zahmet gerektirmeden
illegal gruplarin kolay bir sekilde eline gegebilmektedir. Her sektorde oldugu gibi denizcilik
sektordl icinde inovatif faaliyetlerin bir sonucu olarak 2020 -2030 denizcilik tasimacilik
sektdriine insansiz gemilerin girmesi planlanmaktadir insan bilgi ve yeteneginin tamamen
ortadan kaldiracak bu siire¢ siber teror saldirilart yapan deniz haydutlar ve teroristler igin
bulunmaz firsatlar yaratacagi bir gergektir (Kelestemur vd., 2017: 9). Y Uksek teknolojik
gelismeleri takip ederek kullanan terdr oOrgiitleri ve illegal gruplara karst anti yazilim

programlarinin gelistirilmesi zorunluluk arz etmektedir.

Limanlara Yapilan Siber Saldirilar

Gilinlimiiz limancilik sektoriinde her gegen giin artan yiik trafigi neticesinde liman
isletici kuruluslarin is yogunlugunun Ustesinden gelebilmesi igin en biiyiik yardimcilar: her
sektorde oldugu gibi dijital teknolojilerdir. iste bu noktada limancilik sektoriinde yiik
evraklarina yapilan siber saldirilar neticesinde gilinliimiiziin limancilik sektdriinde en popiiler
olan tagima tiiri olan konteyner ylik manifestolarinin yiik bilgilerinin degistirilmesi

sonucunda konteynerler i¢inde uyusturucu ve diger kagakeilik tiirevleri ¢ok kolay bir sekilde
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zararsiz siipheli olmayan yiikler ile dolu konteyner olarak nitelendirilip kontrol ve
denetimlerden kolayca kagirilmistir. Belgika’nin Antwerp limanina da gergeklesen bu olay
2011-2012 aras1 gerceklesmis ve liman otoritelerinin goziinden kagmistir. Neticede siber
saldirty1 yapan siber saldirganlar bir y1l boyunca diinyanin yiik ve trafik bakimindan en islek
limanmin yiik is ve islemleri ile ilgili sistemine girerek manipiile etmeyi bagarmislardir

(Kelestemur vd., 2017: 9-10).

Sanayi devriminin 4. jenerasyonu olarak tanimlanan Endiistri 4.0 kavrami gelecek
yillarda tiim sektorlerde oldugu gibi denizcilik sektorii iginde siber-fiziksel sistemler
kullanilarak mal ve hizmet {iretimine saglayacagi katkilar siber giivenlik agiklarini da
beraberinde getirecektir o bakimdan Endiistri 4.0 ile siber saldirilara karsi koyabilecek siber
teknolojiye yatirim yapmak zorunlu olacaktir. Su an i¢in denizcilik sektorii olarak siber
guvenlik yoninden Ar-ge ¢alismalarinin yapilmayisi ileriki yillarda denizcilik sektoriiniin

maddi kayiplar ile kars1 karsiya birakacaktir (Kelestemur vd., 2017: 10).

1.5. Giiniimiizde Denizlerde Siddet Eylemleri

Giintimiizde kendi tilkesinin karasularini koruyamayan gii¢lii deniz kuvvetlerinden
yoksun ve devletlerinin gucli bir otoritesinin olmadigi {ilkelerin deniz hakimiyet
alanlarindan baglayan denizlerdeki siddet eylemlerini gegmis donemlerde oldugu gibi bugiin
de deniz haydutluk faaliyetleri olarak tanimlamaktayiz. Medyanin giindeminde genel olarak
deniz korsanlik saldirilari olarak nitelendirilen bu kavram maalesef hatali kullanilmaktadir.
Ortagagin yaklasik olarak son g¢eyreginden itibaren kralliklarin/devletlerin = 6zel
miilkiyetindeki gemilerin baglh bulunduklar1 egemen giigten almis olduklar1 miisaade belgesi
ile 6zellikle savas zamanlarinda deniz giicli olarak kullanmis olduklar1 grup ve kisilere
ekledikleri terminoloji deniz haydutluk terimi yerine, deniz korsanlik terimi olmustur.
Zaman icerisinde giiclii donanmalarin ortaya ¢ikmasi neticeSinde deniz haydutlarina
“misaade belgesi” verilme uygulamasi 1856 yilinda Paris Deklarasyonunda uluslararasi
iliskiler a¢isindan su¢ kavramina girmis diinya giindeminden adi gegen korsanlik terimi
uygulamalilari ile birlik de kaldirilmistir (Dogru, 2017: 551-580). Bu bakimdan giiniimiizde
denizlerde saldir1 ve eylemlerde bulunacak bu illegal gruplara deniz korsani degil, modern
deniz haydudu olarak tanimlamamiz en dogru ifade sekli olacaktir. Gliniimuzde birden bire
Somali merkezli olarak gemilere yapilan saldirilar ile glindeme gelen deniz korsanligi! Daha
dogrusu deniz haydutlugu nasil birden bire ortaya ¢ikt1? sorusunu diinya gundemine

tagimistir. Somali iilkesini giiniimiiz diinyasinda analiz ettigimizde guglu bir otoriteye sahip
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olmayan iilke giivenligini saglayan gilivenlik gii¢lerinin hicbir sekilde otoritesi olmayan
uluslararast iliskiler literatiiriinde “basarisiz iilkeler” (failed state) siniflandirmasinin iginde
yer alan Afrika kitasinin en fakir iilkelerinden birisi oldugu gercegi ortaya ¢ikmaktadir
(Batir, 2011: 204 atfen Dogru, 2017: 557). Bu boélgede yasayan deniz haydutlarinimn
yakalanmalarma muteakip sorgulanmalarinda ni¢in deniz haydutlugu yapiyorsunuz
sorusuna verdikleri cevap her seyin itirafi niteliginde olmustur. 1991 yilinda devrilen askeri
cunta hukimetinin balik¢ilikla ugrasan bolge insaninin kendi haklarini savunmayislarini
belirten deniz haydutlar1 zaten yoksulluk igerisinde var olma savasi veren bu bolge
insanlarii otorite boslugundan da yararlanarak zorunlu olarak deniz haydutluk saldiri
faaliyetlerinin bolgede gergeklesmesinde en etkili olan nedenler arasinda olmustur (Dogru,
2017: 557). Her seyin temelinde diinya ekonomisindeki iilkeler arasinda nasil Neo-Libera
politikalarin getirmis oldugu dengesizlikler var ise bunun sonucunda olusan halklar arasinda
asimetrik dengesiz olan gelir dagiliminin getirmis oldugu sonuglarin diinyanin degisik bolge
ve llkelerinde yansimalari savaslar, gocler, teror saldirilari, kagakeilik vb. illegal faaliyetler
olmaktadir. Diinya {izerinde egoist kapital sistem devam ettigi siire igerisinde yakin ve orta
hattauzak bir vade igerisinde diinyanin bu olaylar karsisinda huzur bulmasi imkéan dahilinde

olmayacaktir.

GOP (PPP) per capita

DNoData -"-""““‘s
[ ovr sox s [l 105xs
-35_5.,“, D52K$
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Sekil 1: Dunya iilkeleri arasinda Kisi basi1 gayri safi milli hasilanin dagihimm
Kaynak: (URL-2, 2014)

55



1.5.1. Denizlerdeki Siddet Eylemlerinin Giiniimiiz Diinyasindaki Temel Nedenleri

Giliniimilizde deniz alanlarinda siddet eylemleri olarak tanimlayabilecegimiz saldir1
ve eylemlerin temel nedenlerini inceledigimizde daha onceki calismalardan elde edilen

veriler neticesinde asagidaki sonuglar ile karsilagiimisgtir.

e Gemilerin tasimacilik maliyetlerini  diisiirmek, rotalarin1  kisaltmak ve
tagimacilikta zamanlamanin 6nemi vb. ekonomik ve cografi zorunluluklarin getirmis
nedenler ile bogaz, dar su yollari, kanal gibi deniz ticaretinin her gecen giin daha da artarak
yogunlastig1 deniz ticaret rotalarini kullanmasi ve bahse konu olan deniz ticaret yollarindaki

guvenlik ve denetim eksikligi (Ece, 2010: 4).

e Her gegen gun biytyen dinya ekonomisi ve bunun sonucu olarak artan ticaret
hacmi artan ticaret hacminin kitalar arasi ve iilkeler arasi yiiklerini tasiyan gemi ve bu
gemilere hizmet verecek liman tesislerinin diinyanin farkli cografi bolgelerinde artarak insa
edilmesi giivenlik agisindan kontrolsiiz bir biiyiimeye neden olabilmektedir ayrica bu bolge
sahillerinde sahil ve limanlarinda denetim ve kontrolsiizliikler gelismemis diinya iilke
Ulkeleri icin hat safhadadir. Giiniimiiz diinyasinda her iilkenin hiikiimet yapisinda kolluk
kuvvetlerinin tstiindeki otoritesi homojen degildir kisa ve orta vadede olmasi da imkéan
dahilinde olmayacaktir. Kisaca iilkelerin giivenlik yaklasim ve bakis agilar1 asimetrik bir

yap1 sunmaktadir (Ece, 2010: 4).

e Diinyanin farkli cografik deniz alanlarinda meydana gelen deniz haydutluk
olaylari her iilkenin kendi devlet yapisinin blrokrasisi icerisindeki dejenerasyonun konu ile
ilgili alanlara fakli yansimalar1 sonucu ortaya ¢ikmaktadir. Giineydogu Asya bdlgesinde
giiniimiiz de yapilmis deniz haydutluk saldirilarinin temelinde Asya krizinde bolge Ulkeleri
icerisinde yer alan (Endonezya, Filipinler, Cin, Tayvan, Singapur, Malezya, Japonya vb.)
tilkelerin krizden etkilenmesi ve yasadiklart ekonomik daralma ve bunun paralel sonucu
olarak diinyanin en yogun deniz trafiginin yasandig1 basta Malakka bogaz1 olmak {izere
Endonezya, Filipin ve Cin deniz alanlarinda deniz haydutluk saldirilarinda artis olmustur
(Ece, 2010: 4).

e Somali’de 1990 yillinda yasanan i¢ savas ve 1991 yilinda devrilen hiikiimetin
zamanindan itibaren gelen yapisal bozukluklarin artarak devam etmesi devleti temsil eden
hikUmetlerin devlet yapis1 igerisinde higbir otoriter giicliniin olmadigr hukuksal

mekanizmalarin islemedigi bir Ulkede dogal bir sonug olarak kiy1 seridinde yasayan insanlar
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icin dogal olarak deniz haydutluk faaliyetleri i¢in altyapinin hazirlanmasina sebebiyet
vermistir (Ece, 2009: 22-27). Somali’de uzun kiy1 seridinde balikgilik ile istikal olan yerel
halkin Somali hikiUmetlerince haklarinin savunulmamasi birde {istiine tstiik degisen her
hiukUimet ile birlikte yabanci ticari balik¢ilik faaliyetlerine imtiyazlar taninarak zengin
balik¢ilik kaynaklarinin somiiriilmesi yerel balik¢ilar arasinda denizlerinin resmen peskes
cekilmesi anlami ifade etmesi nedeni ile zaten ekonomik olarak bitmis bir halk i¢in infal
sebebi olmus. Sonug olarak yabanci lilke balik¢1 gemilerine yapilan saldirilar ile baslayan
deniz haydutluk saldirilar1 artan bir ivme ile bolgedeki ticari gemilere de gergeklestirilmeye
baslanmist1 (Ece, 2010: 4).

e Bagta Somali olmak iizere Filipinler, Endonezya ve Cin gibi Ulkelerde deniz
haydutluk faaliyetleri icerisindeki gruplarin s6z konusu iilkelerdeki devletin otoritesinin
temsili ile gorevli olan yoneticileri riisvet verme araciligi ile baglanti kurarak basta deniz
giivenliginin isleyisi, denetimi ve kontrol inden sorumlu olan devlet gorevlilerini diskalifiye
etmek sureti ile saldirilarini kolayca yapabilmektedirler. GUnimizde modern deniz
haydutlugu olarak tanimladigimiz gruplar artik elde etmis olduklari fidye karsiligi
kazandiklar1 paralar ile ekonomik olarak da gii¢lii bir konuma gelmisler ve gerceklestirmis
olduklar1 saldirilarda modern teknolojik ekipman ve silahlar kullanarak yUzlerce hatta

binlerce mil agik deniz alanlarinda bile saldirilar gergeklestirmektedirler (Ece, 2010: 4).

e Deniz haydutluk saldirilarinda Afrika kitasinin Atlantik okyanusunda bulunan
Gine korfezinde bilhassa 2002 ile 2015 yillart arasinda deniz haydutluk saldirilarinda kayda
deger artislar gozlemlenmistir. Bolgede yer alan 15 iilkenin diinya iilkeler klasmaninda
yerlerine baktigimiz zaman c¢ogunun i¢ karigikliklar ve ekonomik sorunlar ile miicadele
icinde oldugu gozlemlenmektedir. Ulusal denizcilik blrosunun verilerine gore 6zellik ile
Dogal gaz ve petrol zengini Nijerya merkezli yogunluk gosteren deniz haydutluk
saldirilarinin Lagos limaninda ve limanin demirleme sahasinda yasanmasi tilkenin nasil bir
guvenlik zafiyeti icerisinde oldugunun en somut 6rnegidir. Nijerya’da guivenlik tedbirlerini
yonetmek kontrol ve denetimlerinden sorumlu yetkililerin riisvet ¢arkinin ana aktorlerinden

olmasit da durumun ne derece vahim oldugunun kanitidir (Kenneth vd., 2016: 271-287).

e Buradan deniz haydutlugu saldirilarinin tehdit boyutunun artmasina en bUyuk
neden bu tip saldirilarin merkez iissii olan iilkelerin kendi icisleri ile ilgili sorunlar1 oldugu
kadar dis islerinde de diger iilkeler tarafindan diglanmis tecir edilmis maalesef diinyanin

diger tilkeleri ile basta uluslararasi iligkiler olsun ekonomik, ticari ve sosyal olarak
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uzaklagsmis lilkelerdir bu saldir1 eylemlerinin en yogun yasandigi Somali iilkesi tasvirini
yaptigimiz llkeler i¢in de diinya kamuoyunda 6rnek teskil etmektedir ayn1 zamanda bu tip
Ulkeler bolgesal olarak da cografi bolgelerindeki diger siyasi iilkelerinde yasamis oldugu
siyasi ¢alkanti, iltimas, riisvet vb.. olaylarin yasanmasimin sebebi ile giigsiiz glvenlik
uygulamalari ile ilgili devletin otorite eksikliginin vermis oldugu dezenformasyonu da
yasamaktadirlar (Topal, 2010: 105).

Asagida yer alan grafikte diinya capinda deniz haydutluk faaliyetlerinin
raporlamasini ve istatistiksel degerlendirmeler ini yapan Uluslararasi Denizcilik Biirosu
(International Maritime Bureau) 1 Ocak 2018 ile 31 Aralik 2018 aras1 meydana gelmis deniz

haydutluk saldirilarinin istatiksel degerlendirmesi verilmistir.

PILIPINLER; 10 VENEZUELA; 11

BANGLADES; 12

‘ o

ENDONEZYA; 36

Grafik 1: IMB (Uluslararas1 Denizcilik Burosu) verilerine gore Ulkelere gore deniz
haydutluk saldirilarinin yogunlugu

Kaynak: (URL- 3, 2019)

Yukaridaki grafik de 1 Ocak 2018 ile 31 Ocak 2018 aras1 201 diinya ¢apinda
raporlanan deniz haydutluk saldirilarmin yaklasik olarak %65 yaklasan boliimii bes iilke

arasinda paylasilmistir.

1 Ocak 2018-31 Aralik 2018 tarihleri arasinda Uluslararasi Denizcilik Biirosuna
raporlanan 201 adet deniz haydutluk saldirilarinin deniz alanlarindaki dagilimi asagidaki

haritada gosterilmistir.
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Toplam olsiy sayis: 201

Sekil 2: IMB (Uluslararasi Denizcilik Biirosu) verilerine gore deniz haydutluk
saldirilarinin niteligi ve deniz alanlarina dagilim

Kaynak: (URL- 3, 2019)

1 Ocak- 31 Aralik 2018 tarihleri arasinda gergeklesen 201 adet deniz haydutluk
Saldirilarinin  deniz alanlart ve bdlgeler bazinda sayilari asagidaki siitun grafiklerde
gosterilmistir.

Ocak —Aralik 2018 Tarih Araliginda Ulkelere Gére Deniz Haydutlugu Vakalars
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Grafik 2: IMB (Uluslararas1 Denizcilik Biirosu) bolgeler bazda deniz haydutluk
saldirilarinin sayisi.

Kaynak: (URL- 3, 2019)

1.6.  Denizlerde Giivenlik Uygulamalarim Diizenleyen Uluslararasi Sézlesmeler

Ozdllik ile ikinci diinya savasmin ardindan denizlerdeki giivenlik ile sorunlar:

diizenleyen uluslar aras1 sdzlesmeler sunlardir.
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1.6.1. Kitle imha Silahlarmm Yayillmasinin Onlenmesine Kars1 Giivenlik Girisimi

Kitle imha silahlar1 konvansiyonel silahlar ile mukayese olmayacak sekilde cok
blyUk yok etme glictine sahiptir. Kitleimhasilahlari “Niikleer, biyolojik ve kimyasal silahlar
olarak tanimlanmaktadir ve kullanilan bdlgede sivil ve asker ayrimi yapmaksizin genis
kitleleri etkilemesi sonucu hem insanliga hem de dogaya verdigi zararlar1 hatta bu silahlart
kullananlara tesebbiis edenlere bile verdigi zararlar tartismaya dahi gerek yoktur. Bu tip
silahlarin kullanimi savasin hukuksal kurallarina yani sivil halkada verdigi zararlar sonucu

kesinlik ile aykirilik arz etmektedir (Doganalp, 2016: 17).

11 Eyldl 2001 El-Kaide tertr orgutince ABD’ye yapilan terdr saldirilarinin ticari
ucaklar ile yapilmasi terdr orgiitlerinin nasil organize olarak hedefindeki stratejik noktalari
yok etmek konusunda sinir tanimamazlhi§ini tiim diinya toplumlarina artik yasadigimiz
diinyanin giivenli bir yer olmadigini terorist saldirilarin her an her yerde zaman ve mekén
tanimadan meydana gelebilecegi duygusunun hissedilmesine sebep olmustur. Sembolik de
olsa Berlin duvarinin yikilma siireci ile baglayan ve S. S. C. B dagilmasi ile sonuglanan iki
kutuplu diinyadan tek stiper giiciin oldugu diinyaya gegis siirecinde eski dogu bloku olarak
tabir edilen iilkelerin bagta SSCB (Sovyet Sosyalist Cumhuriyetler Birligi) olmak Uzere
silahli kuvvetlerinin envanterinde olan konvansiyonel, uluslararasi kurallarin yasaklamasina
ragmen kimyasal ve biyolojik silahlarin bu iilkelerde yasanan gerek ekonomik gerek ise
yonetimsel krizler nedeni ile bir takim terdre destek saglayan radikal iilkelerin illegal
gruplarin ve terdr orgiitlerinin eline gegmesi endise ile izlenmis en basta Birlesmis Milletler
onculiigiinde zorunlu olarak bu tilkelere ve terdr gruplarima karsi yaptirimlar getirilme

calismalarina hiz verilmisti.

Soguk savag doneminin ardindan kiiresel olarak artis gosteren uluslararasi ter6rizm
faaliyetlerinin kontrol altina alabilmek i¢in Birlesmis Milletler Glvenlik Konseyinin 1540
sayil1 karar1 6zellikle kitle imha silahlarinin kontrol ve denetimleri agisindan milat olabilecek
bir karardir (Kasikci, 2016: 10). 2004 yilinda Birlesmis Milletlerin 1540 sayili karari
neticesinde “Kitle Imha Silahlarimin Devlet Disi Aktorlerin Eline Ge¢mesini Engellemeye
YOnelik” karar ¢ikartilmis ve kitle imha silahlar1 “Niikleer, Biyolojik ve Kimyasal olarak
siirlamaya tabi tutulmustur (Denk, 2011). 1540 say1l1 giivenlik konseyi karari tiim devletler
icin uygulanmasi zorunlu hukuksal normlar olusturmasi da konunun nasil bir 6nem arz
ettiginin belirtisidir (Kasikc1, 2016: 11). Birlesmis Milletlere iiye olan devletler uygulamak

ile zorunlu olduklar1 BM kararlarini kendi ulusal mevzuatlari ile iki sekilde uyumlagtirmaya
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calisirlar bunlardan ilki olan Monist yaklagimda devletler alinmis olan kararlar1 direkt olarak
kendi ulusal mevzuatlarina uygularlar bir digeri olan Duolist yaklasimda ise ulusal
mevzuatlarini  Birlesmis Milletlerde alinmis olan konsey kararlarmma uyumlastirmak

zorundadirlar.

Kitle imha Silahlarinin Yayilmasmin Onlenmesine Kars1 Giivenlik Girisimi (PSI-
Proliferation Security Initiative). Mevcut olan giivenlik agiklarini kapatmasi ayrica kitle
imha silahlar ile ilgili olarak alinmis olan 1540 sayili karara taraf olmayan devletlere
zorunlu ekonomik yaptirnmlar uygulanmasi agisindan da yaptirim giicline sahiptir
(Tirkistanli ve Kuleyin, 2017: 32). Kitle imha silahlar ile ilgili olarak sakincali durum
olarak kapali kutular i¢inde taginan yiiklerin yani konteynerlerin taginmasi sirasinda yasanan
sikint1 olarak diistiniilmektedir. PSI’nin ana 6znesi kitle imha silahlarinin devletler arasinda
ve devlet dis1 illegal yapilanmalarda yayginlasmasinin 6niine gegmektir. Y alniz alinmis olan
karardakitle imha silahlarinin deniz yolu ile tasinmasinda kitle imha silahlar1 tasima ihtimali
olan gemilere agik denizlerde denetim ve kontrol amagli miidahalede bulunulmamasi
eksiklik olarak gbze ¢arpmaktadir (Dogru, 2008: 191 atfen Tiirkistanli ve Kuleyin, 2017:
32). Yalniz unutulmamalidir ki denizlerdeki Seyriisefer Serbestligi hukuksal normu bu tip
gemilere miidahale hakkinin 6zel sartlara baglamasi dolayisiyla miidahale konularinda
sikintilar yagsatmaktadir. Herhangi bir devlete tabi olmayan yani agik denizlerde bayraksiz
dolasan gemilere miidahale hakki mevcuttur (Tiirkistanli ve Kuleyin, 2017: 32). Maal esef
uygulamada bdyle bir durum ile kargilasmak hemen hemen imkansiz gibidir nedeni ise
bayrak tasiyan gemi bayragini tasiyan devletin koruyuculugu altinda olmak isteyecektir.
Gemiye ¢ikma konusu elzem bir hal almis ise ne olacak sorusuna ancak geminin bayragini
tasidig1 devletinin yetkili otoritenin verecegi izin ile ¢ikilmasina miisaade edilecegi yoniinde

bir cevap en dogrusu olacaktir (TUrkistanli ve Kuleyin, 2017: 32-33).

Bir sonraki konu da anlatilacag: iizere Denizde Seyir Giivenligine Karsi Yasa Disi
Eylemlerin Onlenmesi (SAU Sozlesmesi) iceriginde belirtilmis su¢ tanimlar1 kapsaminda

acik denizlerde gemilere miidahale hakkinin sakli oldugu agiklanacaktir.

1.6.2. Denizlerde Seyir Giivenligine Karsi Yasadisi Eylemlerin Onlenmesine Dair
Sozlesme (1988 SUA Sozlesmesi)

Denizlerde seyir giivenligine kars1 yasadist eylemlerin 6nlenmesine dair sézlesmenin
giindeme gelmesinin en bilyik sebeplerinden biri olarak kabul edilen olay Italyan yolcu

gemisi olan Achille Lauro gemisinin 7 Ekim 1985 yilinda Filistin Kurtulus Orgiitiine mensup
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bir grup tarafindan kagirilmasi yolcu ve miirettebatin esir alindiktan sonra gemiyi kagiran
grup tarafindan Israil hapishanelerinde haksiz olarak tutuklu bulunan 50 Filistinlinin
Ozgiirliigiine kavusturulmasi direktifi bu isteklerinin yapilmadigi takdirde yolcular1 ve
miirettebat1 61diirmek ile kars1 tarafi tehdit altinda biraktiklar1 ve bir Y ahudi yolcunun 6lumu
neticesinde son bulan kimilerine gore denizlerde yasanmis ilk terér eylemi/saldirisi olarak
atifta bulunulan olaydir (Kizilsiimer Ozer, 2016: 27-62). Sézlesmenin ana amac1 yasanmis
olan bu elim terér eyleminin ardindan bir daha bu sekilde bir eylemin yasanmamasi igin
deniz giivenligini artirmak amaci ile global bazda terér ile miicadele amag edinilmistir.
Uluslararas1 denizcilik orgiitiiniin de c¢alismalar1 neticesinde 1988 yilimda birlesmis
milletlere tiye iilkelerce kabul goren sézlesme 1 Mart 1992 yili itibart ile yiirtirliige girmistir.
Dogal olarak giiniimiiz diinyasinda hizli bir sekilde yasanmakta olan degisim siireci
icerisinde 1988 tarihli olan SAU s6zlesmesinin de bu zaman slireci igerisinde ABD’ye 2001
yilinda yapilmig olan terdr saldirilarinin ardindan kiiresel terdrizm faaliyetlerinin oniine
gegebilmek igin zorunlu olarak giincelleme gerekliligi dogmus sonug olarak ise SUA 2005
olarak yeni eklemler ile bunlara 6rnek olarak gosterebilecegimiz “Sabit Platformlarin
Giivenligine Karsi Yasa Disi Eylemlerin Onlenmesine Dair Protokol ve tanim ve sug
kapsamlar1 bakimindan da “Terér Eylemleri. Yardimci Eylemler, Kitle Imha Silahlar:
(NuUKleer, Kimyasal ve Biyolojik) min yasadisi tasinmast ve kullaniimas: gibi kiresel
terorizm engellemeye yonelik olarak SUO 2005 sozlesmesinin giincelleme c¢aligmalarinda
szlesmeye eklenerek kabul edilmistir (Karamete, 2010: 47). Eklenen bu maddeler
neticesinde taraf devletlere SUO sozlesmesi kapsaminda siipheli durum arz eden gemilere
cikip denetleme ve kontrol yetkisi verilmistir. Taraf iilkelere karasularinin disinda ki
gemileri sorgulama imkan1 tanyan sozlesme taraf iilkeler igin ekstra maliyeti dolayisiyla

pratikte pek miimkiin olamamaktadir (Tirkistanli ve Kuleyin, 2017: 30).

SUO sozlesmesi genel olarak siyasi eksenli suglar1 kapsami alania dahil etmis
olarak goriilmiis olsa da Birlesmis Milletler Giivenlik Konseyinin ara bir ¢oziim formiili
olarak nitelendirilebilecek almis oldugu 1851 ile 1846 sayili almis oldugu kararlar
neticesinde Deniz Haydutlugu Eylemlerine Karsi, haydutlarin yargi ve iadesi igin bu
sozlesmenin ilgili maddelerinden yararlanabilecegi karar1 alinmistir istisnai olarak deniz
haydutlugunun Birlesmis Milletler Deniz Hukuku s6zlesmesindeki tanimlanmasindaki iki
gemi sarti ve sahsi amaglar gibi sartlara yer vermemesi bu durumun su¢ kavramina

girmesinde etkili olmustur (Dogru, 2008: 162; Sahin, 2011: 33).
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Tiirkiye tarafindan 1990 yilinda 3662 sayili kanun ile SUA sdzlesmesi ve protokolii
kabul edilmis.23242 sayili Resmi gazetede 1998 yilinda yayimlanmigtir (Tiirkistanli, 2017:
30).

Denizcilikte yasanan her trajik bir olayin ardindan gerek emniyet gerek ise glivenlik
acisindan bir daha bu tip olaylarin yasanmamasi ilgili kurum ve orgutler ile denizcilik
sektorintn onde gelen Ulkeleri ve sektoriin soz sahibi temsilcilerinin birlikte ortaklasa
yapmis oldugu ¢alismalar neticesinde sektoriin emniyet ve giivenligini artirici yonde kurallar
her zaman diinya giindemine getirilmistir. Bu olaylar1 birka¢ 6rnek ile agiklamamiz konuya

daha da netlik kazandiracaktir.

1912 yilinda Kuzey Atlantik’te buz dagma ¢arpma sonucu batan TITANIC yolcu
gemisinden sonra SOLAS (Denizlerde Can Giivenligi) gibi kurallarin temellerinin atilmasi
gibi. En basitinden batmaz olarak nitelendirilen insanoglu medeniyetinin iiretmis oldugu en
liiks yolcu gemisinde tasinan yolcu sayisina en azindan esit can kurtarma filikalar1 olsaydi
cok sakin bir denizde batan TITANIC yolcu gemisinde binlerce kisi Kuzey Atlantik’in soguk
sularinda hipotermi sonucu 6lmezdi. 1999 yilinda batan ERICA tankerinin ardindan
uluslararasi denizcilik Orgiitiiniin almis oldugu yaptirim kararlari sonucu ¢evre kirliligini
engellemeye yonelik olarak petrol tasiyan tankerlerin ¢ift cidarli olarak yapilmasi ve belirli
yas1 doldurmus standart alti gemilerin kontrol ve denetim faaliyetlerinin ISM (Denizlerde
Emniyetli YOnetim) kapsaminda artirilmasi ve bu tip gevre felaketlerine yol agabilecek
kazalarin 6niine gegilebilmesi kurallar dizinin artirilmasi gibi. Yemenin Aden limaninda El-
Kaide militanlarinca 2000 yi1linda Amerikan savas gemisi USS COLE yapilmis olan bombali
saldir.2001 yilinda diinyanin gérmiis oldugu en biiyiik teror saldirilarinin ABD yoOnelik
olarak yapilmas1 yaklasik olarak bu trajik olaydan bir sene sonra Aden korfezinde Fransiz
bandirali LIMBURG tankerine kiigiik bir botla yapilan intihar saldirilar1 sonucu tankerin
infilak etmesi artik bardagi tasiran son damlalar olmus diinya denizcilik giindemine
gemilerin ve limanlarin giivenligi ile ilgili olarak ISPS Kod olarak adlandirilan sektordeki
ana 6znesi guvenlik olan dizenleyici, onleyici ve kontrol edici kurallar dizis giindeme

getirilmigtir.

Esasen SUA 2005 sozlesmesi italyan yolcu gemisine yapilan terdrist saldirilarin
ardindan 1988 SUA (Denizlerde Seyir Giivenligine Kars1 Yasa Dis1 Eylemlerin Onlenmesi)
sOzlesmesi ile baslayip 2001 ABD’ye yapilan terdr saldirilarinin ardindan 2004 yilinda

dunyadenizcilik giindemine giren gemi ve liman giivenlik kodu olarak tanimlanan ISPS kod
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tamamlayici bir nitelige haiz olan konvansiyondur. Kapsami ile tamamen kendinden 6nceki
konvansiyonlar1 tamamlayici eksikliklerini giderici bir yapt icermektedir ki bu itibari ile
SUA 2005 denizlerde teror faaliyetlerini onleyici ve engelleyici tedbirler dizisini
icermektedir (Kizilsiimer Ozer, 2015: 49). 1988 SUA konvansiyonu ile 2005 SUA
konvansiyonu karsilastirildigi zaman iki ana degisikligin giindeme getirildigi (Kizilsiimer
Ozer, 2015: 50). bunlarda ilki olan yasadis1 olarak tasvir edilen faaliyetlere “Gemilere zorla
el konmasi, gemideki insanlara zarar vermeye yonelik hareketler ve gemiye zarar
verebilecek cihazlarin yerlestirilmesi, geminin seyir giivenligini tehlikeye sokmak, geminin
emniyetli seyrine devam edebilmesi icin gerekli olan donanima hasar vermek, bu suclara
tesebbiis etmek yada bunlardan herhangi birini gerceklestirmek” ve bu sartlarin
gerceklesmesi ihtimali ve durumunda gemilere agik denizlerde midahae yetkisinin

verilmesidir.

1.6.3. ISPS Kod (Uluslararas1 Gemi ve Liman Tesisi ve Giivenlik Kodu)

11 Eyldl 2001 Amerika Birlesik Devletleri’ne yapilmis olan El-Kaide teror
Orgutinun saldirilarinin ardindan uluslararasi denizcilik orgiitii IMO’nun yapmis oldugu
calismalar neticesinde Denizde Can Emniyeti Uluslararast Sozlesmesinin (Solas) XI.
bolimine ilk defa emniyet kavramindan ayri olarak giivenlik kavramu ile ilgili maddelerin
eklenmesi sonucu ISPS Kod kural ve uygulamalari yapilandirilmistir. 500 GT (Gros Tong))
ve Ustl yuk veyolcu gemileri ile bu gemilere hizmet verecek olan liman, terminal, samandira
ve platformlarauygulanmasi zorunlu olan bu kod Aralik 2002 de Birlesmis Milletler Genel
kurulunda oy birligi ile kabul edilisinin ardindan es zamanli olarak IMO (Uluslararasi
Denizcilik Orgiitiine) iiye ve SOLAS kurallarmi kabul den iilkelerce 1 Temmuz 2004
tarihinden itibaren uygulanmasina gegilmistir. Calismanin ana konusu ISPS olmasi nedeni
ile calismanin bundan sonraki boliimlerinde ISPS kod ile ilgili olarak daha ayrintili bilgiler

verilecegi i¢in sadece bu boliimde tanimlanmasinin yapilmasi yeterli goriilmiistiir.

Bilhassa ikinci diinya savasindan itibaren gemilerin ve denizlerin giivenligi ile
dogrudan iligkili olan Birlesmis Milletlerin yiiriittiigii ¢alismalar ile glindeme getirilen
sozlesmeler olan “1988 SUA (Denizlerde Seyir Giivenligine Karsi Yasadisi Eylemlerin
Onlenmesine Dair Sozlesme),2002 1ISPS KOD (Uluslararas: Gemi ve Liman Guvenlik Kodu)
ve 2005 yilinda giincellemesi yapilan SUA (Denizlerde Seyir Giivenligine Karsi Yasadist
Eylemlerin Onlenmesine Dair Sézlesme) denizlerde ve liman tesislerinin giivenligini

artirmaya yonelik olarak dnleyici engelleyici ve kontrol edici kurallar serisini olusturmustur.
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Uludararas: sozlesmeler olan kurallar ve uygulamalarin ne derece basarili oldugu ise
tartismaya agik bir konu teskil etmektedir yapilan ¢alismada tez kapsaminda bilhassa | SPS

kod ile uygulamalar analiz edilmeye ¢alisilacaktir.

1.6.4. ikinci Diinya Savasindan Sonra Denizlerde Yapilan Siddet Eylemlerine Genel
Bir Bakis

Genel olarak saldir1 ve eylemleri siniflandirma ayrimina tabi tutmadan ikinci diinya
savasindan sonra gerceklestirilen denizlerde siddet saldiri ve eylemleri olarak

tanimlayabilecegimiz saldir1 ve eylemlerin konu ileilgili dGnem arz edenleri sunlardir.

e 1961 yilinda Salazar karsitlarinin Portekiz yolcu gemisi SANTAMARIA’y1
kagirmasi (URL- 4, 2007).

e Amerikan askeri lojistik gemisi olan COLOMBIA EAGLE Vietnam’daki savasa
kars1 protesto etmek i¢in kendi miirettebati tarafindan kagirilmasi (1970) (URL- 5, 2007).

e Veneziela gemisi olan ANZOTEQUE Veneziela karsiti gruplarca yapilan
eylem (1971) (URL- 5, 2007).

e Sanya’ya Filistin Kara Eyliil orgiitiince yapilan saldir1 sSonucu geminin batmasi

(1973) (URL- 5, 2007).

e Japonya’nin Kizil Ordu oOrgiitii ile Filistin Halk Cephesi Orgiitliniin ortaklasa

diizenledikleri saldirt sonucu Laju yolcu gemisinin kagirilma eylemi (1974) (URL-5, 2007).

e Kara¢i limaninda Monarsi karsit1 Orgiit iiyelerince Yunan bandirali VORY

gemisinin kagirilmasi (1974) (URL- 5, 2007).

e Filipin yonetimine karsi isyan hareketi baslatan illegal gruplar 6zellik ile tGlkenin
giiney kesimlerinde denizlerde haydutlu saldirilarini baglattilar (1975) (URL- 5, 2007).

e 1975 yilinda Maxim Gorky gemisi Porto Riko limaninda bulundugu sirada
bombali saldir1 (URL- 5, 2007).

e Ispanyol balik¢1 gemileri olan GARMAMOR ve COSTA TERRANOVA ve
Portekiz kargo RIO VOUGA gemisinin 1980-86 yillar1 arasinda Bat1 Sahra Kurtulus Orgiitii
(POISARIO) saldirilar1 sonucu batirtlmasi (URL- 5, 2007).
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e 1982 ve 1984 yillar1 arasinda Nikaraguali gerillalarin iilkenin limanlariin

girislerine mayin désemeleri sonucu yaptiklar1 eylemler (URL- 5, 2007).

e Kizildeniz’in Siiveys kanali ¢ikisina Libya Bandirali GHAT gemisinin mayin
dokerek yaptig1 saldirilar (1984) (URL- 5, 2007).

e Italyan yolcu gemisi olan ARCHILLE LAURO nin Filistin Kurtulus Halk Orguitui
militanlarinca kagirilmasi (1985) (URL- 5, 2007).

e Yunan gemisi olan City of Poros’a yapilan teror saldiris1 (1988) (URL- 5, 2007).

e Ayrilikg1 Eritrea orgiitii denizlerde gerilla savasi baslatt1 (1989-1994) ve sonug
olarak ti¢ adet Polonya bandirali geniler olan BOLESLAW KRYWOUSTY, ADAM
ASNYK, WLADYSLAW LOKIETEK batirildi (URL- 5, 2007).

e Italyan kargo gemisi olan LUCIANO Cezayir’de radikal Islamcilar tarafindan

yapilan saldirt sonucu gemi personelinin tiimiiniin 6ldiiriilmes (1994) (URL-6, 1994).

e 1996 yilinda Cecen gerillalarin Ruslarin yaptiklari isgali protesto etmek amaci ile
Avrasya feribotunda 4 giin boyunca yapmis olduklari feribotu isgal etme eylemi (URL-
4, 2008).

e 2000 yilinda Yemen’in Aden limaninda yakit ikmali yapan Amerikan USS COLE
savag gemisine Radikal dinci tertr orgutlerince 600kg C4 patlayicist ile yapilan intihar

saldiris1 sonucu 17 Amerikan askeri ve 2 teroristin 6limi ile sonuglanan terér saldirisi

(URL-4, 2008).

e Fransiz LIMBURG siiper tankerine Yemen agiklarinda yapilan kiigiik bir botla
yapilan bombali saldir1 (2002) (URL- 5, 2007).

e 2003 yilinda M/T Penrider tankerinin tam yiiklii bir vaziyet de Kuzey Malezya
deniz alaninda deniz haydutlar1 tarafindan kagirilmasi ve geminin 52.000 Dolar fidye

karsiliginda serbest kalmasinin gergeklestigi deniz haydutluk saldiris1 (URL-4, 2008).

e 2004’de, Filipinler’deki SUPERFERRY 14’e yapilan terdr saldir1 sonucu
teroristler 116 kisiyi 6ldiirdii bu saldir1 bugiine kadar denizlerdeki en 6liimciil terdr saldiris

oldu (URL -7, 2019).
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e 2005 yilinda Somali’nin 80 mil a¢iginda seyir halinde iken 151 miirettebati ve 161
yolcusu ile deniz haydutluk saldirina maruz kalan M/S Seabourn Spirit yolcu gemis (URL-
5, 2007).

e 2005'te Filipinler’de yolcu gemisi DON RAMON'ateror saldiri diizenlendi (URL
-7, 2019).

e 2010 yiliicindeM STAR tankeri Hiirmiiz Bogaz1 ge¢isi esnasinda saldiriya ugradi
(URL -7, 2019).

e 2013'de- COSCO ASIA Siiveys Kanali gegisi esnasinda gemiye RPG fiizesi atildi
(URL -7, 2019).

1.6.5. Turk Armatorlerin Sahipligindeki Gemilere Yapilan Siddet Eylemleri

Genel olarak guniimiizde Tiirk armatdrlerin sahipligindeki gemilere yapilan siddet
eylemlerine denizcilik otoriteleri tarafindan deniz haydutluk saldirillar1  olarak
nitelendirilmektedir. Cografi olarak genellik ile Afrika boynuzu olarak tabir edilen Somali
deniz alanlar1 civarinda gemilere yapilan saldirilarda profesyonellesmis Somalili deniz
haydutlar1 tarafindan yapilan saldirilara maruz kalmis Tiirk armatorlerin sahipligindeki

gemiler kronolojik olarak listelenecektir.

M/V Yasa Neslihan

Yasa denizcilik sahipligindeki Marshall adalarina kayitli geminin (bakimz. Resim
1Hata! Basvuru kaynag bulunamadi.) Kanada’dan yiiklemis oldugu 77 bin ton Demir
cevherini Cin’e getirmekte iken 29 Ekim 2008 tarihinde 20 mirettebati ile birlikte Somali
aciklarinda Somalili deniz haydutlari tarafindan ele gecirilmesi. Miirettebatin 70 giin siirecek
esaretinin ardindan deniz haydutlarinin fidye isteklerine karsin sirketin fidye 6demeyi kabul
ederek hem personelini hem de gemiyi deniz haydutlarinin elinden kurtarmiglardir (URL -
8, 2008).
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Resim 1: M/V Yasa Neslihan gemisi
Kaynak: (URL -9, 2008)

M/T Karagol

Israil’den almis oldugu kimyasal yiikii Hindistan’in Bombay limanina getirmekte
olan KARAGOL kimyasal tankerinin (bakiniz Resim 2) Aden kérfez gegisini yaptig sirada
14 personeli ile birlikte 12 Kasim 2008 tarihinde kagirilmis yaklasik olarak iki ay deniz
haydutlari tarafindan siirecek esaretin ardindan tankerin sahibi olan Yardime1 Denizcilikten
yapilan agiklamaya gore korsanlara fidye verilmeden baska bir yol denenmek sureti ile ikna
edildigi bu yol ile personel ve geminin serbest birakildigi aciklamasi kamuoyuna

duyurulmustur (URL-10, 2019. ).

Resim 2: M/T Karagol gemisi
Kaynak: (URL-11, 2008)
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M/V Horizon 1

8 Temmuz 2009 tarihinde M/V Horizon 1 (bakiniz Resim 3) Aden korfezinde seyir

halindeyken Somalili deniz haydutlarinin saldiris1 sonucu personeli ile birlikte ele gecirilen

gemi 89 giin siirecek olan esaretin ardindan fidye karsiligi serbest birakilmistir (URL-
12, 2009).

3
HORIZON 1
ISTANEUL

Resim 3: M/V Horizon 1 gemisi
Kaynak: (URL-13, 2009)

M/V Elgiznur Cebi

Kaptan Demir-Celik firmasina sahipligindeki 57 bin DWT (Tasima Kapasiteli) gemi
(bakiniz Resim 4) Aden korfezinde seyir halindeyken TCG GEDIZ firkateyninin uyarilart
ve bolgeye daha yakin olan Aden korfezinde gilivenligi saglamak ile yiikiimlii olan Yunan

ve Alman gemilerinin etkili miicadelesi sonucu 19 personele sahip gemi haydutlarin eline

gecmeden kurtarilmistir (URL-14, 2009).

Resim 4: M/V Elgiznur Cebi Gemisi
Kaynak: (URL-15, 2009)

69



M/V Frigia

Israil’den Tayland’a 35 bin ton suni gilbre yuku ile seyir yapmakta iken Birlesmis
Milletler deniz giiciiniin olusturmus oldugu giivenlik koridorunu sorunsuz gegtikten yaklasik
1.5 giin sonra 23 Mart 2010 tarihinde Hint Okyanus bdlgesinde seyir halinde oldugu esnada
Somalili deniz haydutlarinca personeli ilebirlikte ele gecirilen gemi (bakiniz Resim 5), deniz
haydutlar1 ile yapilan siki pazarliklarin ardindan tam 128 giin sonra deniz haydutlar

eylemlerine son vermislerdir(URL-16, 2010).

Resim 5: M/V Frigia gemisi
Kaynak: (URL-17, 2010)

M/T Ozay-5

Nijerya’nin Lagos limani aciklarinda gemiden-gemiye limbo faaliyeti esnasinda 25
Mart 2010 gece yarisina dogru s6z konusu gemiye (bakiniz Resim 6) kalasnikof silahlar ile
ates acan gemide gozciiliik yapanlar tarafindan 8 kisi olduklar1 sdylenen deniz haydutlari
gemiye ¢ikmayir basarmiglar tiim personeli koprii iistiine toplayan deniz haydutlari
personelin degerli esyalarini gasp ederek gemiyi terk etmisler ¢ikan arbede sonucu ise ikinci
kaptan bigak ile hafif sekilde yaralanmigtir (URL-18, 2010).
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Resim 6: M/T Ozay-5 gemisi
Kaynak: (URL-18, 2010)

M/T Cotton

Genel denizcilige ait olan 37.879 Dwt (Tonluk) petrol ve tiirevlerini tagiyan tankerin
(bakiniz Resim 7) Bati Afrika’da Gine korfezinde Gabon’un liman kenti olan Port
Gentil’den 20 mil uzaklastiktan sonra deniz haydutlarinca kagirildig ve tanker ile iletisimin
14 Temmuz 2013 den itibaren kesildigi sirket yetkililerince agiklanmistir. Nijeryalt deniz
haydutlarinca yapilan saldiri sonucu gemiden tasidigi petrol ve tiirevlerinden bir miktar
calimmis 24 kisi olan Hindistanli personele her hangi bir zarar verilmemistir. Sirket
yetkililerince personel ve gemiyi kurtarmak i¢in fidye verilip verilmedigi hakkinda herhangi
bir agiklama yapilmamistir (URL-18, 2010)

Resim 7: M/T Cotton gemisi
Kaynak: (URL-19, 2010)
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M/T Basat

5 Kasim 2014 tarihinde kiiresel ticaretin petrol ve tiirevlerinin tasinmasinda stratejik
rotalar gecis gilizergah1 olan Bati1 Afrika kiyilarinda Tersan Denizcilik sirketine ait olan
BASAT tankeri (bakiniz Resim 8) Nijerya aciklarinda deniz haydutlarmin saldirisina
ugramis 14 personelin bulundugu gemide 2 personelin saldir1 esnasinda giiverte olmasi
nedeni ile korsanlar tarafindan saldir1 yaptiklar1 botlar bu iki gemi personelini kagirmiglar
diger 12 personel ise 2004 yilinda uygulanmaya baslayan ISPS (Gemi ve Liman Givenlik
Kodu)’nun getirmis oldugu kurallar sonucu gemilerde “Panik Odasi” uygulamasi ile
personelin gemide gizli bir boliime saklanmasi sonucu deniz haydutlari tarafindan rehin
alinmaktan kurtulmuslar deniz haydutlarin saldiris1 iki personeli yanlarina alarak gemiyi terk
etmeleri ile son bulmustur. Tersan sirketinin Nijeryali yerel avukatlarinda yardimiyla deniz
haydutlar1 ile fidye konusunda anlagma saglanmig ve iki denizci deniz haydutlarina verilen
fidye ile kurtarilmalar1 saglanmis fakat sirket yetkililerince verilen fidye miktar1 hakkinda

aciklama yapilmamistir (URL-19, 2010).

M/TBASAT

Resim 8: M/T Basat gemisi
Kaynak: (URL-20. 2010)

M/T Puli

Bat1 Afrika kiyilarinda Nijerya agiklarinda 11 Nisan 2016 tarihinde seyir halindeiken
Nijeryalt deniz haydutlarinin yapmis olduklar1 saldir1 sonucu Kaptanoglu Denizcilik
firmasina ait olan M/T PULI tankerinin (bakiniz Resim 9) kaptanda dahil olmak tzere 6
personelin deniz haydutlarinca gelmis olduklar1 botlar kagirildigi deniz haydutluk
saldirisidir (URL-21. 2016).
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Resim 9: M/T Puli gemisi
Kaynak: (URL-21. 2016)

M/V ince inebolu

10 Mayis 2018 gece yarist Yemen’e 50 bin ton (DWT) bugday getiren M/V INCE
INEBOLU isimli Tiirk bayrakli gemiye (bakiniz Resim 10) yapilan fiize saldiris1 neticesinde
gemi hasar gormiis ve Suudi koalisyon giiglerinin yardimi ile Suudi Arabistan’in Jizen
limanina gemi emniyetli bir sekilde ¢ekilmistir. S6z konusu gemi Rusya’nin Novorosisky
limanindan Yemen’in Salif limanina bugday getirmekteydi herhangi bir can kaybinin
yasanmadig1 olayda gemi biiyiik hasar almistir. Bilindigi lizere Yemen’de {i¢ yildir Suudi
Arabistan ve Iran’in iilkede soz sahibi olma miicadelesi yiiziinden i¢ savasa siiriiklenmis
devletin giiclinlin olmadig1 yerde otorite boslugu nedeni iilke 10 binlerce masum insanin

oldigi bir bataklik haline donmiistiir (URL-22. 2018).

Ik 1

—p - e = - —

Resim 10: M/V Ince inebolu gemisi

Kaynak: (URL-23. 2018)
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1.7.  Deniz Haydutluk Saldir1 Tehlikesine Kars1 Ticari Gemilerin Miicadele
Yontemleri

Yukaridaki konularda bahsi gecen deniz alanlarinda yasanan deniz haydutluk
saldirilart ile miicadele edebilmek icin gemilerin sbz konusu tehlikeli sulara girmeden dnce

almas1 gereken tedbirler dizisi 9 baslik altinda toplanmistir (bakiniz Sekil 3).

Sekil 3: Ticari gemilerin deniz haydutluk saldirilarina karsi almasi gereken tedbirler

Kaynak: (URL-24. 2019)

1.7.1. Yiiksek Basin¢ch Su

Gemiden yiiksek basingli su piiskiirtiilerek gemiye ¢ikmaya niyetli deniz haydutlarini
engellemeye yonelik micadel e yontemidir fakat bu yontemin dezavantaji ellerinde otomatik
silahlar ve roketatarli deniz haydutlarina karsi maalesef etkili olmasi imkan dahilinde

degildir.
1.7.2. Sonik Tabanca

Yiiksek frekansli ses ile calisan tabanca sistemi belirli mesafelere kadar deniz
haydutlarinin gemiye yaklasmasini engellemesi bakimindan etkili bir sistem olmak ile
beraber deniz haydutlar1 ekipman yoniinden teknolojik donanima sahipler ise geminin bu

mucadele yontemini etkisi hale getirebilmektedirler.
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1.7.3. Panik Odas1

Geminin iginde sakli kale olarak tarif edilse de genel anlami ile Panik Odas: olarak
bilinen disar1 ile telsiz iletisimine sahip bu giivenli oda tiim personelin zorunlu giinlerce
zorunlu ihtiyaglarini karsilayabilecek bir sekilde yapilandirilmalidir. Gemiye ¢ikan deniz
haydutlar1 gemide rehin alabilecegi personel olmayinca belirli bir siire sonunda gemiyi terk
etmek zorunda kaldiklar1 bir ¢ok saldir1 vakasinda ispatlanmistir 6nemli olan gemiye ¢ikan
deniz haydutlan tarafindan bu odanin yerinin bulunmamasidir etkili bir yontem olarak

literatlire gegmistir.

1.7.4. Lazer Silahi

Deniz haydutlarinin gorsel olarak dikkatini dagitmaya yonelik olarak amacglanan
lazer silah1 son yillarda gelistirilen inovatif gelismeler neticesi tasarlanmistir deniz
haydutlarin1 geri piiskiirtme konusunda basarili bir teknolojik yontem olabilecegi tahmin
edilmektedir.

1.7.5. Silahlh Muhafizlar

Su an gemilerde deniz haydutluguna karsi kullanilan en etkili yontem olmak ile
beraber gemilerin isletme maliyetlerini artirmasi ve bu artislarin navlun fiyatlandirmalarina
yansimas1 bu yontemin en biiyiik dezavantajidir fakat geminize otomatik ve roket atarlar ile
gelen deniz haydutlarina kars1 en giivenilir yontem olarak giincelligini korumaktadir deniz
haydutluk saldirilarin1 yogun yasandigi bolgelerden degerli yiik tasiyan bir ¢ok sirketin
kullanmis oldugu yontem olarak dikkatleri izerine ¢ekmektedir genellik ile parali asker veya
emekli asker sinifinda yer alan silahli muhafizlar yaptiklar iglerde mesleki bilgi ve deneyime

sahip kisiler arasindan yiiksek ticretler karsiliginda secilmektedir.

1.7.6. Dikenli Tel

Gemiye Onemli ¢ikis alanlarin dikenli ve jiletli teller ile kaplanarak gemiye ¢ikigin
engellenmesine yonelik 6nlemler serisidir son yillarda bir ¢ok gemide bu tellere yiliksek
voltajli elektrik verilerek daha etkili kullanim yoluna gidilmektedir.

1.7.7. Tekne Kapam

Yiiksek siiratli korsan botlarinin pervane sistemlerini islevsiz birakmaya yonelik

olarak gelistirilen ag sistemidir gemiye otomatik silahlar. roketatarlar veya intihar saldiri
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amac1 ile gelmeyen deniz haydutlari i¢in pervane sistemlerine denk gelmesi durumunda
etkin olabilmektedir.

1.7.8. Deniz Haydutlari ile Miicadele Perdeleri

Gemilerin her iki bordosuna asilan hareketli basingli su veren lastik hortumlar korsan
saldirilarinda gemiye cikislarin engellenmesi yoniinden etkili olabilmektedir basingli suyun

etkisi ile hareket eden ve suyun basinci ile gemiye ¢ikmayi perdeleyen sistemlerdir.

1.7.9. Kayganlastiric1 Kopiik

Adindan da anlasilacagi lizere geminin her iki iskele (sol) ve Sancak (sag) tarafindan
Ozel bir kayganlastirict madde ile sivanarak gemiye ¢ikislarin imkansiz hale getirme

yontemidir kayganlastirict maddenin etkisi ile gemini lizerinde hareket kabiliyeti imkansiz

hale gelmektedir

Yukarida anlatmaya c¢alisti§imiz deniz haydutlarina karsi miicadele yontemlerine
teknolojik gelismelerin etkisi ile her gegcen gin yenileri eklense de deniz haydutlarinin da
her gecen giin teknolojik gelismelerden sonuna kadar faydalanip etkili saldir1 yontemleri
kullandiklar1 unutulmamalidir. Bir diger 6nemli hususta acaba deniz haydutluk saldirilarinin
yogun yasandig1 sular1 kullanan gemilerin armatorlerinin gemilerine ne 6lciler de malzeme
ve ekipman desteginde bulundugu bulunsa dahi gemilerde mesleki olarak egil ISPS Kod
gemi giivenlik zabitlerinin varliginin uygulamalar agisindan 6nemi tartisilmayacak kadar

by UktUr.

1.8. Turk Deniz Kuvvetlerinin Deniz Haydutluk Mucadelesi

Ozellik ile Somali deniz alanlarinda artis gésteren deniz haydutluk saldirilarina karsi
Amerika Birlesik Devletlerinin Onciiliigiinde Birlesmis Milletler Giivenlik Konseyinin
kararlar1 neticesinde yilda yaklasik olarak 30 bin geminin gecis yaptig1r deniz alanlarinin
giivenligini saglamaya yonelik olarak NATO Daimi Deniz Gorev Gruplarinin SNMG-1 ve
SNMG-2 katilimlar: ile periyodik zamanlarda degisimleri saglanarak okyanus kalkani
harekatt (OOS) olusumunu saglamak icin CTF-508’in (Birlesik Gorev Gruplari)
yapilandirilmas: saglanmustir. Ik olarak bu bolgedeki deniz haydutlar ile miicadele
kapsaminda yapilandirilan CTF-151 olusumunun temelleri 13 Ocak 2009 da 11 Eylul 2001
teror saldirilarindan sonra Deniz Giivenligi ve Terdrle Miicadele kapsaminda olusturulmusg

olan Birlesik Deniz Kuvvetleri (CMF) yapilandirilmasinin altinda gérev almaktadir. Avrupa
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Birligi {ilkelerinin de Atalanta Harekati ve CTF-465 (Birlesik Gorev Gruplari)
yapilandirilmasi ile katki saglamis oldugu bu olusuma Tiirk Deniz Kuvvetleri de TBMM
almis oldugu 10 Subat 2009 tarih 934 sayili tezkeresi ile ““ Deniz Kuvvetleri Unsurlart 25
Subat 2009 tarihinden Itibaren Aden Kérfezi, Somali Karasulari ve aciklar: Arap Denizi ve
Mucavir Bolgelerde Gorev Yapmaya Baslamistir” (URL-25. 2019).
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2. ULUSLARARASI GEMIi VE LIMAN TESIiSIi GUVENLIK KODU
(INTERNATIONAL SHIP AND PORT FACILITY SECURITY CODE) ISPS
CODE

2.1. Denizlerde Emniyet ve Giivenlik Kavramlari

Birbirinden iki ayr1 kavram ve anlam ifade etmelerine maalesef denizcilik literatlirin

de kavram karmasasina sebebiyet veren bu kavramlar gercek de ne ifade etmektedir?

2.1.1. Denizlerde Emniyet

Denizcilik daha dogru bir ifade ile gemicilik faaliyetlerinin icrasi esnasinda deniz
araglar1 ve gemilerin tekniksel anlamda is ve isleyisle ilgili olarak kazalaravetedbirsizliklere
mahal vermeyecek sekilde isletilmesi sektore denizcilik politikalart ile yon vere IMO
(Uluslararas1 Denizcilik Orguitli)’nun detayli ¢alismalarinin ardindan denizcilik sektoriiniin
gundemine getirilen kurallar ve dizenlemelerinin  eksiksiz ve kusursuz olarak
uygulanmasidir. Denizlerde emniyet kural ve dizenlemelerine riayetsiz davranislar
neticesinde genellik ile insan hatalarindan meydan gelen kazalar1 denizde catisma, yangin,
cevre kirliligi, bogulma, arag ve gereclerin hatali kullanimi sonucu 6liim ve yaralanmalar vb.

olarak siniflandirabiliriz (URL-26, 2019).

2.1.2. Denizlerde Guvenlik

Deniz alanlarinda can ve mal giivenligine yonelik olarak kasith ve bilingli bir sekilde
illegal yapilanmalar tarafindan yapilan saldirni ve eylemleri onlemeye yonelik olarak
olusturulmus olan uluslararas1 ve ulusal kura ve dizenlemelerin bittndddr. GUnimiz
diinyasinin en 6nde gelen deniz giivenligi ile ilgili sorunlari sirasi ile deniz haydutlugu, deniz
terdrizm, her tOrl0 kacakeilik trleri, yasa dis1 gogler ve teror ve bagli tageron orgiitlerinin
finansman ihtiyaclarimi karsilamak icin yaptiklari uyusturucu kagakciligidir. Bu saldiri
eylem ve faaliyetleri engellemeye yonelik olarak her gerek ulusal gerek ise uluslararasi
toplum duzeyinde insanligin ortak menfaatine yapmis oldugu calismalar bu alanda
giivenligin ana catisini olugturmaktadir. Deniz alanlarinin illegal sug orgiitlerinin manevra
sahas1 olmasinin en biiylik nedenlerinden bir tanesi deniz alanlarinin karasal alanlardan daha
cok bir sekilde genis alanlar sunmasi ayn1 zamanda basta gemilere yapilan saldir1 ve
eylemlerin global capta sansasyonel olaylara sebebiyet vermesidir bir de unutulmamasi
gereken hacim alanlarmin genisligi ihbar sistemi veya tesadiif olmadiktan sonra her tiirlii
kagakeilik faaliyetleri igin sinirsiz firsatlar imkani sunmasidir. Denizlerde yapilacak saldirt

ve eylemler bir cok senaryo yazmaya imkan tanimaktadir (URL-26, 2019).



2.1.3. Denizlerde Giivenlik ile Tlgili Komplo Senaryolar
Senaryo 1

Bir mutfak tUpunun herhangi bir mutfak da patladigi zaman yaptigi yikim
diisiiniildiiglinde ayn1 sekilde terdr gruplari tarafindan deniz alanlarinda kagirilan likit dogal
gaz (LNG) tankerinin bu miktarin milyonlarca olan miktarini dar bir kanal, bogaz veya bir

liman terminalinde patlatilmasi insanin diisiiniirken bile dehsete diisiirmeye yetmektedir.

Senaryo 2

Yine baska bir senaryoda ise nikleer, kimyasal veya biyolojik silahlarin gemilere
yliklenmek sureti ile islek stratejin 6neme sahip bir limanda veya dar bir su yolu ve veya

kanalda patlatildigin1 diisiiniirsek biiytik trajik sonuglarini tartigmaya dahi gerek yoktur.

Senaryo 3

Teroristlerce kagirilan 100.000 ton ham petrol yUkld petrol tankerinin Ege denizinde
kacirildigin1 veya saldiriya ugradigmmi diisiinelim bu potansiyel tehlikenin turistlik
bolgelerde meydana getirebilecegi can mal kayiplari ile ¢evreye verecegi zararin boyutlarini

diistinmek bile imkansizdir

Senaryo 4

Denizlerin 5 yildizli yiizen otelleri sayilan kruveziyer yolcu gemilerine yapilabilecek
teror saldirisinin binlerce masum insanin hayatina mal olabilecegi de yegane gercekler
arasindadir. Bu tip denizlerde guvenlik konusu ile dogrudan alakali onlarca hatta yiizlerce
senaryo yazilmast imkan ve ithtimal dahilinde bulunmaktadir bu sebep ile ABD’ye yapilan
acimasiz ter0r saldirilarinin ardindan gemilerin ve bu gemilere hizmet veren limanlarin
giivenligi masaya yatirilmis hava ulastirma sektoriiniin kullanilmas1 nedeni ile gelen 11
Eyliil saldirilarinin benzer bir seklinin deniz yolundan gelebilecegi diisiincesi ile ISPS
(Uluslararas1 Gemi ve Liman Giivenligi) Kod yapilandirilmistir. En son denizlerde gemi ve
liman giivenligini yapilabilecek muhtemel terdr saldir1 ve eylemlerine karsi tedbir almaya
ve Onlemeye yonelik kod denizlerdeki gilivenlik sorunsali ile ilgili diizenlemeler getiren en

giincel yapilanmadir.
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2.2.  Uluslararas1 Gemi ve Liman Tesisi Giivenlik Kodu (International Ship and
Security Code)’nun Kabul Siireci.

Aralik 2002 tarihinde kabul edilmis, Uluslararas1 Denizde Can Giivenligi Anlagmasi,
1974’e Taraf Ulkeler Konferans1 Hiikiimleri.

Konferans karar1 2 (12 Aralik 2002 tarihinde kabul edilmistir)
Uluslararasi Gemi ve Liman Tesisleri Glvenlik Kodu (ISPS Code) kabul
KONFERANS,

Uluslararasi Denizde Can Giivenligi Anlasmasit 1974 te yapilacak (bundan sonra
“Anlasma” olarak anilacaktir) denizde giivenligi arttirmaya yonelik 6zel dnlemlerle ilgili
degisiklikleri KABUL EDEREK,

Anlasmadaki yeni BolUum XI-2'nin Uluslararasi Gemi ve Liman Tesisleri Giivenlik
Kodu’na (ISPS Code) referans olusturdugunu ve gemilerin, sirketlerin ve liman tesislerinin
Uluslararasi Gemi ve Liman Tesisleri Guvenlik Kodu (ISPS Code) (bundan sonra “Kod”
olarak amilacaktir) A Béliimiinde belirtilen ilgili gerekliliklere uyumlu olmasi gerektigini
DIKKATE ALARAK,

Sozii edilen boliimiin Taraf Devletlerce uygulanmasinin deniz giivenliginin

arttirilmast ve gemide ve kiyida yer alanlarin korunmasina biiyiik oranda katki saglayacagt

DUSUNCESIYLE,

Uluslararas: Denizcilik Orgiitii (IMO) (bundan sonra “Orgiit” olarak anilacaktir)
Deniz Giivenligi Komitesince, yetmis bes ve yetmis altinct oturumunda Konferans tarafindan

degerlendirilmek ve kabul edilmek iizere hazirlanan taslak Kodu DIKKATE ALARAK,

1. Mevcut énergenin Ek’inde metin olarak yer alan Uluslararasi Gemi ve Liman
Tesisi Giivenlik Kodu'nu (ISPS Code) (bundan sonra “Kod” olarak anilacaktir) KABUL
EDER;

2. Anlasmaya Taraf Devletleri; Kod 'un, Anlasmadaki yeni Bolim XI-2 'nin islerlik
kazanma tarihinden sonra,1 Temmuz 2004 tarihinde yiiriirliige girecegini dikkate almaya
DAVET EDER,;
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3. Deniz Giivenligi Komitesi’nden, Kod'u incelemeye tabi tutarak, uygun olan
yerlerde degisiklik yapmasint TALEP EDER;

4. Orgiit Genel Sekreteri’nden, meVcut 6nergenin onayli niishalarini ve Ekte yer alan

Kod metnini, Anlasmaya taraf bitin Devletlere iletmesini TALEP EDER;

5. Genel Sekreter’den ayrica, bu onerge ve ekinin niishalarini Anlasmaya taraf

olmayan tiim Org(it Uyelerine iletmesini TALEP EDER (URL-27, 2019).

2.3. Deniz Giivenligini Artirmak Amaci1 ile Solas-74 (Denizde Can Emniyeti
Giivenlik Konvansiyonu) Uluslararasi Sozlesmesine Eklenen Diizenlemeler

2.3.1. SOLAS Bo6lum-11-1 (Denizlerde Emniyet)

Deniz ulastirma yollar1 ile gelebilecek teror saldirilarina karst engelleyici emniyet

tedbirlerini almayayonelik olarak SOLAS 11- 1 boliimiinde yapilan degisikliklerdir.

2.3.2. SOLAS B6liim-11-2 (Denizlerde Giivenligi Artirma Amach Ozel Onlemler)

SOLAS 11-1 bdliminde yapilan degisikliklere yapilan eklemeler ile ISPS Kod
(Uluslararas1 Gemi ve liman Tesisi Giivenlik Kodu)’nun diinya denizcilik sektoriine SOLAS
sOzlesmesini imzalayan taraf lilkelerce zorunlu kabul esasina dayandirilarak 1 Temmuz
2004’den itibaren es zamanli olarak uygulanmaya baglanan ana konusu denizlerde guvenlik
olan ISPS Kodu olusturan boliimdiir (URL-28, 2019).

2.4. ISPS Kod ile Amaglanan ve Hedeflenenler

Uluslararasi Gemi ve Liman Tesisi Giivenlik Kodu (ISPS Code), IMO 'nun Deniz
Guvenlik Komitesi ve Deniz Giivenlik Calisma Grubu’nun; yolcularin, miirettebatin ve
geminin giivenligini tehdit eden terorist hareketlerin onlenmesine yonelik islemlerin ve
onlemlerin gdzden gegirilmesi ile ilgili A.924 (22) no’lu kararimin alindigi Genel Kurulun
Kasim 2001 tarihindeki yirmiikinci oturumundan itibaren bir yili askin siiredir yaptigi yogun
calismann tiriiniidiir. 1SPS Kod,12 Aralik 2002 tarihli, Uluslararast Denizde Can Giivenligi
Anlagsmas1,1974 Taraf Devletler Konferansi’'nda alinan bir karar ile kabul edilmistir (9-13
Aralik 2002, Londra). Diger bir karar ise, eger 1 Ocak 2004 tarihinde kabul edilmis sayilr
ise,1 Temmuz 2004 tarihinden itibaren Kod’a uyumlulugu zorunlu hale getiren, SOLAS
Boliim V ve XI'e gerekli degisiklikleri kapsar. Mevcut SOLAS bolum XI, degistirilmis olup,
bolum XI-1 olarak tanimlanmuis ve deniz giivenligini arttirict énlemlere ait yeni boliim XI-2

kabul edilmistir. ISPS Kod ve SOLAS degisiklikleri, Konferans'da kabul edilen (Kod un
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2004°de uygulanmasindan once tamamlanmast gereken ¢alisma, Kod'un gozden
gecirilmesi, teknik isbirligi, Diinya Is¢i Orgiitii ve Diinya Giimriik Orgiitii ile isbirligi
calismasi ile ilgili) diger kararlarla beraber bu yayinda a¢iklanmistir (URL-29, 2019).

2.4.1. ISPS Kod ile Hedeflenenler

e ISPS Kod guvenlik ile ilgili olarak risk arz edebilecek durumlarin ortaya
cikarilmasi ana hedeflerinden bir tanesi oldugu i¢in genel olarak giivenlik konular ile ilgili
bir risk degerlendirme analizidir iyi bir giivenlik yonetim siireci i¢in giiclii ve zayif yonlerin

bilinmesi ayn1 zamanda stirekliligi i¢in gerek sarttir.

e Denizlerde giivenlik konusunun daim olabilmesi i¢in uluslararasi ISPS kod
sO0zlesmesini kabul eden iilkelerin denizcilik sektorii ile alakali gerek devlet kurumlari gerek
ise Ozel sektor kurumlarinin yetki ve sorumluluk alanlarini hem uluslararasi hem de ulusal

dizeyde tanimlanmasina yardimci olmak.

e Ulkelerin denizlerin giivenligi ile ilgili konularda otoriteye sahip kurumlari ile

uluslararasi ve ulusal diizeyde bilgi paylasiminda yiiksek bir esglidiim saglamak.

e ISPS Kod kurallarimin getirmis oldugu giivenlik seviyeleri olan glivenlik seviyes
(Level: 1) normal, guvenlik seviyes (Level: 2) riskli ve glivenlik seviyes (Level: 3) yiksek
riskli giivenlik seviyesi arasi gecislerde ulusal kolluk giicleri ile etkin ve alternatif planlara
sahip olmak.

e Uluslararasi ve ulusal olarak denizlerde etkili giivenlik alt yapisinin saglandiginin

ve siirekliliginin devaminin giivence altinda oldugunun olgusunu yaratmak (URL-28, 2019).

2.4.2. ISPS Kod ile Amagclananlar

o Giivenlik ile ilgili faaliyet ve uygulamalarin etkinlik ve verimliligini artirmak i¢in
gemiler ve liman tesisleri arasindaki haberlesme ve iletisim faaliyetlerinde koordinasyonun
en st seviyede olmasi i¢in giiglii isbirligi gerekliligi. Bu igbirligini saglayacak taraflar ise
ISPS Kod kurallarina gore liman tesisi i¢in atanmasi zorunlu olan ve liman tesisinin ISPS
kod uygulamalarindan birinci derecede sorumlu olan Liman Tesis Giivenlik Sorumlusu
(PFSO/Port Facility Security Officer)ayni sekilde gemiler igin atanmasi zorunlu olan ve
geminin gittigi limanlarda ISPS Kod uygulamalarindan birinci derecede sorumlu olan Gemi
Gulvenlik Zabitidir (SSO/Ship Security Officer).

82



e ISPS Kod kurallar1 ile giindeme getirilen gemilerin ve liman tesislerinin stratejik
noktalar1 olarak tarif ettigimiz ISPS’e gore ise sinwrli alan olarak tarif edilen yerlere yetkili
ve izinsiz girislerin engellenmesi. Gemiler de geminin kumandasinin yapildigi koprii distii,
makine daires, kumanyasinin, icme ve kullanma su tanklarmin yer aldigi vb. sabotg
edilmesi halinde can ve mal kayiplarina neden olabilecek stratejik neme sahip alanlardir
ayni sekilde limanlar i¢in bu anlalar ise enerji baglant1 noktalar1, antrepolar, bilgi islem ve

guvenlik merkezleri vb. liman icin stratejik 6neme sahip alanlardir.

e Her tiirli mallarin ve tehlikeli maddelerin yetkili makamlarca gerekli izin ve
mUsaadeleri alinmadan kesinlik ile liman sahasina ve gemilere sokulmamasi her tiirlii yasal
islemden sonra liman sahasina ve gemilere izni verilen mallarin takibi i¢in ise liman

otoriteleri arasinda gerekli bilgilendirmeler agisindan esgilidiimiin saglanmasi.

¢ Giivenlik risklerini bertaraf etmeye yonelik olarak ve yahut her hangi bir saldiriya
kars1 koyabilmek ve haber verebilmek i¢in ¢agimizin sundugu siber giivenlik ekipmanlari
ile liman ve gemilerin giivenlik agiklarinin giderilmesine yonelik olarak modern arag ve

gerecler ile donatmak.

e |SPSKod’un getirmis oldugu kurallar igerisinde yer alan ve uygulanmasi zorunlu
gemi ve liman tesislerine giivenlik uygulamalarinda rehberlik edecek olan ISPS kod gemi
ve liman giivenlik planlarinin yazilmadan 6nce liman ve gemilerin giivenlik degerlendirmesi
(Risk analizi) yapmak icin konusunda uzman denizcilik den sorumlu resmi otoritenin izni
ile misavirlik hizmeti veren RSO firmalarinca yapilacak giivenlik degerlendirmelerin her
limanin kendi 6zel arz etmis oldugu duruma gore yapilmasi gerekliligi o degerlendirmeye
gore yazilacak planin uygulanabilirligi ve giivenlik organizasyonun islevselligi igin biiyiik

Onem tasir.

e Gemi ve liman tesislerinde glivenlik ile yapilan uygulamalarda giivenlik planlar
rehber olarak kullanilmali giivenlik organizasyonu igerisinde yer alan personele farkindalik
egitimleri verilmeli ve uygulamali olarak gemi ile liman giivenligine yonelik olarak talim ve
tatbikatlar yaptirilmalidir bu sayede planin islevselligi canli tutulmus olacaktir (URL-
28, 2019).

2.4.3. ISPS Kod Uluslararas1 Konvansiyonun Uygulanmasinin Zorunlu Tutuldugu
Gemi Tipleri ve Limanlar.

e Uluslararas: sefer yapan asagidaki tipteki gemilere:
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Y Uksek-hizli yolcu tekneleri dahil yolcu gemileri;

500 groston ve Ustl yuksek-hizli tekneler dahil yiik gemileri;

Seyyar acik deniz sondaj iiniteleri ve

Uluslararasi sefer yapan bu tipteki gemilere hizmet veren liman tesisleri (I1SPS

KOD 2003 Edition Bolum A/3.1).

2.5. ISPS Kodun Bilesenleri
2.5.1. ISPS Koda Taraf Devletler ve Sorumluluklari

ISPS (Uluslararast Gemi ve Glvenlik Kodu) Kod diinya denizcilik gtindemine
SOLAS (Denizde Can Emniyeti Uluslar arasi Sozlesmesi)’t imzalayan yani taraf olan
devletlere SOLAS sozlesmesine denizlerde gilivenlik uygulamalari ile ilgili diizenlemelerin
eklenmesi yolu ile IMO tarafindan dikta edilerek kabul edilmesi zorunlu olarak saglanmastir.
ISPS Kod yapilandirilirken iki boliim olarak dizayn edilmis boliim A zorunlu uygulamalar
bolim B ise uygulanmasi zorunlu olmayan taraf iilkelere birakilan tavsiye yoniindeki
kararlardir. Dogal olarak denizlerde guvenlik konusu ana Oznesi olan ISPS Kodun
uygulamalar1 esnasinda ISPS Kod Bolim A ve SOLAS Boliim XI-2 geregi taraf devletlere

diisen sorumluluklar sunlardir.

e |SPSKod kura ve diizenlemelerinin getirmis oldugu ii¢ adet giivenlik seviyelerini
arasindaki gecisleri arz eden risk durumuna gore belirlemek ve denizcilik camiasina ilan
etmek. Guvenlik seviyesi: 1 norma (Leve: 1), Guvenlik seviyesi: 2 riskli (Leve: 2),
Guvenlik seviyesi: 3 yuksek riskli (Level: 3) seviyelerini belirleyerek liman ve gemilerin

giivenlik tedbirlerini almalarina yardimci olmak.

e Ulke bayragini diinya denizlerinde dalgalandiran ve ISPS Kod kural ve
diizenlemelerinin gemi tarafindan uygulandiginin ana belgesi sayilan ISSC Uluslararasi
Gemi Giivenlik Sertifikas1 (International Ship Security Certificate)’n1 denizcilikten sorumlu

yetkili otoritesince onaylanmasi.

e Ulke siirlari igerisinde yer alan uluslararasi ticaret ana faaliyet konusu olan liman
tesislerine liman tesisi giivenlik planini hazirlamak ve uygulamak ile ilgili olan liman tesiS

guvenlik sorumlusunu (LTGS) atamak.
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e Liman ve gemilerin uluslar arasi ticaret i¢erisinde yer alabilmesi i¢in gerek sart
olan I1SPS kod kura ve dizenlemelerin uygulandiginin ana gostergesi olan ISPS Kod
sertifikalariin alinabilmesi i¢in devletlerin denizcilik den sorumlu yetkili otoritelerince
yetki verilmis olan RSO (Taninmis Giivenlik Kurulusu)’larin hem limanlara hem de
gemilere uyguladiklar1 standart olan ISPS Kod giivenlik degerlendirmesi (Risk Analizi)
yaparak liman ve gemilerde ISPS uygulanip uygulanmayacagin1 denizcilik den sorumlu
yetkili otoritenin onayma sunmalari. Liman giivenlik degerlendirmeleri sonucu ISPS Kod
standartlarini yerine getiremeyecek limanlara |SPS Kod uygulanmaz. Limanlar soz konusu
oldugu zaman degerlendirme, planlar ve sertifikalarin onay1 devletlerin yalnizca denizcilik

den sorumlu yetkili otoritelerinin elinde olmaktadir.

e Zaman igerisinde degisen sartlar ¢ikarilan ve eklenen yapilandirmalar guvenlik
degerlendirme ve planlarinda giincelleme yapilmasini zorunlu kilmaktadir. Yapilan
degisimler ancak taraf devletin denizcilik den sorumlu yetkili otoritesinin onayi ile

islevsellik kazanir.

e Taraf devletin denizcilik den sorumlu yetkili otoritesince onaylanmis olan
planlarin uygulanabilirlik kontrollerini yapmak. Limanlar i¢in 5 yil olarak verilen 1SPS

sertifikasinin yillik vize denetimlerini yapmak.

e Taraf devletin yetkilendirilmis denizcilik otoritesi tarafindan gerek uluslararasi
gerek ise ulusal seviyelerde bilgi alisverisi igerisinde bulunmak bilhassa diinya denizciligine
yon veren IMO (Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii)’nun kararlarim takip etmek sureti ile ulusal

denizcilik sektoriine gelismeler hakkinda bilgilendirmek.

e |SPSKod s6zlesmesini kabul etmis olan devletin ISPS kod ile ilgili faaliyetlerden
sorumlu yetkili otoritesi konu ile ilgili bir takim faaliyetleri belirlemis oldugu standartlari
yerine getirmis olan yetkilendirilmis giivenlik kuruluslarina (RSO-Recognized Security
Organizations) aktarabilir. Yalniz kesinlik ile yetki devri yapamayacagi hususlar ise

sunlardir.

e ISPS Kod kural ve diizenlemelerinin getirmis oldugu giivenlik seviyeleri
arasindaki gegisleri belirlemek. S6z konusu anlasmaya imza koyan devletler s6z konusu
sozlesmenin SOLAS Kural XI-2/3ve X1-2/7 geregi giivenlik seviyelerini belirleyecek ve bu
guvenlik seviyelerinin getirmis olacagi giivenlik sartlarina gdre denizcilik sektoriiniin

giivenlik yapisinin korunmasi yoniinde rehberlik faaliyetlerini yapacaklardir. Taraf devletin
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giivenlik seviyeleri arasindaki gecisleri yapabilmesi icin risk derecesinin belirli sartlari
tasimasi gereklidir bu noktada tehdit faktoriiniin giivenilir olmasi yani dogruluk derecesi ve
tehdit algilanmasinin yakiligr 6nlemler alinmadigi takdirde yapabilece§i potansiyel
hasarlar gibi direkt faktorlerin etkis sonucu guvenlik seviyeleri yuksdtilebilir veya
alcatabilir. Tanimsiz, asilsiz, yersiz ve zamansiz olarak degerlendirilen tehditler liman
operasyonlarini yavaslatacagi hatta durduracagi i¢in bir ¢ok ekonomik kayiplara neden
olabilecektir liman tesideri icin glvenlik seviyesi 1 (Level: 1) normal olan faaiyetler dizisi
guvenlik seviyes 2 (Level: 2) risk arz ettigi i¢in siki kontrol ve tedbirler sonucu
yavaslayacak giivenlik seviyes 3 olan durumdayani yuksek riskli durumdaliman ve gemiler

operasyonlarint durduracak liman kapatilacak sadece tehdit boyutuna odaklanilacaktir.

e Liman tesisleri i¢in yetkilendirilmis giivenlik kurulusu (RSO) tarafindan yapilmis
olan giivenlik degerlendirmesini (risk analizi)ayni sekilde liman tesisleri i¢inde hazirlanan

giivenlik planlarinin da onay yetkisini elinde tutmak.

e Gemi ve liman tesisleri arasinda yapilan giivenlik deklarasyonu (Sozlesmesi) igin

gerekli alt yapiy1 hazirlanmasini saglamak.

e Liman tesisleri i¢in her tiirlii kontrol tedbirlerinin yillik periyodik olarak

yapilmasini saglamak.

Goriildiigli tizere liman tesislerinin glvenlik seviyeleri ISPS Kod guvenlik
degerlendirmesi (risk analizi), giivenlik planlar1 ve sertifikalarin onaylanmasi ve
uygulamamalarinin kontrolii uluslararas1 s6zlesmeye taraf olan devletin denizcilik den
sorumlu otoritesi tarafindan yapilmaktadir tanimis giivenlik kurulusuna bahsi gecen

konularda onaylama yetkisi verilmemistir.

ISPS Kod s6zlesmesine taraf olan devletlerin denizcilik den sorumlu olan otoritesinin
gemiler ileilgili olarak SOLAS XI-2 ve ISPS Kod Bo6liim A sartlar1 olan ISPS Kod kural ve
uygulamalarin gerekliligi i¢cin koymus oldugu sartlar denizcilik otoritesinin vermis oldugu
yetki devri sonucu yetkilendirilmis giivenlik kuruluslarina devredilmistir bilhassa gemiler
s6z konusu oldugu zaman RSO (Yetkilendirilmis Giivenlik Kuruluslari) taraf devlet adina
yetkilendirilmis giivenlik kuruluslar1 gemi risk degerlendirmesinden gemi giivenlik planinin
ve hazirlanacak olan giivenlik sertifikasina kadar onaylama yetkisine sahip olmaktadirlar.
Gemiler i¢in 5 yillik sertifikalarin denetimlerini de taraf devlet adina yetkilendirilmis

kuruluglar yapmaktadir. Sadece Liman tesislerinin glivenlik degerlendirmesini yapmaya
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yetkili olan RSO (Yetkilendirilmis Giivenlik kuruluslari)’lar kesinlik ile yapmis olduklar
degerlendirmeyi onaylama yetkisine sahip degillerdir. (ISPS CODE Bolum A/Kura
4.1,4.2,4.3,4.4) (URL-27, 2019).

2.5.2. ISPS Koda Taraf Deniz Tasimacilig1 Yapan Sirketlerin Sorumluluklar:

Gemi sahibi veya isleteni konumundaki her sirket SOLAS Boliim XI-2 ve ISPS Kod
Bolum A ile ilgili glvenlik dizenlemelerine gore sirketine sirket giivenlik zabiti ayni
zamanda sahipligi ve isletmesi altinda bulunan her gemisine de gemi giivenlik zabiti atamak
zorundadir. Gemilerin bagli bulundugu sirketler ISPS Kod boliim A kurallar1 geregi sirket
giivenlik zabitine gemi kaptanina ve gemi giivenlik zabitine gérev ve sorumluluklarini yerine
getirebilmeleri i¢in her tirlii destegin garantdrliigiinii yapmak zorundadir Denizcilik
sirketleri gemi giivenlik planlarinda geminin tek sorumlusu olarak kaptanin yetkisini kesin
bir dil ile ifade edecek ibareler koymak zorundadir bunun nedeni ise geminin emniyet ve
giivenligi i¢in en son s6z kaptanin verecegi karara bagli olmaktadir. (ISPS CODE B6lUm
A/Kura 6.1,6.2).

Denizcilik sirketleri atamig olduklari sirket giivenlik zabitleri (CSO) vasitasi ile
gorev ve sorumluluklarini yerine getirmektedirler Genel olarak sirket giivenlik zabitlerinin

gorev ve sorumluluklar soyledir.

e Gemilerin denizlerde ve limanlarda karsilagsabilecegi muhtemel gilivenlik

tehditleri ile ilgili olarak gemi kaptanina veya gemi giivenlik zabitine tavsiyelerde bulunmak.

e Sorumlulugu altindaki gemi ve yahut gemilerin gemi gilivenlik

degerlendirmelerini (Risk Analizi) yapmak.

e Gemi giivenlik planinin giincellenmesi yetkili denizcilik otoritesine onay igin

sunulmasi sorumlulugu altinda olan gemilerde uygulanmasinin takibi.

e Gemi giivenliginden sorumlu personelin giivenlik farkindaligma ve bilincine

sahip olabilmesi igin egitimi.

e Gemi guvenlik zabiti (SS0) ile liman guvenlik zabiti (PFSO) arasinda olmasi

gereken isbirliginin yapilandirmasini tesvik etmek.
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e Denizcilik otoritesi veya taninmis giivenlik kurulusu tarafindan hazirlanacak
geminin ilk sahipliginden sonraki sahipliklerine kadar olan degisim siirecini takip altinda

tutan stirekli kayit (CSR) sertifikasinin hazirlanmasini saglamak.
e Sirket bUnyesinde ve gemilerinde giivenlik kiiltiirii olusturulmasini saglamak.

e Gerekli zamanlarda i¢ denetim faaliyetlerini gergeklestirmek giivenlik ile ilgili
olan gereklilik ve tutarlilik arasindaki dengeyi saglamak (ISPS KOD Bolim A/11.2).

2.5.3. ISPS Koda Taraf Gemilerin Sorumluluklari

Uluslararasi sefer yapan gemiler ISPS Kod kural ve diizenlemelerin getirmis oldugu
ISPS Kodu onaylamis devlet tarafindan ti¢ farkl: tip giivenlik seviyelerine gore glivenlik ile

ilgili sorumluluklarini belirlerler (ISPS KOD 2003 Bolum A/7.1).

Gemilerde giivenlik konusu ile ilgili olan faaliyetler asagida yapilan siralamaya

eklenebilecek giincel konular dahilinde genel anlamda su sekilde olmaktadir:

e Gemiye cikislarda denizcilik literatiiriinde lumbor agzi olarak tabir edilen giris
kapisinda kisilerin gemiye girislerde ziyaret¢i defterine (Visit Log Book) giris-¢ikis

kayitlariin yapilarak kisilerin denetlenmesi.

e Gemilerde yetkili personelin girmesi disindaki kisilerin girmesinin yasaklandig:
ISPS Kod kurd ve dizenlemelerine gore simirlt alan olarak tarifi yapilan gemiler igin

stratejik noktalarin gdzetimini yapmak.
e Gemilerin deniz alani ¢evresi ve giliverte aan gevresini gozlemlemek.

e Gemilerin tahmil ve tahliyesi esnasinda kargosunun ikmallerinde (kumanya,

yakit, yag, su vb.) gozetim ve denetimini yapmak.

e Hem dahili hem de harici giivenlik konusu ile ilgili olarak etkin bir haberlesme
kurmak.

e Gemi giivenligini ilgilendiren konularda gemi personelinin farkindalik ve

performansini en {ist diizeye ¢ikaracak egitim talim ve tatbikatlar icra etmek.

e Gemi ile alakali is ve islemler icinde olmayan kisilerin gemiye girislerinin

engellenmesi (ISPS KOD Bolum A/7.2).
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Guvenlik seviyeleri Level: 1 normal guvenlik seviyeleri Level: 2 yiksek ve guvenlik
seviyeleri Level: 3 Cok yilksek (Istisnai) olusabilecek durumlarda en az yukarida gemi
giivenligi ile saydigimiz faaliyetler sakli kalmak kosulu ve yeni olusabilecek durumlar
dahilinde ISPS Kodun B boéliimiinde yer alan farkli giivenlik seviyeleri ile ilgili olarak gemi

ve limanlarin alacagi ekstra tedbirlerin neler olabilecegini belirten kilavuzdan faydalanilir

(ISPSKOD 2003 Edition Bolum A/7.2,7.3.7.4).

ISPS Kod guvenlik seviyeleri Level: 2 yiksek ve Level: 3 cok yiksek (istisnai)
oldugu durumlar1 uygulayan liman tesislerine giris yapacak veya yanasmis durumda olan
gemiler ilk etapta liman tesisi glivenlik zabiti ile acilen iletisime gegerek ortak giivenlik
tedbirlerini alma konusunda isbirligi i¢ine girmek zorundadirlar gerek geminin gerek ise
liman tesisinin giivenlik seviyelerinde olabilecek artiglara karsi giivenlik planlarinda
yazmakta olan ekstra tedbirler kendilerine rehber olarak yardimei olacaktir (ISPS KOD
Bolum A/7.6). Gemiler iginde giivenlik seviyesinde olusabilecek herhangi bir artis liman
tesislerinin gilivenlik seviyesinde olusan artistaki prosediirlerin benzeri uygulanmaktadir.
Gemi yiiksek bir glivenlik seviyesinde ve limana yanagmak istiyorsa acilen geminin giivenlik
zabiti (SSO) tarafindan durum liman tesisi giivenlik sorumlusuna (PFSO) bildirilmek
zorundadir liman tesisi giivenlik zabiti bu gibi karsilasilan durumlarda liman givenlik
planinin yapacagi rehberlik neticesi ile gemi kaptan1 veyagemi guvenlik zabiti ile koordineli
bir sekilde iletisime gegmek zorunda olacaktir (ISPS KOD 2003 Edition Bolum A/7.7.1).

2.5.4. ISPS Koda Taraf Liman Tesislerinin Sorumluluklari

SOLAS sozlesmesini imzalayarak zorunluda olsa ISPS Kod kural ve uygulamalarini
kabul etmis olan devletler iilkelerinin karasular1 dahilinde ki limanlar1 {ilkelerinin vermis
oldugu asayis politikalarinin durumuna gore ISPS Kodun getirmis oldugu giivenlik
seviyelerine gore isletme faaliyetlerini engellemeyecek sekilde yapilandirmak zorundadir

(ISPS KOD 2003 Edition BolUm A/14.1).

Normal ¢alisma diizeni igerisinde uygulanan giivenlik seviyesi olan Level: 1 normal
diizen igerisinde ISPS Kodun getirmis oldugu kural ve diizenlemeler uygulanmaktadir
asagida maddeler halinde ana faaliyet konular1 sakli kalmak sureti ile teknolojik gelismelerin
ve yeni faaliyet konularinda glindeme girme diislincesi ile limanlarin giivenlik ile

sorumluluklarin1 asagida su sekilde siralayabiliriz:
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e Liman isletme faaliyetlerin ana 06znesi durumunda olan tahmil ve tahliye

faaliyetlerinin kontrol ve denetimini yapmak.

¢ Gemilerde oldugu gibi limanlarda da yetkili personelin haricinde yetkisi olamayan
personelin ve kisilerin girmesi yasak olan stratejik 6neme sahip yerler olan ISPS Kodun
ifade ettigi simrli alanlar meveuttur (Bilgi Islem Merkezi Giivenlik Merkezi Jenarator,

Antrepo. Trafo vb.). Bu noktalarin gozetim ve denetimini yapmak.

e Sadece limanin giivenlik ile alakali personeli degil tiim liman ¢alisanlarin1 ISPS
Kod giivenlik uygulamalar1 hakkinda farkindalik egitimi vererek liman tesisinde givenlik

kiltirini olusturmak.

e Gemilere limanlarda yapilmasi zorunlu ikmal (kumanya, yakit, yag, su, genel
malzemeler vb.) faaliyetlerin gbzetim ve denetimini yapmak.

¢ Liman tesislerinin ana kapisi ve diger giris kapilari ile birlikte ayn1 zamanda deniz

giriglerinin denetim ve gozetiminin saglanmasi.

e Rihtim, iskele ve gemilerin limana giris i¢in sira bekledigi alanlar olan demir

sahasinin gozetim ve kontrolii.

e Liman dahili ve harici etkili haberlesme aginin kurulmasi (ISPS KOD 2003
Edition Bolum A/14.2).

Guvenlik seviyes Level: 2 yiksek (riskli) ve Guvenlik Seviyesi Level: 3 gok yuksek
(istisnai) gibi durumlara gegildigi zaman kodun Boéliim B’de yer alan kilavuza istinaden
yazilacak plan uygulayicist durumunda olan liman tesis guvenlik zabitine (PFSO) rehberlik
edecektir (ISPS KOD 2003 Edition Bolim A/14.3,14.4).

Limanin giivenlik seviyesinden daha yiiksek bir seviyede olan bir geminin limana
girme talebi tzerine liman tesis glvenlik zabiti bu durumu ilk 6énce ISPS Kod dan sorumlu
yetkili otoriteye bildirmek zorunda kalacak ve geminin giivenlik zabiti ile esglidiimlii
caligsarak tesis gilivenlik planinda yazili olan bu durum karsisinda planin rehberliginde

kendisineverilen yetki ¢cercevesinde davranacaktir (ISPS KOD 2003 Edition Bolim A/14.6).
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Limanlar i¢in ISPS Kod Giivenlik Degerlendirmesi (Risk Analizi)

Liman tesislerinin giivenlik degerlendirmesi esasen risk analiz yontemidir Liman
tesislerinin giivenlik degerlendirmesi liman tesislerinin giivenlik planinin yazmak ve
guncellemek igin yapilmasi zorunlu olan bir faaliyettir Giivenlik degerlendirmesi ISPS Kod
sOzlesmesini onaylamis devletin en yetkili olan denizcilik den sorumlu otoritesi tarafindan
veyabu otoritenin denizlerde giivenlik konusu ile yeterliligini kabul ettirmis yetkilendirilmis
giivenlik kuruluslarina (RSO) verilen yetki ile liman giivenlik konusunun uzmanlarinca
objektif bir sekilde yapilmasi zorunlu olan bir yontemdir (ISPS KOD 2003 Edition BAlim
A/ 15.1,15.2).

Liman tesislerinin risk analizini yapacak olan uzman personele yapacagi
degerlendirmede kodun B boliimii rehberlik eder (ISPS KOD 2003 Edition Bolim A/15.3).
Guvenlik degerlendirme (Risk Analiz) formlart her liman tesisi i¢in standart olarak
hazirlanmig fakat her liman tesissinin formlar iginde sorulan stratejik sorulara verecegi
stratejik cevaplar neticesinde yapilacak puanlama sonucu giivenlik risklerinin puanlari

hesaplanarak analizi yapilacaktir.

Giivenlik degerlendirme formlarina verilen cevaplar sonucu hesaplanan puanlar eger

<40 ise diisiik hassasiyet puan1 hesaplanir.
40<ortalama hassasiyet puan1<60 puani hesaplanir.
Eger ki >60 ise yiiksek hassasiyet puan1 hesaplanir.

Hassasiyet puan1 olarak hesaplanan degerler ne kadar diisiik ise giivenlik ile ilgili
risklerin diisiikliiglinden tam tersi durumunda ise yani hassasiyet puaninin yiiksek ¢ikmasi
durumunda giivenlik konusu ile risklerin yiiksek oldugunun belirtisidir Dogal olarak ki
giivenlik risklerinin diisiik oldugu yerlerde ISPS Kodu uygulamak yiiksek oldugu yerlere
nazaran daha giivenli olmasi kesindir yapilan giivenlik degerlendirmeleri ve Olciilen
hassasiyet puanlamalar1 sonucu olusturulacak raporun yetkisiz kisilerin eline gegmesine izin

ve firsat verilmemelidir (I1SPS KOD 2003 Edition B6lim A/15.7)

Liman tesislerinin giivenlik degerlendirmelerinin onay1 denizcilik den sorumlu en
yetkili otorite tarafindan yapilacaktir (ISPS KOD 2003 Edition Bolim A/15.2.1).

91



Limanlar i¢in ISPS Kod Giivenlik Planlarinin Hazirlanmasi

Liman giivenlik degerlendirme sonrasi yazilmasi zorunlu olan liman tesisi guvenlik
planlar1 ISPS kod kura ve diizenlemelerinin uygulamaya sokmus oldugu level 1,2,3
giivenlik seviyelerinin getirmis oldugu ekstra giivenlik ihtiyaclarini karsilayabilecek
ozellikler tagimal1 ayn1 zamanda giivenlik degerlendirme ve planlar1 zaman icerisinde giincel
bir yapiya sahip olarak siirdiiriilebilir olmalidir ki glivenlik organizasyonun etkin ve kaliteli

bir 6zellik de olmasini saglasin (ISPS KOD 2003 Edition Bolim A/16.1).

ISPS Kod giivenlik planlar1 en asgari bir bicimde asagida siralanacak zelliklere haiz
olmalidir gelisen ve degisen sartlara gore giincellemelere uyumlu planlarin yazim safthasinda

ISPS kodun béliim B kisminin rehberligini kullanmak planin fonksiyonelliginin artigina

neden olabilecektir.

e Giivenlik planlar1 deniz yollari ile tasinmas1 muhtemel olan kitle imha silahlar1 ve

tehlikeli maddelerin tasinmasini engelleyici ve dnleyici eylem olanaklari icermelidir.

e Liman tesislerine denetimsiz giriglerin engellenmesi liman ana kapisinda giris
kontrollerinin yapilarak kayit tutulmasi iskelelere yanasmis durumda olan gemilere
kontrolsiiz erisimlerin engellenmesi limanlarda stratejik noktalar olan ISPS koda gore sinirli
alan olarak tarif edilen alanlara yetkisi olmayan personelin girisini engelleyecek ve bu

alanlarin gozetim ve denetimini yapacak prosedirler plan igeriginde bulunmalidir.

e ISPS Kod giivenlik planlar1 limanlarin tahliyesinin gerekli oldugu durumlarda
genel olarak giivenlik seviyesi 3 olan yani liman isletme faaliyetlerinin durdurulmak
mecburiyetinde kalindigi level 3 (istisnai) durumlara gore uyarlanmig tahliye planlarini

icermelidir.

e Liman giivenligi konusunda gorevli personelin yetki ve sorumluluklarin tanimlari
giivenlik planlarinda acikga belirtilmelidir limanlarda ¢alisan diger personel gruplarina ise
ISPS kod farkindalik egitimine imkan taniyacak prosediirler icermelidir yani kisaca |SPS

kod giivenlik kiiltiirii olugturmaya yonelik prosediirler.

e Giivenlik ile alakali olaylarin 6ncesi ve sonrasinda raporlamaya yonelik olarak

yapilan prosediirlerin nasil olacagi planlarda belirtiimelidir.
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e |SPSkod guvenlik planlart miirettebatinin limanlarda degisimi sehir merkezlerine
gidis istekleri ayn1 sekilde geminin bagli bulundugu sirket personeli gemi kaptani veya gemi
giivenlik zabitinin bilgisi dahilinde gemilere giris-cikis yapacak insanlarin islemlerini

kolaylastirict diizenlemeler icermelidir.

e Liman tesislerinin yillik yapilmasi zorunlu olan denetimlerinin nasil yapilacagina

dair diizenlemeler plan iceriklerinde mevcut olmalidir.

e Liman giivenlik degerlendirme ve planlar1 uygun kosullar altinda gerek fiziki
durumunda olani olsun gerek ise elektronik ortamda olani yetkisiz personelin erisimine

olanak vermeyecek bir sekilde saklanmalidir.

e Limanlarda tahmil ve tahliye islemleri sirasinda kullanilan techizat ve ekipmanin

(ving, forklift, vb.) giivenligine yonelik diizenlemeler planlarda bulunmalidir.

e Limanlara giris-cikis yapan yiiklerin gozetim denetim ve kontroliin nasil

yapilacagi planlarda belirtilmelidir.

e [SPS kod giivenlik planlarinda zamanin getirmis oldugu giincel durumlara veya
herhangi bir ekstra duruma kars1 planin nasil revize olabilecegine dair prosediirler planlara
yazilmalidir. Liman tesis guvenlik zabitine (PFSO) rehberlik eden liman tesis guvenlik
planinda herhangi bir giincelleme ihtiyact duyuldugu zaman var olan eksiklikleri gidermeye
yonelik olarak liman tesisi liman giivenlik degerlendirme asamasini gectik den sonra RSO
(yetkilendirilmis giivenlik kurulusu) veya PFSO (liman tesisi giivenlik zabiti) yapacagi
gerekli goriilen diizenlemeler ile liman tesisi gilivenlik plant istenilen sekilde

giincellenebilme yapilabilecegine dair prosediir planlara yazilmaldir.

e Liman tesis guvenlik zabiti (PFSO) gemi guvenlik konusu ileilgili olarak temasa
gectigi zaman liman tesis glivenlik zabitine rehberlik edecek olan liman tesisi giivenlik
planlarinda gemi iizerindeki yetki ve sorumluluklarini belirten kural ve diizenlemeler

planlarda agikca belirtilmelidir.

e Planlarda 24 saat kesintisiz kosul ve sartsiz liman tesis giivenlik zabitlerinin

telefonlar1 yazilmalidir.
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e Liman tesis giivenlik planlart gemilere ikmal (yaki, yag, su kumanya, sarf
malzeme vb.) amaci ile yapilacak olan giivenlik prosediirlerini icermelidir (ISPS KOD 2003
Edition Bolum A/16.3).

Unutulmamas1 gereken liman tesis giivenlik planlar1 liman tesisi giivenlik
degerlendirmelerini de konuya dahil edebilecegimiz bir sekilde kendi sartlarina dair 6zel
durumlar ihtiva ettigi i¢in dogal olarak degerlendirmelerde planlarda limandan limana

farklilik arz edecektir.

Limanlarda ISPS Kod Talimleri ve Tatbikatlar:

Talim ve tatbikatlarin amac1 basta liman tesisinin giivenliginden sorumlu personelin
farkli giivenlik seviyelerindeki uygulamalara asinaligin1 6lgmek test etmek ve ileride
karsilagilabilecek arzu edilmeyen herhangi bir gilivenlik olaymna karst hazirliksiz
yakalanmamaktir talim ve tatbikatlar sonucu eksik kalan yonlerin belirlenip giderilmes
yoniinde ¢aligmalar yapilmalidir Tatbikat ve talimler ISPS Kod giivenlik plani i¢inde yer
alan muhtemel tehditlerin test edilmesi yoniinde olmalidir talim ve tatbikatlarin ana faaliyet
konular1 arz edilecek konulara giincel durum ve sartlara gore eklenebilecek konular sakli

kalmak sart1 ile genel olarak su sekilde olacaktir (ISPS KOD 2003 BolUm B/18.4).

e Liman tesisine ve limandaki gemilere patlayici maddeler kullanmak yolu ile zarar

vermek amaci ile yapilan sabotajlar.
e Geminin, miirettebatinin veya her ikisinin birden kagirilmasi.

¢ Geminin yiikiiniin ekipmaninin kumanyasinin personelin kisisel esya ve degeli

esyalarina kars1 yapilan soygun faaliyetlerin test edilmesi

e Gemilere liman tesislerini kullanarak yetkis olmayan kisilerin gemilere
¢ikmasinin gemiye kacak yolcularin girisinin insan kacak¢ilig1 ve daha iyi yasam sartlar
elde edebilmek icin {ilkelerinden kagmak sureti ile illegal kisi ve gruplarin eline diisen
gocmenlerin limanlar vasitast ile gemileri kullanarak yapilabilecek faaliyetlerin
engellenmesine yonelik faaliyetlerin test edilmesi.

¢ Kitle imha silahlar1 ve silah kagak¢iliginin limanlar kullanilarak gemiler vasitasi

ile tasinmasina yonelik faaliyetlerin test edilmesi.
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e Liman tesislerine gelen gemilerin igerisine yerlestirilecek herhangi bir kitle imha
silah1 veya konvansiyonel silah tipiyle bizzat geminin kendisinin terdr saldir1 ve

sabotajlarinda kullanilmasina yonelik faaliyetlerin talim ve tatbikatlar yolu ile test edilmesi.

e Her tiirlii kacakgilik faaliyetlerini 6nleme ve engellemeye yonelik denetim ve
kontrol faaliyetlerinin testini yapmak.

e Sahipsiz bagajlarin kontrol ve denetimleri hakkinda getirilen kurallar1 testini

yapmak.

Talimlerin her 3 ayda bir yapilmas1 planda yer alan giivenligin ana basliklarinin
islevselligini kolaylastirarak giivenlik planinin gercek bir olay karsisinda uygulama kolayligi

saglayacaktir (ISPS KOD 2003 BolUum B/15.11).

ISPS Kod tatbikatlarinin her yil yapilmasi tavsiye edilse de iki tatbikat arasi zaman
asiminin 18 ay1 gegmemesi genel olarak kabul edilmistir Tatbikatlarin gercegi aratmayacak
senaryolar ile denizcilik den sorumlu otoritenin gozetim ve denetiminde ISPS kodun
denizcilik sirketlerini temsilen sirket giivenlik zabiti (CSO)gemileri temsilen gemi guvenlik
zabiti (SSO) ve liman tesisini temsilen ise liman tesis guvenlik zabiti (PFSO) katilimlariyla
esglidiimii 6lgmek ve giivenlik planlarindaki giivenlik seviyelerini test etmek amaci ile
yapilmalidir  denizcilik otoritelerinin  yapacaklar1 farkli  konulardaki tatbikatlarla
birlestirilerek yapilabilecek ISPS kod tatbikatlar1 masaiistii ve sanal ortamda da
gerceklestirilebilir (ISPS KOD 2003 Edition Bolim B/18.6). Yalniz ISPS Kodun tavsiye

gercege yakin senaryolar ile canli olarak yapilan tatbikatlardir.

Liman Tesis Guvenlik Zabitinin (PFSO)Sorumluluklari

Her bir liman tesisi i¢in yazilmis olan giivenlik planinin uygulamasindan ve
gelistirilmesinden sorumlu olarak yetkili denizcilik otoritesi tarafindan liman tesis giivenlik
zabiti atanmak zorundadir ayn1 bolge igerisinde birbirine yakin liman tesisleri iginde ayni
kisi liman tesis guvenlik zabiti olarak atanabilmektedir (ISPS KOD 2003 Edition BolUm
A/17.1).

Liman Tesis Gilivenlik Zabitlerinin ISPS kod liman tesis giivenlik planini
uygulamasindan sorumlu oldugu liman tesisine uygularken asagida belirtilen gorev tanimlari

genel olarak sunlardir.
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e Denizcilik den sorumlu yetkili otoritenin yetkilendirilmis giivenlik kuruluslarina
(RSO) vermis oldugu liman giivenlik degerlendirme (risk analizi) yapma yetkisinden sonra
s0z konusu yetkilendirilmis giivenlik kurulusunun hazirlamis oldugu giivenlik
degerlendirme raporunu onay icin denizcilik den sorumlu olan yetkili otoriteye sunmasindan
sonra liman tesisi guvenlik zabiti/sorumlusu (LTGS) sorumlu oldugu liman tesisinde ilk

guvenlik denetimini yapmaya hak kazanacaktir.

e Her liman tesisi i¢in liman tesislerinin kendine has arz etmis oldugu 6zelliklere
istinaden liman tesisi glivenlik degerlendirmelerinin ardindan titizlik ile hazirlanan liman
tesis giivenlik plani liman tesisi giivenlik sorumlusunun/zabitinin (LTGS) guvenlik konusu
ile ilgili liman tesislerinin anayasasi olarak da tarif edilebilmektedir. ISPS kod kural ve
diizenlemelerinin uygulamalar1 esnasinda Liman tesis giivenlik sorumlusuna rehberlik
gorevi yapacak plandaher hangi bir glvenlik ileilgili bir eksikligin tespiti durumundaplana
yeni konularin eklenmesi gerekliligi veya degisen bolgesel, cevresel yik ve gemi tiplerinde
degismeler gibi 6nem arz eden konular nedeni ile liman tesis gilivenlik plani liman tesis
guvenlik zabitine denizcilik den sorumlu olan yetkili otoritenin vermis oldugu yetki ile
giincellenme 6zelligine sahiptir. Liman tesis givenlik zabiti/sorumlusu yetkisine istinaden
plani profesyonel goriisiine gore giincellemek den, gelisiminden ve korunmasindan birinci

derece sorumludur.

e Guvenlik den sorumlu personele liman giivenligi ile ilgili bilgiler verilmeli
guvenlik ile birinci derecede sorumlu olmayan limanlarda farkli gérev ve alanlarda galisan
personele ISPS kod gemi ve liman giivenligi konularinda farkindalik egitimleri vererek gemi
ve liman giivenligi konusunda liman tesislerin de giivenlik kiiltiirii olusturulmalidir.
Giivenlik planinda yazan talim ve tatbikatlarin hem icrasi hem de zamanlamasi liman tesis

giivenlik zabitinin/sorumlusunun goérev tanimlamalar1 arasindadir.

e Giivenlik konularinda isbirligi icinde bulundugu kurumlara ve liman tesisinden
sorumlu miidiire giivenlik ile iliskili her olayin raporlanmasindan sorumludur. Raporlamada
giivenlik olaylarinin giincel olarak objektif verilere dayandirilmasi giivenlik raporlarinin

guvenirlik derecesini artiracaktir.

e Gemi tarafindan gemiye gelenlerin kimlik dogrulamasi istenildiginde konu

hakkinda gemi giivenlik zabitine kimlik teyidi konusunda yardime1 olmak.

e Kolluk kuvvetleri ile etkin haberlesme ve isbirligi ag1 kurmak.
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e Yetkili denizcilik otorites tarafindan yapilacak olan yillik denetim faaliyetlerine
liman tesisini hazirlamak. Yillik denetim faaliyetleri ISPS kod giivenlik planinin onay
tarihinden itibaren +2 ve -2 ay tarih araliklarina denk gelecek sekilde yapilacaktir. Yillik
denetim faaliyetini gergeklestiren denizcilik otoritesinin denetim elemanlarinin amaci liman

tesisinin ISPS kod giivenlik planina gore giivenlik organizasyonunun islevselligini test

etmektedir.

e Liman tesisine gelen gemilerin gerek sirket giivenlik zabitleri (CSO) gerek kaptan

veya gemi giivenlik zabitleri ile etkin isbirligi ve iletisime ag¢ik olmak.

e Guvenlik deklarasyonu (Decleration of Security) liman ve gemi arasinda
yapilabilmesi igin gerekli olan sartlar soyledir. Gemi guvenlik zabitinin talebi Ustline veya
liman tesisi ile gemi arasinda var olan giivenlik seviyeleri farki son olarak da liman tesis

giivenlik sorumlusunun kendi profesyonel degerlendirmesine gore yapilmaktadir (I1SPS

KOD 2003 Edition Bolum A/17.1,17.2).

e Liman tesis giivenlik zabiti sorumlulugu altidaki limana gelen gemilere ¢ikarak
ISPS kod ile ilgili giivenlik denetimlerini uluslararasi denizcilik orgiitiiniin (IMO) alt
komitelerinden deniz gilivenligi/emniyetinden sorumlu MSC kararlar1 (78) “Deniz
Giivenligini Artirmak i¢cin Kontrol ve Uygunluk Tedbirleri Gegici Rehberi” denetim
faaliyetlerinde rehber olarak baz alinir (Ulastirma Bakanligi, 2007).

ISPS Kod Kural ve Diizenlemelerinde Genel Sorumluluk

ISPS Kod uluslararasi bir s6zlesme olan SOLAS 1 imzalayan iilkelerin resen kabul
esasina dayanan uluslararasi bir konvansiyondur Genel olarak ise kodun detayli uyum ve
uygulamalar1 devletlerde ki biirokrasideki siireklilik ilkesine istinaden milli hiikiimetlerin
sorumlulugu altinda olmaktadir. Uluslararasi anlagsmalari kabul eden iilkeler kendi konu ile
alakali ulusal mevzuatlarin1 kabul ettikleri uluslararasi anlagmalara gore diizenlemek

sorumlulugu altidadirlar. (Canca, 2012: 227).

2.6.  Uluslararasi ISPS Kod Anlagsmasinda Kontrol ve Uygunluk Tedbirleri

Uluslararas1 ISPS Kod soézlesmesi olusturulma asamasinda iki ana boliim olarak
diizenlenmistir bunlardan B6lUm A uygulanmasi zorunlu tutulan faaliyetler Boliim B ise
uygulanmasi zorunluluk arz etmeyen Bolim A’nin nasil uygulanmasimin gerekliligini

belirten tavsiye yoniindeki kararlardir. (Canca, 2012: 223).
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SOLAS anlagmasi 11-2/9 kisminda agiklamasi yapilan kontrol ve uygunluk tedbirleri
ISPS Kod uluslararasi sozlesmesinin B boliimiinde yer alan B/4.29 ve 4.46 aras1 kurallarin
uygulama sathasina kilavuzluk etmek amaci ile uluslar aras1 denizcilik 6rgatinin (IMO) alt
komitelerinden deniz emniyeti ve glivenligi konularinda ¢alismalar yapan alt komitesi MSC
(Maritime Safety Comittee) tarafindan hazirlanmis olan Deniz Giivenligini Artirmak igin
Kontrol ve Uygunluk Tedbirleri Gegici Rehberi’dir. Bu rehberin hazirlanmasindaki ana
amag kontrol ve uygunluk tedbirlerinin hem kalite yoniinden hem de uyumlastiriimasi
yoniinden deniz gilivenligini artirmaya yonelik olarak verecegi katkilar olacaktir (URL-39,

2019).

ISPS Kod’a taraf devletler limanlarina gelen gemilere yetkilendirmis olduklari
denetim uzmanlarinca SOLAS 11-2/9.1 kural geregi kontrolii yapilan gemilere 5 yil siireli
verilen uluslararas1 gemi giivenlik sertifikasina (ISSC) veya 6 ay sureli olarak verilen gegici
uluslar arasi gilivenlik sertifikasinin (interim ISSC) varligimnin ispatina yonelik yapilan
denetim faaliyetleridir gemilerdeki sertifikanin varligi s6z konusu gemilerin ISPS kod kural
ve diizenlemelerini uyguladiginin belgeli ispati durumundadir. Yapilan denetimler sonucu
gemilerde sertifika denetimi esnasinda acik geregler olarak eksikliklerin tespiti var ise
gemiler ilave olarak denetimlere hatta geminin tutuklanmasina kadar gidebilecek denetim
ile ilgili sonuglara varabilir yapilan bu ek kontrol faaliyetleri ise SOLAS 1/9 da agiklanmis

olan liman devlet kontrollerinin kontrol uygulamalarina girmektedir (URL-39, 2019).

2.7.  MSC (Deniz Emniyeti Komitesi) Kararlarina Istinaden ISPS Kod Liman Tesis
Giivenlik Sorumlularimin Yeterlilik ve Egitimleri
¢ Denetim faaliyetlerinden sorumlu kisiler ISPS Kod s6zlesmesini kabul etmis olan
(Taraf devlet) tarafindan atanir ve SOLAS Kural 11-2/9 igerigine uygun olarak denetim ve

uyumluluk faaliyetlerinde bulunurlar.

e Taraf devlet tarafindan atanmasi yapilan denetim ve uygunluk faaliyetlerinden
sorumlu uzmanlarin ge¢gmisteki yaptigi isler degisik mesleki gruplardan gelmis olsa da ISPS
Kodun denizcilik glindemine getirmis oldugu kural ve diizenlemeleri uygulayabilecek
denetleyebilecek mesleki olarak egitim almalart zorunlu olmakla birlikte liman
operasyonlart hakkinda bir aginaliklarinin olmasin da bu kisileri tercih edilmesine neden
ol abilmektedir.
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o Uluslararasi denizcilik faaliyetlerinin iletisim ve haberlesme alaninda olmaz ise
olmazi durumunda olan Ingilizce dil yeterlili§inin taraf devlet tarafindan atamasi yapilan
denetim uzmanlarinda gemi kaptani ve gemi giivenlik zabiti ile iletisimde bulunabilmesi ici

gerekliligi sarttir.

e Taraf devlet tarafindan atamas1 yapilmis olan denetim ve uygulamalardan sorumlu
uzmanlar gemiye ¢iktiklar1 zamanlarda geminin giris kapilarinda (Lumbor agzi) bulunan
gemi tarafindan yetkilendirilmis personele fotografli kimlik belgesini gostererek ISPS
kontrol noktasinda (Check Point) yer alan ziyaret¢i defterine kayitlarimi yapmak

zorundadirlar.

e Limanlarda yetkilendirilmis denetim uzmanlar1 deniz giivenligi ile ilgili olarak
guncel olarak hazirlanmis deniz giivenligini artirmaya yonelik olarak hazirlanan kurs

seminer ve oryantasyon egitimlerine katilmalidirlar.

e ISPS Kod konvansiyonu kabul etmis olan taraf devletin denetim uzmani giivenlik
ileilgili olan her hangi aksi bir durum ile karsilasmadigi siire i¢erisinde gemide bulundugu
anlarda geminin uygulamis oldugu giivenlik prosediirlerine miidahale etmemelidir.
Limanlarda denetim uzmanlar1 gemilerin giivenligini saglayalim derken gemilerin

giivenligini tehlikeye sokacak uygulamalardan kaginmak zorundadirlar.

e |SPS Kod sizlesmesine taraf olan devletin denetim uzmanlar1 gemiye giris ve
cikislarinda gemide bulunduklar1 esnada denizcilik orf ve adetlerini bilmeli temel denizde

sag kalma farkindalik sahibi olmalidirlar.

e Medeki deneyim ve tecribe sahibi kisi veya kisiler taraf devlet denetim

uzmanlarina faaliyetleri esnasinda yardimcr olmak amaci ile taraf devletlerce

gorevlendirilebilirler (URL-39. (2019).

Yukarida konu ISPS ile alakali oldugu i¢in ISPS Koda gore liman tesislerinden
sorumlu olan (LTGS) uluslararast ismi (Port Facility Security Officer (PFSO)olan taraf
devletin atamis oldugu denetim uzmanlar1 hakkinda yeterlik ve egitimler tanimlanmigtir
Karistirilmamasi gereken bu noktada ayni yeterlik ve egitimlerin uluslararasi emniyetli
yonetim kodu (ISM) olarak tanimlanan ve limanlarda ISM kodun denetiminden sorumlu
olan Liman Devleti Kontrol Uzmanlarinca da uluslararasi ismi ise Port State Control

(PSC)olan denetim uzmanlarinca da bu egitimi almis olduklaridir. Liman Devleti Denetim
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Uzmanlarinca (PSC)ISPS Kod ile ilgili ek denetimlerin zorunlu oldugu durumlarda veya
rutin denetimlerinde ISPS Kod uygulamalart ile ilgili olarak gemilerde denetim
faaliyetlerinden sorumlu denetcilerdir. Kisacasi her limana gelen gemi i¢in Liman Devleti
Denetcileri olan Port State Control (PSC)’ler sadece ISPS Kod uygulamalar1 ve kontrolleri
icin her gemiye cikmalari uluslararasi yapmis olduklari kontrol faaliyetlerinin gorev
tanimlar1 i¢inde yer almamaktadir s6z konusu goren tanimi Liman Tesis Gilivenlik
Zabitlerinin gorev tanimlar1 dahilinde olmaktadir yalmiz ileriki boliimlerde zamanin
denizcilik den sorumlu yetkili otoritesinin bu noktada ¢ikartmis oldugu genelgeler aragtirma

konusunda ilgi ¢ekici bulunmustur.

2.8.  ISPS Kod Sertifikasyonu Tamamlanmis Limanlara Yanasmak Isteyen Gemiler.

2.8.1. ISPS Koda Taraf Gemilerden ISPS Koda Taraf Limana Girmeden Once
Istenilen Bilgi ve Belgeler

Uluslararas1 ISPS Kod s6zlesmesini kabul etmis iilkelerin limanlarinin uluslararasi
ticarete acgik olabilmesi i¢in liman tesislerinin ISPS kural ve diizenlemelerinin
uygulandiginin belgeli ispati durumunda olan ISPS Liman Tesisi Giivenlik Sertifikasi almak
zorundadirlar. ISPS Kod kural ve diizenlemelerinin uygulandigi liman tesislerine yine ISPS
Kod kural ve diizenlemelerinin uygulandigi gemiler girebilmektedir (I1SPS Koda kural ve
dizenlemelerini uygulamayan gemiler ekstra giivenlik sart1 veya gemi ile yapilacak giivenlik
deklarasyonu ile bir kereye mahsus olarak limanlara girisine miisaade edilecektir)iste soz
konusu ISPS Kod kural ve dizenlemelerini uygulayan gemilerden gemilerin yetkili
acentelerinin vasitasi ile asagidaki bilgi ve belgeler istenebilecektir (SOLAS, 2014: Kural
X1-2/9.2.1).

e [SPS Kod sertifikasina sahip limanlar giris yapmak isteyen gemilerden giris
yapmadan 6nce gemilerin ISPS kod gemi giivenlik sertifikasi ya da gegici olarak (interim)
olarak diizenlenen ISSC sertifikasinin varliginin gegerliliginin ve sertifikay1 veren yetkili

otoritenin kontrol Q.
e Geminin hangi gilivenlik seviyesinde isletildigi.

e Geminin tarih ve sefer sirasina gore ugrak yapmis son on limanin oldugu limanlar

ile bu 1lgili limanlarin ISPS Kod giivenlik seviyelerini gosteren liste.
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Onceki on liman listesi iginde bulunan limanlar i¢inde liman ve gemi arasinda
gerceklesen operasyonlar esnasinda ekstra giivenlik tedbir ve onlemlerin alinmasi gemi
kaptani tarafindan gemi jurnaline veya gemi kaptani/gemi giivenlik zabiti tarafindan
guvenlik ile ilgili olaylar1 kayit altina tutulmasini saglayan giivenlik kayit defterinde takibe
alimmalidir (SOLAS, 2014: XI-2/9.2.1.4). ISPS Kodu kabul etmemis olan iilkelerin liman
veyalimanlarina giden gemilerin buralarda almis oldugu ekstra tedbir ve 6nlemler gemi veya
gemilerin boylesine bir limandan ayrildiktan sonra ISPS kodu uygulayan liman tesisine
gittigi zaman bu marjinal durumunu liman tesisine tutmus oldugu jurnal ve giivenlik kayit
defterlerinin ibrazin1 yapmalidir bu bilgilendirmelerden sonra |SPS Kodu uygulayan liman
tesisi gemi hakkinda hangi ekstra tedbirleri alacagini belirlenmesi hakkina haizdir (ISPS
KOD Bdlim B/4.37.1). Genelde bu gibi durumlarda yani ISPS koda tabi olmayan
limanlardan gelislerde veya gemilerin bulundugu giivenlik seviyesinin yiiksekligi liman ve
gemi arasinda hangi giivenlik tedbir ve Onlemlerinin alinacagi ile alakali giivenlik

sozlesmesi-Declaration of Security (DOS)yapilmaktadir (ISPS KOD Bolum B/4.37.2).

Gemilerin kendi aralarinda yapmig olduklari operasyonlarda gemilerin guvenlik ile
ilgili alinmig tedbirlerin mevcudiyetinin saglanmas1 (SOLAS, 2014: XI-2/9.2.1.5). Genel
olarak ISPS kodu kabul etmis iilkenin bayragini tagiyan gemi ISPS kodu kabul etmemis gemi
ile yapilan operasyonlarda giivenlik ile ilgili olarak tedbir ve 6nlemler almaktadir (ISPS

KOD Bd6lum B/4.38.1).

Gemiden gemiye yapilan faaliyetler esnasinda ISPS Kodu kabul etmis iilkenin
bayragini tasiyan fakat ISPS koda tabi gemi, |SPS Kod sertifikasi sahibi olmayan gemiler
ile yapilan operasyonlarda alinmig olan tedbir ve dnlemleri I1SPS Koda tabi geminin bir
sonraki destinasyonundaki ugrak yapacagi liman tarafindan istenebilir (ISPS KOD BolUm
B/4.38.2).

Deniz kazalar1 sonucu kurtarilan personel ve yiikiin gemi hangi iilkenin bayragini
tasiyorsa o devlete kars1 zaman kaybi ile sonuglanacak gelismelere mahal vermeden
kurtarilan personel ile ilgili kimlik dogrulamasi eger yiiklerde kurtarilmigsa yiikler hakkinda
genel bilgiler kurtaran gemi tarafindan saglanmalidir (ISPS KOD B6lum B/4.38.2).

Gemiler istenildigi zaman gemi giivenlik planinin ayrintilarina girmeden planin 6n
kapagindaki bilgileri vermek ile yiikiimlidiirler (SOLAS, 2014: XI-2/9.2.1.6). Gemiler

ayrica asagidaki bilgileri istenildigi takdirde ugrayacagi limana vermek ile ytikiimliidiir.

101



o Siirekli kayit sertifikasinda (CSR) yer alan bilgiler (ISPS KOD Bélim B/4.39.2).

e Geminin ugrak limanma ISPS Kod ile ilgili bilgiler yolladig1 andaki pozisyonu
(ISPSKOD Béluim B/4.39.2).

e Geminin ET.A (Varts Zamani)’s1 olan ugrak yapacagi limana tahmini varis
zamani (ISPS KOD B6lim B/4.39.3).

e IMO mirettebat listes (ISPS KOD Bélim B/4.39.4).
e Geminin tasidig1 kargo hakkinda bilgiler (ISPS KOD B&lum B/4.39.5).

e Ticari kargo gemilerinde varsa misafir yolcularin listesi eger kruveziyer yolcu

gemileri ise hem yolcu hem de persondl listeleri (I1SPS KOD Bdlim B/4.39.6).

¢ Gemide ¢alistirilan personelin ¢alistirilmasindan direkt sorumlu sirket yetkilisinin

kim oldugu bilgisi (ISPS KOD Bd6lim B/4.39.7 ve SOLAS, 2014: XI-2/5).

e Gemilerin ugrak limanina yapacagi sefer de yapilmis olan kira sézlesmesindeki

taraflarin kimler oldugu bilgisi (ISPS KOD Bo6lUm B/4.39.7 ve SOLAS, 2014: X1-2/5).

2.8.2. ISPS Kod Sertifikasina Sahip Limanlarin ISPS Kod Sertifikasina Sahip
Gemilerden Limanlara Varis Oncesi Istenilen Bilgi ve Belgelerin
Degerlendirilmesi

ISPS Kodun SOLAS Bo6lim XI1-2’nin uygulandigi gemiler SOLAS XI-2/9.2.1°de
aciklanan bilgi ve belgeleri limanlardaki ISPS Kod’dan sorumlu yetkili denetim uzmanlari
tarafindan istenildigi zaman limanlara varis 6ncesi gondermek durumundadirlar. Gemilerin
kaptanlar1 limanlardaki yetkili denetim uzmaninin istemis oldugu bilgi ve belgeleri vermek
istemediginde varig limanina giris yapamayacagini bilmek zorundadir (SOLAS, 2014: XI-
2/9.2.2). Bilgi ve belge paylasimini ret eden gemi kaptaninin gemisinin varig limanina girisi
engellenecektir ISPS Kod sertifikasina sahip liman tesisi limana girisi ret edilen geminin
yetkili denizcilik otoritesine geminin limana girisinin ni¢in engellendigini 1SPS Kod
uygulayan limanlarin bagli bulundugu yetkili otoritesince sebepleri ile yazili olarak
bildirmek zorundadirlar ayni sekilde geminin giivenlik sertifikasyonunu gerceklestirilen
taninmus giivenlik kurulusu ve IMO (Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii)’da yazili olarak

bilgilendirilmek zorundadir (SOLAS, 2014: X1-2/9.3.1).
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ISPS Kod uygulayan limanlara ISPS Kod uygulayan gemilerden varig Oncesi
gonderilmis olan bilgi ve belgelerin limanlarda yetkilendirilmis denetim uzmanlarinin
yapmis oldugu degerlendirmeler sonucu gemilerin limanlara girisini engel teskil edecek
SOLASXI-2 veya ISPS KOD Boliim A kurallarina gore eksiklik yoksa girislere izin verilir
(URL-39, 2019).

Limana giris yapmaya niyetli bir gemi kaptani tarafindan limanin yetkili denetim
uzmanina gonderilen geminin yetkilendirilmis acentesi tarafindan veya direkt kendis
tarafindan gonderilen SOLAS Bolim XI-2veya ISPS KOD Bolim A kurallarina
uyumsuzluk ile ilgili gereklilikler meydana gelmis ise limanlarda ISPS Kod ile denetim ve
uygulamalar ile yetkilendirilmis bulunan liman tesis giivenlik sorumlularinca atanmig
oldugu limanin bagli bulundugu yetkili denizcilik otoritesine geminin limana girisinde engel
olan durumlar belirtmelidir ISPS Kodu onaylamis bulunan devletin denizcilik den sorumlu
yetkili otoritesi sbz konusu geminin uyumsuzlugunu ortadan kaldirmak i¢in o geminin ilk
once kendisi daha sonra ise bagli bulundugu yetkili denizcilik otoritesi ve yetkilendirilmis
taninmis giivenlik kurulusu ile baglant1 kurmaya c¢alisarak uyumsuzluklari ortadan kaldirip
geminin kendi sorumluluk sahasi igerisinde yer alan liman/limanlara girmesi icin
calismalidir (SOLAS, 2014: X1-2/9.2.4).

Yukaridaki paragraf 8.3 de ISPS Kod s6zlesmesini onaylamis liman tesisi ve yine
ISPS Kod sozlesmesini onaylamis geminin varig limaninin yetkili denetim uzmanina
gondermis oldugu bilgi ve belgelerin degerlendirilmesi ile bulunan uyumsuzluklar denizcilik
den sorumlu yetkili otoritenin arabuluculuguna ragmen giderilememisse ISPS Koda taraf
olan kendi limanina girmek konusunda istekli olan gemiye asagidaki seceneklerden herhangi

birini sunma hakkina sahip olmaktadir.

e Liman tesisi ISPS Kod ile ilgili olarak tespit etmis oldugu uyumsuzluk ve

uygunsuzluklar1 bilerek ve isteyerek limanina geminin yanagmasina izin verebilir.

e Gemiyi ISPS Kod sertifikasina sahip olmayan veya kendi sorumluluk alanlar

icinde bulunan ISPS Koda sahip farkli bir liman tesisine yonlendirebilir.

e Karasulariin sorumluk sahasinda bulunan gemi veya gemilere denetim veya

ekstra denetim yapabilir.
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e Limanlarinda ISPS Kod sozlesmesinin getirmis oldugu kural ve uygulamalari
uygulayan yetkili denetim elemanlarmin gemilerin varig Oncesi bilgi ve belgelerinin
incelenmesi sonucu bulunan uygunsuzluklar nedeni ile gemi veya gemilerin kesinlik ile
sorumluluk sahasi ic¢indeki limanlara girisine izin vermeyebilir (SOLAS, 2014: XI-
2/9.2.5.4).

e Gemi veya gemilere 8.4.1 ve 8.4.4 arasi paragraflardaki faaliyetlerin hangisinin
uygulanabilecegini ISPS Kod s6zlesmesini onaylamis devletin denizcilik otoritesinin limana
girmeye niyet i¢inde olan geminin kaptani ile iletisime gecerek bildirmesi gereklidir. Bu
durumda gemi kaptani girmek istedigi limana girmek niyet ve arzusundan cayabilir

(SOLAS, 2014: X1-2/9.2.5).

2.9. ISPS Koda Sahip Gemilerin ISPS Koda sahip Limanlara Girisine Engel Teskil
Edebilecek Genel Hususlar
e Liman tesislerinin ISPS kod dan sorumlu yetkili denetim uzmaninca gemilerden
istenilen bilgilerin yetersizlik ve kalitesizligi (SOLAS, 2014: X1-2/9.2.1).

e Gemi veya gemilerin ISPS Kod Bolim A ve SOLAS Bolum XI-2 kura ve
uygulamalarinin tam anlamiyla uygulanmadigi liman ve gemiler ile girmis oldugu
operasyonlarda giivenligini artirici giivenlik tedbirlerini almadig: ve giivenlik deklarasyonun

icra edilmedigine dair giiclii bilgi ve ispat edici kanitlarin varhigr (ISPS KOD Bo6lUm
B/4.33.6).

e Limanlar icin yetkilendirilmis yetkili denetim uzmanlarinin gemilerden gelen
bilgi ve belgelerin degerlendirme agsamasinda mesleki uzmanlik 6ngoriisiine istinaden varis
limanina girmek isteyen gemide ISPS Kodun uygulanmadi@ina dair bilgi ve belgelerden elde

edilen kanitlar (ISPS KOD Bolum B/4.33.3).

e Gemilerin ISPS Kod BAlum A ve SOLAS B6lim XI-2 sartlariin getirmis oldugu
faaliyetlerin uygulanabilirligini saglayacak giivenlik ekipmani ve belgelerde zafiyet ve
yetersizlikler (ISPS KOD Bolum B/4.33.2).

e Gemilerin varig limanina varmadan 6nce herhangi bir sebep ile ISPS Kod
sertifikasina sahip olmayan liman ve gemiler ile yapmis olduklar1 operasyonlarda ilave

giivenlik tedbirlerin almadigia dair bilgilerin varliginin bilinmesi (ISPS KOD Bo6lim
B/4.33.7).
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e Gemi ISPS Kod Bolim A /19.4’e gore interim (gecici) olarak diizenlenen gemi
giivenlik sertifikasinda ilk gegici sertifika siiresinin dolmadan yeni gecici sertifika yenileme
istegi ISPS KOD Bolim A/19.4.4 ile ilgili yaptirnmlarin mecburiyetinden kaginma olarak
degerlendirilmektedir (ISPS KOD B6lim B/4.33.8).

2.10. Gemilerin ISPS Kod Uygulamalarinda Tespit Edilen Eksikliklerine Karsi
Limanlarin Yapacag Uygulamalar

Gemilerden varis Oncesi istenilen bilgi ve belgelerin ISPS Kodun limanlardaki
uygulamalarindan sorumlu olarak gorev yapan ISPS Kodu onaylamis devletin yetkili
denizcilik otoritesi tarafindan atanmis olan yetkili denetim uzmaninin yapmis oldugu 6n
degerlendirme sonucu gemi veya gemilerin liman veya limanlara giriginin engel teskil
edebilecek durumlarin tespit etmesine ragmen s6z konusu gemilerin limanlara alinmasi
durumunda ISPS koda taraf olan liman devleti yine ISPS Koda taraf olan geminin bayragini
tasidigr devletin gemi veya gemilerin kendi sorumluluk alanmi igerisindeki bulundugu
limanlarda gemi veya gemileri birden cok denetime tabi tutabilir. ISPS Koda taraf devletin
yetkili denetim uzman veya uzmanlarinca yapilan kontrollerde yetkili olarak gemiye ¢ikan
uzman veya uzmanlarin risk boyutunu algilamalarina gére geminin liman operasyonlarini
sonlandirmaktan tutulmaya daha diisiik idari tedbirlerden geminin limanda atilmasina kadar
karar almayetkilerine sahiptirler (SOLAS, 2014: X1-2/9.1.3).

2.11. ISPS Koda Tabi Limanlarda ISPS Koda Tabi Gemilerin Kontrolleri

Limandaki gemilerin kontrold ile ilgili SOLAS Kural X1-2/9.1, gemilerin gerekli olan
Uluslararast Gemi Giivenlik Sertifikast (ISSC) veya Gegici Uluslararast Gemi Giivenlik
Sertifikast (Interim ISSC) 'nin uygun sekilde olduklarimi dogrulamak igin, gemilerin Diger
Taraf Devletin limaminda bulundugu sirada, o0 Taraf Devletin yetkili denetim uzmanlarina
gemiye ¢ikip kontrol etme yetkisi veren, bir kontrol sistemi uygular. Eger geminin uygun
olmadigina inanilacak a¢ik gerekceler var ise, ek denetimler veya geminin tutuklanmasi gibi
onlemler alinabilir. Bu sistem SOLAS Kural 1/19 °da tanimlanan Liman Devleti kontrollerine
uyar. SOLAS Kural XI1-2/9.1 bu gibi sistemlere dayanir ve yetkili denetim uzmanlarinin ISPS
Kod bolim A ve bolim XI-2 gereklerine gore uygunsuzluk olduguna inandiklart agik
gerekgeler olmasi  durumunda, (bir kontrol tedbiri olarak geminin bir limandan
ctkariimasini da iceren) ek tedbirlere izin vermektedir. Kural X1-2/9.3, bu ek tedbirlerin adil

ve uygun bir bicimde uygulanmasini saglayan, koruyucu diizenlemeleri tanimlar (URL-39,

2019: Bslim 1.7).
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2.12. 1ISPS Koda Tabi Gemilerdeki Belirlenmis Giivenlik Sorunlari
2.12.1. Limanlarda Gemilere Cikis

e Gemilerin girig-¢ikis noktalarinda (lumbor agzi) giris ve ¢ikis yapan kisi veya
kisiler i¢in gemi tarafindan her giivenlik seviyesi i¢in gorevlendirilmis personel mevcut

mudur? (ISPS KOD B6lum A/7.2.2).

e Gemiye c¢ikan kisilerin kimlik kontrolleri yapilip ziyaret¢i defterine (visit log
book) kayit yapiliyor mu? (ISPS KOD Bdlim B/9.14.1).

¢ Yolcu gemilerinde kontrol edilmis kisiler ve sahsi esyalari ile kontrol edilmemis
kisiler ve esyalarin birbirinden ayrimini yapabilecek prosedurler mevcut mudur? (ISPSKOD
Bolum B/9.14.4).

e Yolcu gemilerinde giris ve ¢ikis yapan yolcular icin farkli yerlerden giris-cikis

yapilabilmesine olanak saglayan prosediirler uygulaniyor mu? (ISPS KOD B6lim B/9.14.5).

2.12.2. Gemide Sinirhh Alanlar

e Yetkili denetim uzmaninca gemilerde yetkili personelin giris izni disinda
giriglerin yasak oldugu ISPS Kod kural ve diizenlemelerine gore sinirlt olarak tabir edilen

alanlar markalanmis m1? (ISPS KOD B6lUm B/9.20).

e Gemilerde geminin kumanda merkezi olarak tanimlanan kopri Ustl ve makine
dairesinde giivenlik tedbirleri alinmis m1? (ISPS KOD Bo6lUm B/9.21.1).

e Sinirli alanlara kilit altinda m1? (KOpri Usti ve makine daires diimen dairesi vb.)
(ISPSKOD Bolum B/9.22.2).

2.12.3. Gemi ve Gemiyi Cevreleyen Alanlarin Gemi Tarafindan izlenmesi

e Yetkili denetim uzmaninca dikkat edilmesi gereken konulardan biri olan gemi ve
gemiyi cevreleyen alanlarin giiverte vardiyasindan sorumlu kisilerce izlenmesi yapiliyor
mu? Gemide gemi alan1 ve ¢evresel alan1 gézetim altina alacak gézetim ekipmanlar: var m1?

(ISPSKOD Bolim B/9.42.2, B/9.46.1 ve B/9.46.2).

e Gemide sinirlandirilmis alanlarin kontroliinii devriye atarak yapacak personel

gorevlendirilmis mi? (I1SPS KOD Bdlum B/9.47.3).
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2.12.4. Gemi Kumanyasinin ve Yedek Malzemelerinin Gemiye Verilmesi

e Gemiye verilecek kumanya ve malzemelerin fiziksel kontrolii yapiliyor mu?

(ISPS Kod Bolim B/9.33.3).
e Kumanya ve malzemeler siparislere uygun mu? (ISPS Kod B6lum B/9.35.1).

e Gemiye verilmis olan kumanya ve malzemeler gemilere girdikten sonra guvenlik

altina alintyor mu? (I1SPS Kod Bolim B/9.35.2).

2.12.5. Gemi Kargosunun Tahmil ve Tahliye Islemleri

¢ Geminin kargosunun evraklari ile kargosunun arasinda uyum mevcut mu? (ISPS

Kod Bolum B/9.27.1).

e Geminin kargosunun markalama islemleri ve Kargonu miihiirlerinin kontrolt

yapiliyor mu? (ISPS Kod Bolim B/9.27.4).

¢ Gemi kargosunun tahmil ve tahliyesi esnasinda gemi tarafindan yiikiin gézetim ve

denetiminden sorumlu olacak personel mevcut mu?

¢ Ro0-Ro gemilerinde gemilere inis ve ¢ikiglarda araglarin kontrol ve denetimleri ile

ilgili uygulamalar mevcut mu?

2.12.6. Sahipsiz Esyalarin ve Bagajlarin Denetimi

Sahipsiz olarak ortada kalan esya ve bagajlarin gemi tarafinda biitiin gilivenlik
seviyelerinde olmak iizere gelistirilmis tarama ve arama prosediirleri gemi tarafindan

uygulanmakta midir.

2.13. ISPS Koda Taraf Devletin Limaninda ISPS Koda Taraf Devletin Gemisinin
Detayh Denetimi
e Yetkili denetim uzmani, geminin bolum XI-2 ve ISPS Kod bolim A
gerekliliklerine uymadigina kesin karar verdigi zaman veya gemi kaptan1 veya personeli
gemi temel guvenlik tedbirleri ve prosedirlerine (essential shipboard security measures and
procedures) hakim olmadiklar1 zaman, asagida paragraf 5.2 ile 5.6 arasinda tanimlanan daha
detayli denetim yapilabilir. Daha detayli denetim yapilirken, yetkili denetim uzmani, gemi

kaptanini haberdar etmelidir. Ayrica denetim sirasinda, ISPS Kod boliim B referans alinarak
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tespit edilen uygunsuzluklar ISPS Kod bolim A veya bolim XI-2’ye uyumsuzluk teskil
etmez. (URL-39, 2019: BAlum 1.7).

e Gemilere uygulanacak olan detayli denetim faaliyetlerinin iceri asagidaki
faaliyetleri icermektedir.

e Geminin kaptant sorumluluk ve yetkilerinin sorumluluklarini gosteren

sertifikalara sahip mi? (ISPS Kod Bolum A/6.1).

e Geminin isletildigi sirketin sirket giivenlik zabiti (CSO) tarafindan gemide
atanmis olan gemi giivenlik zabiti mevcut mu gemi giivenlik planinin igerigini ve plana gore

sorumluluklarini biliyor mu? (ISPS Kod Bolum A/12.1).

¢ Geminin ISPS Kod giivenlik plani geminin personelinin gemi ortaminda iletisimin

sagladig@1 geminin ¢aligma dilinde mi? (ISPS Kod B6lUm A/9.4).

¢ Gemi vardiya sorumlularinin geminin sinirlt alanlar1 yiikk ambarlar1 deniz ve

karasal alanlarin izleme kabiliyetleri mevcut mu? (ISPS Kod Bolim B/9.42).

e Gemi miirettebat1 ISPS Kod giivenlik konusu ile ilgili olarak farkindalik ve
guvenlik bilincine sahip mi? Gilivenlik ile ilgili olarak haberlesme bilgi ve becerilerine

sahipler mi?

e Gemiye erisim konularinda kisi veya esyalarin giris ve ¢ikislar1 kontrol ve kayit
altinda m1? (I1SPS Kod Bolum A/7.2.2,A/7.2.3). Gemiye gerek kontrol amagli gerek ise is
takibi i¢in ¢ikmakla gorevli kisi veya kisilerin geminin giris kapis1 ISPS Kod kontrol noktas1
(lumbor agz1)’nda kendilerini tanitacak kimlikleri var mi1? (ISPS Kod B6lim B/9.11).

e Gemi miirettebat: geminin ISPS Kod giivenlik zabitinin kim olduguna dair bilgiye
sahip mi? (ISPS Kod Béluim B/9.11).

e [SPS Kod kural ve uygulamalarindan gemilerde sorumlusu durumunda olan gemi
giivenlik zabiti gemisinde ¢alistig1 sirketin giivenlik zabitinin kim oldugunu biliyor mu?

(ISPS Kod Bolim A/9.4.14).
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e Gemi murettebat1 geminin kargosunun tahmil-tahliyesi, kumanyasi, malzeme vb.
mal ve esya giris ¢ikislarinda kontrol ve denetim faaliyetlerinde bilgiye sahip mi? (ISPSKod
Bolim B/9.11).

e ISPS Kod kural ve diizenlemelerine gore diizenli araliklar ile yapilmasi zorunlu
egitimlerin talimlerin ve tatbikatlarin diizenli bir sekilde kayitlari tutuluyor mu? (1SPS Kod
B6lUm A/10.1.1).

e ISPS Kod giivenlik seviyelerinin gemilerde ki uygulamalarinda var olmus
giivenlik degisikliklerinin diizenli olarak kayitlar1 tutulmus mu? (ISPS Kod B&lUm
A/10.1.4).

e Gemi miirettebat1 basta gemi giivenlik zabiti olmak iizere gilivenlik ile ilgili
konular da sorunsuz iletisim kurabiliyor mu? Gemi giivenlik zabitinin liman tesisi ve sirket

giivenlik zabiti ile iletisin kanallart agik m1? (ISPS Kod B6lim B/9.2.3).

e ISPS Koda taraf olan Ulkenin herhangi bir guvenlik ile ilgili durumda

limanlarindaki giivenlik seviyelerini degistirdigi durumlardan gemi ilgili bu uyarilar

alabiliyor mu? (SOLAS, 2014: Kural XI-1/7).

e Gemi ve sahil arasinda gemi giivenlik alarm ile ilgili prosedirlerin yerine

getirebileceginin giivencesi gemi tarafindan verildi mi? (SOLAS, 2014: X1-2/6).

e Gemi giivenlik zabiti ISPS Kodun prosediirlerini yerine getirebilecek egitim ve
deneyime sahip mi? Geminin guvenlik plani ve giivenlik ekipmanlar1 hakkinda bilgi ve
deneyime sahip mi? (ISPS Kod Bolim A/13.2, Bélum B/13.1, Bolim B/13.2).

e [SPS Kod giivenlik kural ve diizenlemelerinden sorumlu geminin giivenliginden
sorumlu personel ISPS Kod kural ve diizenlemeleri hakkinda yeterince bilgiye ve yetenege
sahip mi? Gemi gilivenlik organizasyonun bas ucu rehberi olarak nitelendirilen gemi
giivenlik plani igerisinde yer alan sorumluluklarinin farkindalar mi1? (ISPS Kod Boélim
A/13.3, Bolim B/13.3).

e Yetkili denetim uzmani tarafindan ISPS Kod denetimi yapmis oldugu gemide
guvenlik ekipman ve donanimlarin yerlestirilmis ise (Hareket sensorleri alarm,

aydinlatmalar, glvenlik sistemleri vb.) bu ekipman ve donanimlari test etmek?
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e Yetkili denetim uzmaninca gemide bulundugu sirada giivenlik ile ilgili egitim ve
talimlere eslik edilmesi durumunda yetkili denetim uzmaninca kaptan veya gemi giivenlik
zabitine yapilacak olan faaliyetlerin gercege yakin uygulanabilir ve uyarlanabilir eger
geminin bulundugu liman tesisinde mevcut giivenlik tehditleri var ise bunlar ile ilgili
uyarlamalar yapilmasmin yoniinde tavsiyelerde bulunmalidir (ISPS KOD Bolum A/13.4,
Bolim B/13.5 B/13.6).

e Gemi miirettebatin1 gilivenlik ile ilgili bir sorunda vermis oldugu tepkinin
degerlendirilmesi acaba miirettebat olaya profesyonel olarak mi yoksa amatdérce mi

yaklasmakta.

e ISPS Kod giivenlik seviyelerinde ki degisimlerde gemi miirettebatinin giivenlik
uygulamalarindaki farlilik bilincinin degerlendirilmesi 6rnegin guvenlik seviyes Level: 2

de personel farkli bir tepkimi yoksa Level: 1 de olan tepkisini mi veriyor?

e Gemiye talim esnasinda yetkisiz erisimlerin (kagak vb.) engellenmesine yonelik

olarak gemi miirettebatinin bilgisinin ve uygulamalarinin degerlendirilmesi.

e |SPS Kod kural ve dizenlemelerine goére uyumsuzlugu olan ISPS koda gore

farklilik arz edebilecek diger olaylar.

Liman tesis giivenlik planlarinda oldugu gibi gemi giivenlik planlar1 da incelemeye
yetkisine sahip olan kisiler tarafindan incelenmelidir hem liman giivenlik hem de gemi
giivenlik planlar iceriklerinde bulunan gizli bilgiler sebebi ile kesinlikle yetkisiz erisime
engellenmelidir. Gemi giivenlik planinin bu 6zelligi nedeni ile ISPS Kodu onaylamis devlet
ile anlasilmadik¢a yetkili denetim uzmanlarinca planmin gizlilik ihtiva eden ayrintili

bolumleri denetime kapalidir (ISPS KOD Bélim A/9.8.1).

Gemide yapilan denetimler sonucu ISPS Koda taraf devletinin yetkilendirilmis
denetim uzmani bulunan eksiklerin giderilmesi i¢in gemini kaptani ve gemi giivenlik zabiti
ile fikir aligverisine girmek sureti ile bulunan eksiklik ve uyumsuzluklarin giderilmesi i¢in

goriisiinU beyan edecektir.
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2.14. 1ISPS Koda Taraf Gemilere ISPS Koda Taraf Devletin Limanlarinda Yaptig
Denetim Faaliyetlerinde Koruyucu Duzenlemeler
e Yetkilendirilmis denetim uzmanlarinca yapilan ISPS Kod denetim ve uyumluluk
faaliyetlerin her seyden once verilmis olan yetkinin gorevi kotiye kullanma olarak
nitelendirilecek olan tavir ve davraniglardan uzak olmast gerekmektedir. Yapilan
denetimlerde bulunan eksiklik ve uyumsuzluklarin karsilikli anlayis igerisinde hem zaman
hem de siire¢ olarak akil ve mantiga ters diismeyecek sekilde yapilandirilmasi gerekmektedir

(ISPSKOD Bolum B/4.43).

¢ Yapilan denetimlerde yetkilendirilmis denetim uzmaninin dikkat etmesi gereken
unsurlar MSC (78) deniz giivenligini artirmak i¢in kontrol ve uygunluk tedbirleri gegici
rehberine istinaden iki temel baslikta toplanmustir.

e Gemilere 6n yargili ve tarafli olarak gorevi kotliye kullanmak sureti ile ¢ikip
yapilan denetimler sonucu gemilerin tutulmas: ile neticelenebilecek olaylar karsisinda
geminin yapilan bu haksiz denetime itirazi sonucu ugradigi is ve zaman kaybi taraf devletge

karsilanmak zorunda kalinacaktir (SOLAS, 2014: Kura X1-2/9.3.5).

¢ Giivenlik diislincesi ile gemilere acil durumlarda ki girislerin ve gemiye misafir
olarak gelen ziyaretcileri engellemeye yonelik olarak guvenlik uygulamalarina izin
verilmemelidir (SOLAS, 2014: Kural X1-2/9.3.5).

e MSC (78) Deniz giivenligini artirmak i¢im kontrol ve uygunluk tedbirleri gegici
rehberi ve SOLAS Kural XI1-9 geregine istinaden ISPS Koda taraf devletlerin atamis oldugu
yetkili denetim uzmanlarinca yapilan denetim ve uygunluk faaliyetlerini ana amaci ISPS
Kod kural ve uygulamalarinda devletler arasi siireklilik ve devamliligi saglamaktir bu amag
cercevesinde yetkili denetim wuzmanlar1 tarafindan gemilerde bulunan eksik ve
uyumsuzluklarin gorevi kotiiye kullanmamak sureti ile eksiklik ve uyumsuzluklarin gemi
tarafindan giderilmesine kadar olan siireci kararlilik ile yiiriitmesi zorunludur (SOLAS,

2014: Kural X1-2/9.3.4).
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2.15. ISPS Koda Taraf Devletin Limanlarinda ISPS Koda Taraf Devletin Bayragini
Tasiyan Gemilere Yapilan Denetim Sonug¢larinin Raporlanmasi
e Yetkili denetim uzmaninca yapilan denetim neticesi ISPS Kod kural ve
duzenlemeleri ile ilgili bulunan eksikliklerin dizeltiimes yoninde verilen resmi belgedir
(SOLAS, 2014: Kural X1-2/9.3.1).

e |SPS Koda taraf olan devletin yetkili denetim uzmaninin geminin limana varis
oncesi yapmis oldugu 6n degerlendirme sonucu ISPS Kod uygulamalar ile alakali kural
ihlalerinin mevcudiyetinin tespiti sonucu gemiye ¢ikarak denetler yapmis oldugu denetim
sonucu hakli sebeplerin gegerliliginin devam etmesi sonucu kendisine verilen yetkiye
istinaden gemi Ustiinde tahmil-tahliyeyi durdurma alikoyma veya gemiyi limandan disari
cikarma gibi yetkilerini kullanma hakki saklidir. Eger ki boyle bir yetkinin kullanilmasi
durumunda bu yetkiyi kullanan 1SPS Koda taraf olan liman devleti yine ISPS Koda Taraf
olan geminin bayragini tasiyan geminin denizcilik den sorumlu yetkili otoritesine gemiye
ni¢in bdyle bir uygulamanin yapildigini diizenleyecegi bir rapor ile bildirmek durumundadir
aynt raporun bir niishasini geminin ISSC (ISPS Kod sertifikas1)’yi dizenleyen
yetkilendirilmis giivenlik kurulusuna raporlanmalidir. S6z konusu denetleme raporu es
zamanli olarak uluslararasi denizcilik politikalarina yon veren IMO (Uluslararast Denizcilik
Orgitl)’ya diinya ¢apinda ki ISPS uygulamalarmin analizi ve istatiksel c¢alismalarinin
yapilmasi igin taraf devletin yetkili denizcilik otoritesi tarafindan gonderilir (SOLAS, 2014:
Kural X1-2/9.3.1).

e ISPS Koda taraf olan devletin limanma giris izni verilmeyen veya limana
alindiktan sonra disar1 ¢ikartilan ISPS Koda tabi devletin bayragini tagiyan geminin bir
sonraki destinasyonu’nun bilinmesi durumunda denetlemeyi yapan ISPS Koda taraf olan
devletin denizcilik den sorumlu yetkili otoritesi geminin gidecegi liman1 ve kiy1 devletlerini

haberdar etmekleile ylkimlidar (SOLAS, 2014: Kura X1-2/9.3.2).

2.16. Gemilerde Emniyet ve Giivenlik ile Tlgili SOLAS Diizenlemeleri
2.16.1. Gemi Tamitim Numarasi

Gemi tanitim numarasi olarak nitelendirilen IMO numarasinin markalanmasinin

zorunlu oldugu gemiler.
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e Gemi tanitim numarasi (IMO numarasini) 100GT (Gros Tong)) Uzerindeki tim
yolcu gemileri ve 300GT (Gros Tongj) Uzerindeki siniflandirma ayrimi yapilmadan tim
kargo gemilerine ISPS Kod uygulamalarinin basladigt 1 Temmuz 2004’den itibaren
gemilere markalanma zorunlulugu getirmistir (SOLAS, 2014: Kural 3/1 s; 515).

¢ Gemilere markalanan gemi tanitim numaralar1 uluslararasi denizcilik orgiitiiniin
IMO gemi taninma numara sistemine uygun olmak zorundadir (SOLAS, 2014: Kural 3/2 s
515).

¢ Gemi tanitim numaralar1 geminin ger¢ek kimligini yansitacagi icin geminin diinya
denizlerinde dolagmasini saglayan sertifikalarina islenmek zorundadir (SOLAS, 2014: Kura
3/3 s: 515).

e Gemi tanitim numaralar1 farkli gemi tiplerinin arz etmis oldugu farklilik yaratan
insa Ozelliklerine ragmen gemilere markalanirken dikkat ile iizerinde durulmasi gereken
yegane husus yapilacak markalamanin hangi gemi tipi olursa olsun dikkat ¢ekici ve goriiniir

bir yere yapilmasi gerekliligidir (SOLAS, 2014: Kural 3 4/1 4/2 s: 516).

e Celik gemilere sabit ve goriiniir bir sekilde markalanmis olan gemi tanitim
numaralariin geminin boyasindan farklilik yaratacak bir goriinlirde olmasina engel teskil

etmeyecek bir renk ile boyanmasi gerekmektedir (SOLAS, 2014: Kural 3 5/1).

e (Gemi tanitim numaralarinda rakamlarin rakam ve harflerin yiiksekligi 200 mm az
olamaz tanitim numaralarin belirgi olabilmesi i¢in rakamlarin yiiksekli ve boyu arasinda var
olacak olan orantiya dikkat edilmelidir normal kargo gemilerinden farlilik arz eden Tanker
ve Ro-Ro gemilerinde ise harflerin yiiksekligi 100 mm’den az olmamalidir (SOLAS, 2014:
Kural 3 5/2).

¢ Gemi tanitim numaralar1 gemilerin inga asamasindan hurdaya gidecegi zamana
kadar gemileri gergek tanimlanmasini yapacak olan markalama oldugu i¢in 6zellik ile ¢elik
ve metalden yapilan gemilerde oyma veya kabartma teknikleri kullanilarak saglam ve

dayanikli olacak sekilde markalanmalidir genellik ile gemilere kabartma teknigi uygulanir
(SOLAS, 2014: Kural 3 5/3).

e (Celik ve tlirevleri disgindaki maddeler ile yapilan gemilerin gemi tanitim

numaralari ile nasil markalanmasinin gerekliligi gemilerin bayragini tagiyan denizcilik den
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sorumlu yetkili otoritesinin verecegi markalama yontemi karar1 belirleyecektir (SOLAS,

2014: Kura 3 5/4 s: 516).

e Gemi tanitim numarasi ile gemilerin markalanmasi 1 Temmuz 2004 tarihinden
sonra insa edilen gemiler i¢in zaten uygulama baglatildig1 i¢in bir problem olusturmayacaktir
1 Temmuz 2004 tarihinden 6nce insa edilen gemilerin gemi tanitim numarasi ile markalanma
islemi ise s6z konusu gemilerin 1 Temmuz 2004 tarihinden sonraki stiregte gemilerin rutin
boya bakim ve onarim Vb. ilk havuzlamaya c¢ikisindan ge¢ olamamak sart1 ile

markalanacaktir (SOLAS, 2014: Kura 3 s: 515).

Gemilerin tanitim numarasi ile markalanmasindaki emniyet ve giivenlik acisindan
ana amag gemin verilmis olan yedi rakamli ayn1 zamanda IMO numarasi olarak adlandirilan
rakamlar serisi ile geminin inga agamasindan hurdaya gidene kadar olan siiregte sorunsuz

olarak takibini saglamaktir.

2.16.2. Siirekli Ozet Kayit

Stirekli 6zet kayit sertifikalart uluslararasi sefer yapan gemiler i¢in diizenlenmesi
zorunlu olan sertifikalardir (SOLAS, 2014: Kura 1/a s. 23). Asagidaki maddelerde bu

sertifikalarin 6zellikleri anlatilacaktir.

o Siirekli 6zet kayit sertifikasindan amaclanan geminin inga tarihinden giiniimUze
kadar gelen igletme siireci igerisinde gemimin ge¢cmisi hakkinda bilgileri igeren sertifikasyon

sistemidir (SOLAS, 2014: Kura 5/2.1).

e Siirekli 6zet kayit sertifikas1 gemilerde uygulanmaya 1 Temmuz 2004 yilindan
itibaren uygulanmaya baslamistir 1 Temmuz 2004 yilindan 6nce insa edilen gemiler i¢inde
uygulamaya konulan 1 Temmuz 2004 milat olarak kabul edilecektir (SOLAS, 2014: Kural
5/2.2).

e SOLAS ataraf olan tilkelerin yetkili denizcilik otoriteleri tarafindan diizenlenen
stirekli 6zet kayit sertifikasi asagida siralanmis olan bilgileri igerecektir.1 Ocak 2009°dan
sonra duzenlenecek olan sertifikalarda 3.7 ile 3.10 maddeleri yer alacaktir 10cak 2009’dan
once diizenlenmis olan sertifikalarda numarasi gecen maddelerin yer almasina gerek yoktur

(SOLAS, 2014: Kural 5/3).
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o Siirekli 6zet kayit sertifikasinda gemi tarafindan diinya denizlerinde bayragi

dolastirilan {ilkenin ad1 yazmaktadir.

o Siirekli 6zet kayit sertifikasinda geminin bayragini tasidig: iilkeye kayitlandigi

tarih yazmaktadir.

o Siirekli 6zet kayit sertifikasinda geminin gemi tanitim numarasi diger ismi ile

IMO numarasi yazmalidir.
o Siirekli 6zet kay1 sertifikasinda geminin ad1 yazmalidir.

o Siirekli 6zet kayit sertifikasinda geminin bagli oldugu diger ismi ile sicil limani

yazmalidir.

o Siirekli kayit 6zet sertifikasinda gemi sahibi veya sahiplerin isim ve adresleri

yazmalidir.

o Siirekli 0zet kayit sertifikasinda kayitli gemi sahibinin tanima numarasi

yazmalidir.

o Surekli 6zet kayit sertifikasinda eger gemi kiralanmigsa kiralayanin isim ve adres

kayitlari.

o Sirekli ozet kayit sertifikasinda uluslararasi emniyetli yonetim faaliyetlerini (ISM

Kod SOLAS Kura 1X-I tanimlanan) yonetmis oldugu sirketin ismi ve adresi yazmalidir.

o Siirekli 6zet kayit sertifikasinda geminin bagl bulundugu sirketin tanimlanmasini

saglayan sirket taninma numarasi yazmalidir.

e Siirekli ozet kayit sertifika sisteminde geminin isletilme siireci igerisinde

klaslayan veya klaslamis olan klas kuruluslarinin ismi yazmalidir.

o Siirekli 6zet kayit sertifikasinda ISM (Uluslararast Emniyetli Yonetim) SOLAS
Kural IX/1’gore diizenlenen uygunluk belgesi veya gecici uygunluk belgesini diizenleyen
taraf devletin veya taraf devlet adina yetkilendirilmis kurumun ismi yada bu belgelerden

baska bir belge diizenlenmis ise bu belgeyi demetleyen denetcinin ismi yazmalidir.
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o Siirekli o6zet kayit sertifikasinda SOLAS Kural IX/1 kuralina istinaden
diizenlenmis olan ISM (Uluslararas1 Emniyetli Yo6netim) sertifikas1 ve gegici emniyetli
yonetim sertifikasin1 diizenleyen taraf devletin veya taraf devlet adina gemi icin sertifika
dizenleme yetkisi verilmis yetkilendirilmis kurumun ismi yada bu adi gecen belgelerin

disinda diizenlenmis belgeyi denetleyen denetcinin ismi yazmalidir.

e Slrekli Ozet kayit sertifikasinda SOLAS Kural XI-2 de tanimlanan ISPS Kod
geregi diizenlenen ISSC (Uludlararasi Gemi Giivenlik Sertifikasi) veya gegici (interim)I SSC
sertifikasini diizenleyen taraf devlet veya taraf devlet adinda sertifika hazirlama yetkisi
verilmis olan yetkilendirilmis giivenlik kurulusunun adresi yada bu belgelerden baska bir

belge diizenlenmis ise bu belgeyi denetleyen denet¢inin ismi yazmalidir.

o Siirekli 6zet kayit sertifikalarinda geminin bagh oldugu bayrak devletinin sicil

kaydindan diistiiglinli gosteren tarih kaydi yazmalidir.

2.16.3. Gemi Guvenlik Alarm Sistemi (Ship Security Alert System-SSAS)

Gemilerin gemi guvenlik alarm sistemi (SSAS) ile donatilmasinda 1 Temmuz 2004
tarthi milat olarak kabul edilmistir SOLAS a gore gemi giivenlik alarm sistemi ile

donatilmasi zorunlu olan gemi tipleri asagida maddeler halinde belirtilmistir.

e Gemi guvenlik alarm sisteminin kullanima baslanmasinin zorunlu kabul edildigi
1 Temmuz 2004 y1l1 dahil olmak {izere sonrasinda insa edilmis gemiler (SOLAS, 2014: XI-
2 Kural 6/1.1).

e Yiiksek stiratli yolcu tagimasi yapan gemiler ve yolcu gemilerinden 1 Temmuz
20014 oncesi insa edilmis olanlarinin rutin olarak yapilan Telsiz denetimlerinin 1 Temmuz
2004 tarihini gegmeyecek sekilde yapilarak gemi giivenlik alarm sistemi ile donatilmasi

(SOLAS, 2014: Kural 6/1.2).

e 500 gros tonaj tizeri yiiksek hizli yiik gemileri dokme yiik tasiyicilar kimyasal
petrol tankerleri ve dogal gaz tastyan gemilerinden 1 Temmuz 2004’den once insa edilmis
gemilerin telsiz denetimleri 1 Temmuz 2004 tarihini ge¢meyecek sekilde yapilarak gemi

guvenlik alarm sistemi ile donatilmasi1 (SOLAS, 2014: Kural 6/1.3).

e 1 Temmuz 2004 Oncesi ingasi tamamlanmis diger yiik gemileri ve petrol

platformlarindan telsiz donanim denetimleri 1 Temmuz 2006 yilin1 gegmeyecek sekilde
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yapilmasi gereken ve en geg bu tarih itibari ile gemi giivenlik alarm sistemi ile donatilmalari

gerekmektedir (SOLAS, 2014: Béliim X1-2 Kural 6/1.4).

Gemi giivenlik alarm sisteminin fonksiyonlari

¢ Gemi giivenlik alarm sistemi gemide faaliyete gecirildigi andan itibaren SOLAS
sozlesmesine taraf olan devletin gemi glvenlik alarm sisteminden gelen bilgileri
degerlendirmek ve sureci yonetmek ile yetkili kurumuna gemi sistemi kapatana geminin
emniyet ve glivenlik ile ilgili durumu geminin bagli bulundugu sirket bilgileri geminin anlik
pozisyonu ve geminin tanimasini saglayacak kimlik gibi bilgilerini gemiden kiyiya
gbnderecektir (SOLAS, 2014: Bolim X1-2 Kura 6/2.1).

e Gemi giivenlik alarm faaliyete gecirilen geminin civarindaki gemiler verilen bu

alarm sinyalinden haberleri olmayacaktir (SOLAS, 2014: B6lUm XI1-2 Kural 6/2.2).

e Gemi guvenlik alarm sistemi faaliyete gegcmesi ile gemide aarm olarak ses
yiiksekligi olmayacaktir gemi gilivenlik alarm sistemi taraf devletin yetkilendirilmis
kurumuna gonderilen gizli bir icerik arz etmektedir (SOLAS, 2014: Bolum XI-2 Kural
6/2.3).

e Glvenlik ve emniyet ile ilgili durumlar ortadan kalkana kadar aarm
kapatilmayacaktir (SOLAS, 2014: Bolum XI1-2 Kural 6/2.4).

e Gemi giivenlik alarm sistemi geminin kumanda merkezi olarak tarifi yapilan
kopri Ustt veyageminin herhangi bir yerinden faaliyete gecirilmesine olanak saglayacak bir
sekilde bilmesi gerekenler ile sinirli olmak sarti ile konumlandirilmalidir (SOLAS, 2014:
BolUm X1-2 Kural 6/3.1).

e Gemi giivenlik alarm sistemi belirlenmis olan performans standartlarinin altinda
calistirilmasina izin verilmemesi gerekmektedir caligma prensibi olarak uluslararasi
standartlarin belirlemis oldugu performansi tutturmalidir (SOLAS, 2014: B6lUm X1-2 Kural
6/3.2).

e Gemi giivenlik alarm sistemi gemiden kiy1 istasyonlarina geminin giivenlik ile
ilgili olarak herhangi bir ekstra durum ile karsilastiginin alarm verdigi i¢in sahil
istasyonlarma gelen bu sinyal neticesinde gemi hangi iilkenin deniz alanlar igerisinde

bulunuyor ise o iilkenin konusunun uzmani yetkilendirilmis operasyonel gii¢lerinin
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miidahalesi gergeklesecegi i¢in gemi giivenlik alarm butonlarina ciddi olmayacak sekilde
veya butonlarin yerlesim pozisyonlarindaki ergonomik tasarim hatalari sonucu tesadiif eseri

faaliyete gecirilmeleri maddi ve manevi olmak lizere is zaman ve para kayiplarina neden

olacagi unutulmamalidir (SOLAS, 2014: Bolim XI-2 Kural 6/ 4, Kural 6/6, Kural 6/7).

e Gemi guvenlik alarm sisteminde yer alan teknik diizenlemeler SOLAS BolUm 1V
yer alan gemilerin GMDSS (Telsiz Sistemleri) ile donatilmasi ile paralellik arz edecektir.

¢ Gemi giivenlik alarm sistemi gerek geminin seyri esnasinda gerek demirli oldugu
stire igerisinde herhangi bir sekilde geminin giivenlik ve emniyetine yonelik olarak tehditkar
saldir1 ve eylemlerde kiy1 devletlerini haberdar etmesi ve soz konusu devletlerin geminin
maruz kaldig1 durumdan haberdar olarak karsi tedbirler almasi bakiminda son derece fayda

saglayan sistemdir.

2.16.4. Otomatik Tamimlama Sistemi (AlS)

Uluslararasi sularda seyir eden 300 gros ton veya Uzerindeki tim gemiler
uluslararasi sularda seyir yapmayan 500 gros ton ve iizerindeki tiim yiik gemileri ve
tonajlarina  bakilmaksizin tim yolcu gemileri” asagida belirtilmis olan sartlari
geceklestirmek sureti ile AIS cihazi ile donatilacaklardir (SOLAS, 2014: Bolum V Kurd
19/2.4 s: 430).

e | Temmuz 2002 tarihi dahil olmak iizere sonrasinda ingas1 gergeklestirilmis tiim

gemiler (SOLAS, 2014: Bélim V Kural 19/2.4.1).

o Uluslararas1 sefer yapan fakat 1 Temmuz 2002 dncesi ingas1 tamamlanmis gemiler
(SOLAS, 2014: Bolum V Kural 19/2.4.2).

¢ Yolcu tagima faaliyeti gergeklestiren gemiler i¢cin 1 Temmuz 2003 yilindan 6nce
AIS (Otomatik Tanimlama Sistemi)ile donatilmalidir (SOLAS, 2014: Bo6lium V Kural
19/2.4.2.1).

e Petrol vetirevlerini tasimasi yapan tanker gemilerinde 1 Temmuz 2003 tarihinde
ya da ilk yapilacak olan giivenli cihaz denetimlerinden sonrasinda AIS cihazi ile s6z konusu

gemiler donatilacaktir (SOLAS, 2014: B6lUm V Kural 19/2.4.2.2).
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e 50000 gros ton olarak belirlenen bu tonag baglaminda tanker ve yolcu gemileri
hari¢ tutulmak tzere 50000 gros ton ve Uzeri gemiler icin 1 Temmuz 2004 tarihinden énce
AIS cihazi ile donatilmalidirlar (SOLAS, 2014: B6lUm V Kural 19/2.4.2.3).

e 300 gros tondan biytk 50000 gros tondan ktcik tim gemiler yolcu gemileri ve
tanker hari¢ olmak tzere ilk emniyetli techizat sorvoyler1 Temmuz 2004 sonrasi veyahut 31
Aralik 2004 tarihinden 6nce olmak sarti ile yapilacak denetimlerden sonra AIS cihazi ile

donatilacaklardir (SOLAS, 2014: BolUm V Kura 19/2.4.2.4).

e Uluslararas1 sefer ile istikal olmayan 1 Temmuz 2002 yili Oncesi insasi
gerceklesmis gemiler 1 Temmuz 2008 yilindan 6nce AIS cihazi ile donatilmak zorundadirlar

(SOLAS, 2014: Bolum V Kural 19/2.4.3).

e Uluslararasi SOLAS sozlesmesini onaylayan taraf devletin denizcilik is ve
islemlerinden sorumlu denizcilik otoritesi .2 ve .3 alt paragraflarinda yer alan gemi tiplerinin
iki sene i¢inde hizmet den ¢ekileceginin garantisi iizerine s6z konusu gemilere AIS cihazi
ile donatilmas1 hususunda muafiyet getirme yetkisine sahiptir (SOLAS, 2014: B6lim V
Kural 19/2.4.4).

Otomatik tammmlama cihazlarinda (AIS) olmasi1 gereken ozellikler asagida
maddeler halinde siralanacaktir

e Kiyi istasyonlarina ¢evrede yer alan diger gemi ve ugaklara gemi hakkinda tanici
bilgiler olan geminin adi IMO numarast MMSI numarasi gibi gemiyi tanitan kimlik
bilgilerinin yani sira tipi rotasi siirati seyir kosullart ve giivenlik ile ilgili ve alakali bilgiler

otomatik olarak gonderilecektir (SOLAS, 2014: Bolum V Kura 19/5.5.1 s: 431).

e Civarindaki ayn1 tip AIS (Otomatik Tanimlama Sistemi)ile donatilmig gemilerden
almig oldugu aymi kosul ve sartlar altindaki bilgiler (SOLAS, 2014: Bélim V Kurd
19/5.5.2).

e Otomatik Tanimlama Cihazlarinin gemileri izleme kaydetme ve kiyi tesisleri ile
etkilesime girerek veri transferi yapabilecek 6zelliklerinin olmasi gerekmektedir (SOLAS,
2014: Bolum V Kural 19/5.5.3 ve 5.5.4).

e Gemi kaptanlari tarafindan AIS (Otomatik Tanimlama Sistemleri) sistemler IMO

(Uluslararas1 Denizcilik Orgiitiiniin) getirmis oldugu kurallar ¢ercevesinde ¢alistirilacaktir
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Uluslararas1 anlagmalar kural ve diizenlemelerin aksi bir hiikkmii olmadig1 siirece ayni
zamanda seyir emniyet ve giivenligini etkileyecek olagan iistii sartlar olmadigi siirece
IMO’nun da kural ve diizenlemeleri geregi AIS cihazlari bu cihazlar ile donatilan gemilerde

daima ¢alisir durumda olacaktir (SOLAS, 2014: Bolum V Kura 19/5.5.7).
AIS cihazlar1 kullanim alanlar1 bakimindan kendi aralarinda ti¢ sinifa ayrilmaktadir.

e Klas A AIS: Cihazi: Uluslararasi seferler yapan gemilerin takmasi zorunlu olan

cihazlar.

e KlasB AIS: Cihazi: Balik¢ilik ve kiyisal (Dahili) sefer yapan gemilerin takmasi

zorunlu cihazlar.

e KlasW AIS (Warships): Cihazlar1 Askeri gemilere takilan cihazlar yalniz askeri

gemiler bu kullandiklari cihazin 6zelligine istinaden kendilerini bu sistemde istedigi zaman

gosterip istedigi zaman ise gizleme 6zelliklerine sahip olmaktadirlar.

AlS lletisim Ag

Sekil 4: AIS sisteminin ¢alisma yontemi
Kaynak: (URL-30, 2019)
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2.16.5. Gemilerin Uzaktan Takip Edilmesi ve Izlenmesi. (Lrit sistemi)

Uluslararasi sefer yapan uzaktan takip sistemi ile donatilmasi zorunlu olan gemi
tipleri (Lrit Sistemi)

e Yiksek suratli yolcu tekneleri dahil olmak Uzere tim yolcu gemileri” (SOLAS,
2014: Bolum V Kural 9-1/2.1.1).

e 300 gros ton ve Uzeri yiksek siratli tekneler dahil yik gemileri (SOLAS, 2014:
Bolim V Kura 9-1/2.1.2).

e Yiizer acik deniz sondaj tiniteleri (SOLAS, 2014: B6lUm V Kural 9-1/2.1.3).

Kiyidan en fazla 20 deniz mili acilma yetkisine sahip olan gemilerin seyir yaptigi
alan olarak belirtilen A1 deniz bolgesinde calisan gemilerin otomatik tanimlama sistemine
(AIS) sahip olmast kosulu ile inga tarihine bakilmaksizin gemilerin uzak mesafeden takip
edilmesini saglayan LRIT sistemi ile donatilmasindan muaf tutulurlar (SOLAS, 2014:
Bolum V Kural 19-1/4.2 s. 436) (Tablo 1).

Tablo 1: Gemilerin uzak mesafe takip sistemi (LRIT) gegis siireci.

insa Tarihi GMDSS Calisma Alan LRIT Sistemine uyumigin en
3 (SOLAS Béliim IV’e gore) son tarih
31 Aralik 2008 ve sonrasi Tumu Insa Tarihi

31 Aralik 2008’den sonraki ilk

AlveA2veyaAl, A2veA3 Telsiz Emniyet Sorveyi

31 Aralik 2008’den 6nce
1 Temmuz 2009’dan sonraki ilk

Al A2, A3veAd Telsiz Emniyet Sorveyi

Kaynak: (Keskin ve Kum, 2012:50)

Gemilerin Uzak Mesafeden Takip Sistemi ile donatilmasina ilisgki kural ve
diizenlemeler ile  gecis siirelerinde SOLAS Bolim V  Kural 19-
1/4.1.1,/4.1.2,/4.1.2.1/4.1.2.2/4.1.3 maddel erine atif yapilmustir.

SOLAS sozlesmesini onaylamig dogal olarak SOLAS Boliim V Kural 19-1 gemilerin
uzaktan tanimlanma sistemi (LRIT) ile donatilmasini kabul etmis taraf devletlerin

sorumluluklar1 sunlardir.
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e Taraf devletler LRIT sisteminden aktarilan bilgilerin 6nem ve degerini tanimak
zorundadirlar (SOLAS, 2014: BolUm V Kura 19-1/10.1)

e Yetkisiz girig ve erisimlerden LRIT sisteminden aktarilan bilgileri korumak ile

yukimltdurler (SOLAS, 2014: Bolim V Kural 19-1/10: 2).

e Uluslararasi sozlesmeler ile elde edilen bilgileri yine uluslararasi sdzlesmelere

istinaden kullanacaklardir (SOLAS, 2014: B6lim V 19-1/10.3).

e SOLAS sozlesmesini kabul etmis devletler basta giivenlik amaci ile ilgili olmak
tizere LRIT bilgilerine ulasim imkanlar1 SOLAS Bolum V Kura 19-1/8.’de yer alan
maddeler ile su sekilde diizenlenmistir (SOLAS, 2014: Bolum V Kura 19-1/8 s: 437-438).

e Diinya denizlerinde taraf devlet olarak kendi devletinin bayragini tasiyan
gemilerinden bayrak devlet yetkisine istinaden almig olduklari anlik takip bilgileri (SOLAS,
2014: Bolum V Kura 19-1/8.1.1).

e Taraf devletin diinya ticaret sisteminde var olabilmesi i¢in deniz tagimacilik
faaliyetleri esnasinda limanlarina ugrak yapacak gemi ihbarlarini gemiler kendi limanlarina
gelmeden binlerce mil uzaklikta iken bile basta giivenlik amaci olmak iizere liman devleti
olma yetkisini kullanarak almis olduklar1 anlik takip bilgileridir (SOLAS, 2014: Bolim V
Kural 19-1/8.1.2)

e Taraf devletler kendi sahillerinden gegen gemileri 1000 deniz mili veya daha az
olmak sart1 ile LRIT sisteminden gelen gemi bilgilerini kiy1 devleti yetkisine istinaden alma
yetkisine sahiptir (SOLAS, 2014: Bolim V Kura 19-1/8.1.3). Resim 11°deki haritatizerinde
mor bolge ile taranmig olan alan Tirkiye’nin kiy1 devleti yetkisine istinaden LRIT sistemi

ile gemileri takip edebilecegi yetkili alan1 gostermektedir.
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Resim 11: Tiirkiye’nin LRIT Sisteminde Gemilerin Takibini Yaptig1 Kapsama Alani
Kaynak: (Keskin, 2013:16)

e Denizlerde aramakurtarmafaaliyetleri ile gorev yapan birim operasyon yapacagi
gemi veya gemiler hakkinda anlik takip bilgilerini kendi iilkelerinin LRIT isteminden
sorumlu yetkili otoritesinden {icretsiz alma hakkina sahiptir fakat buradan alinan anlik takip
bilgileri arama kurtarma faaliyetlerinin disinda kullanilmamasi gerekmektedir (SOLAS,
2014: Bolum V Kura 19-1/8.1.4).

) LRIT (Uzak Mesafeli Gemi Takip Sistemi) Bilgilerinin Taraf Ulkeler i¢in
Onemi

e -LRIT sisteminin kurulmasinin ana amaci genis bir sekilde deniz alanlarinin
guvenlik amaci ile takip edilmesine olanak tanimasidir uzak mesafeli alanlar1 takip edebilme
giicli LRIT sisteminin arama kurtarma faaliyetlerinde kullanilmasinda ana aktorlerinden biri
durumuna getirmistir nedeni ise uzak mesafedeki gemileri anlik takip edebilme giicii arama
kurtarma ile ilgili olay yerine yakin bir gemiyi yonlendirilmesine imkan tanimasidir (Keskin

ve Kum, 2012 s: 53).

e LRIT (Uzak Mesafe Gemi Tanimlama Sistemi) sistemi geminin tanimlanmasina
olanak saglayan bilgileri direkt olarak uyduya oradan ise taraf devletin veri merkezine
gonderildigi i¢in gemi personelinin seyir emniyet ve giivenligi agisindan kullanima uygun
olarak tasarlanmamistir bu neden ile geminin seyir emniyet ve gilivenliginden sorumlu
personelin AlS (Otomatik Tanimlama Sistemi)’yi kullanarak ¢evresindeki gemilerden elde
ettigi bilgiler LRIT sisteminde gemilerin kullanimina agik olmayacaktir (Keskin ve Kum,
2012 s. 53).
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e 300 Groston (GT) ve tizeri gemilerde takilmasi zorunlu olan LRIT sistemine AIS
cihazlarinda oldugu gibi bilgi gilivenligi agisindan personelin miidahalesi imkansiz
olmaktadir AIS cihazlar1 vasitasi ile kara istasyonlarina gonderilen bilgiler uygun bir aliciya
sahip kisi ve gruplarin kullanimina agik duruma geldigi gibi kara istasyonlarina
gobnderilmesinden bilgilerin manipllesine kadar riskler ile kars1 karsiya kalinmaktadir
Oysaki LRIT sistemlerinde kullanilan cihazlar uydularin saglamis oldugu giivenli iletisim
kanalin1 kullanarak taraf devletin yetkilendirilmis LRIT veri toplama merkezine bilgilerin
giivenli bir sekilde iletimini saglamaktadir Bu neden ile giivenlik birimlerinin giivendigi
bilgiler LRIT sisteminden gelen bilgiler olmaktadir gemilerin AIS sisteminden gelen
bilgilere giivenlik birimlerinin tercih yoniinde degeri olmayacaktir (Keskin ve Kum, 2012 s:
53).

e LRIT sisteminin uydu iizerinden isletilmesi denizlerde mesafe ve alan
kisitlamasina neden vermeyecek bir sekilde olanak tanimaktadir Bunun faydalari ise
yukaridaki boliimlerde anlatilan bayrak devleti kiy1 devleti liman devleti ve arama kurtarma

faaliyetlerinde sagladig1 avantajlar olmaktadir (Keskin ve Kum 2012 s: 53).

e Ogzellik ile kendi deniz alanlar1 basta olmak iizere deniz giivenligine biiyiikk nem
veren (ABD, AB, KANADA, AVUSTRALYA) gibi gelismis diinya tilkeleri LRIT sistemi
ve beraberinde getirmis oldugu deniz gilivenligine yodnelik imkanlar1 etkin bir sekilde

kullanmaktadirlar (Keskin ve Kum, 2012 s: 53).

e LRIT sistemi 6zellik ile ginimizde Aden Korfezi Afrika Boynuzu ve Somali
deniz alanlarinda yapilan ve yapilmakta olan deniz haydut saldirilarina kars1 bolgedeki deniz
aanlarinda giivenligi saglamak ile yiikiimlii NATO ve EU NAV FORCE gibi iiye iilkelerin
savas gemilerinden olusan bdlgede devriye gorevi yiiriitmek ile gorevli gemilerin deniz
haydutluk saldirilarini engelleme ve bolgede gegis yapan gemilerin giivenli bir sekilde takibi
i¢in s6z konusu gemilerin ticretsiz olarak kullanimima agilmistir (Keskin ve Kum, 2012 s:
54-55)

Resim 12’de yer alan harita iizerinde sar1 renk ile taranmis alan Somali merkezli
deniz haydutluk saldirilarina karsi miicadele eden NATO ve EU NAV FORCE savas
gemilerinden olusan deniz giicliniin LRIT sistemini kullanarak gemileri takip ettikleri deniz
alanin1 gostermektedir. (Keskin, 2013). Harita {izerinde goriildigii izere Afrika boynuzu

olarak tanimlanan Kizildeniz’in Hint Okyanusu ile bulustugu stratejik deniz yollarindan
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Arap yarimadas1 Aden ve Basra korfezlerini igine alan bolgelerden Hint yarimadasinin bati
kiyilarina kadar uzanan genis bir alan1 kapsamaktadir LRIT sistemin saglamis oldugu bu
alanlardaki takip kontrol sistemi basta denizlerde giivenlik olmak {izere arama ve kurtarma
faaliyetleri icinde yararli faaliyetleri icerdigi tartismasizdir Haritada mevcut gosterilen
alanin genigligi modern teknolojik teghizat ve ekipmanlart kullanan 21. YY Deniz
Haydutlarinin artik kiyisal olmaktan ¢ikip kiy1 seridinden yiizlerce hatta binlerce deniz mili

uzaklikta bile saldir1 faaliyetlerini gergeklestirebileceginin resmidir.

( .Un;:lc eartl

Resim 12: Somali ve Aden Korfezi Merkezli Deniz Haydutluk Saldirilarinin Kapsama
Alam

Kaynak: (Keskin, 2013: 27)

Otomatik olarak tasarlanmis olan LRIT sistemi kisaca su sekilde ¢alismaktadir. X~
ulkesindeki Arama ve Kurtarma Merkezi, kendisine ulagmis olan tehlikedeki bir geminin
bulundugu bolgeye yakin olan gemileri belirlemek icin diger iilkelerle irtibat kurmak
zorunda degildir. LRIT sistemine bagli veri merkezleri Arama ve Kurtarma merkezlerinin
talebini otomatik olarak islemekte ve cevap vermektedir. (Keskin ve Kum, 2102 s 55).
Bayrak devleti Tirkiye’nin bayragini tasiyan Tirk bayrakli geminin ginuimuizde deniz
haydutlugu saldirilari ile {in yapmis Somali deniz alaninda yer alan tehlikeli sulara girdigini
diistinelim Tiirkiye gemisinin tehlikeli sulara girdiginin bilgisini bolgede devriye gorevi
yapan NATO ve EU NAV FORCE savas gemilerinden olusan koalisyon deniz gliciine
aktarmak zorunda degildir LRIT sistemini kullanan bolgeden gecen gemilerin deniz
haydutluk saldirilarina kars1 giivenliginden sorumlu olan giice LRIT veri merkezlerine gelen

s0z konusu Tiirk bayrakli bir geminin tehlikeli sulara girdiginin bilgisi otomatik olarak
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islenerek bolgedeki giivenlik den sorumlu deniz giicline aktarilmaktadir. Sekil 5°de

Uluslararas1 LRIT Sisteminin ¢alisma prensibi basit¢e sematik olarak gosterilmistir (Keskin

ve Kum, 2012: 47-57).
: o Arama
Bayrak Liman Kiyi
[ Devleti ]{ Devlet ][ Devleti J[ i J
1 % % )

i Uluslararasi Veri
SRE Dagitim Merkezi

Sekil 5: Uluslararasi LRIT sistemi
Kaynak: (Keskin ve Kum, 2012: 49)
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3. ISPS KOD VE TURKIYE

3.1. ISPS Kod Bolim A (Uluslararasi Denizde Can Giivenligi Anlasmasi, 1974’e Ek
Bolum XI-2 hukdmleri ile ilgili zorunlu gereklilikler)

3.1.1. Giris

Gemi ve Liman Tesisleri Glivenligi i¢in Uluslararasi Kodun bu boliimii, Uluslararasi
Denizde Can Giivenligi Anlagsmasi, 1974 teki Bolim XI-2’te ilgi olarak gosterilen zorunlu

hiikiimleri kapsamaktadir.

3.1.2. Hedefler

Bu Kodun hedefleri:

1 Guovenlik tehditlerini tespit etmek ve uluslararasi ticarette kullanilan gemileri ve
liman tesislerini etkileyen giivenlik tehditlerini Onleyici Onlemler almak amaciyla
Anlagsmaya Taraf Devletler, Devlet kuruluslari, yerel makamlar ve denizcilik ve liman

endustrileri arasindaki isbirligini kapsayan uluslararasi bir yapi tesis etmek;

2 Denizde giivenligi temin etmek i¢in; Anlasmaya Taraf Devletler, Devlet
kuruluslari, yerel makamlar ve denizcilik ve liman endiistrilerine ait gérev ve sorumluluklari

ulusal ve uluslararasi seviyede belirlemek.

3 Giivenlikle ilgili bilgilerin erken ve etkin bir sekilde toplanmasini ve aligverisini

temin etmek;

4  Degisen giivenlik seviyelerine uygun hareket edebilmeyi saglayan plan ve
islemlere sahip olabilmek amaci ile, giivenlik degerlendirmeleri i¢in bir metodoloji

saglamak;

5 Uygun ve yeterli deniz giivenlik dnlemlerinin yerinde oldugunun giivencesini
vermek.
3.1.3. islevsel Gereklilikler

Hedefleri gerceklestirebilmek amaci ile, bu Kod’da bazi islevsel gereklilikler yer

almaktadir. Bunlar, asagida belirtilenleri kapsamakta olup, ancak bunlarla sinirli degildir:

1 Giivenlik tehditleri ile ilgili bilgilerin toplanmasi ve degerlendirilmesi ve ilgili

Taraf Devletler ile bu bilgilerin aligverisi;



2 Gemiler ve liman tesisleri i¢in iletisim protokollerinin hazirlanmasinin zorunlu

kilinmas;

3 Gemilere, liman tesislerine ve bunlara ait yasak bolgelere izinsiz girislerin

onlenmesi;

4 lzinsiz silahlarin, yanici malzemelerin ya da patlayicilarin gemilere ve liman

tesislerine sokulmasinin dnlenmesi;

5 Guovenlik tehditleri ya da glivenlik olaylarina karsilik alarm vermeyi saglayan

araclarin saglanmasi,

6 Gemi ve liman tesisi giivenlik planlarinin, giivenlik degerlendirmeleri esas

alinarak hazirlanmasini zorunlu kilmak; ve

7 Gilivenlik planlar1 ve islemlerine aginaligi saglamak igin egitim, talim ve

tatbikatlarin zorunlu kilinmistir (URL-31, 2019).

3.2. ISPS Kod Bolim B (Uluslararasi Denizde Can Giivenligi Anlasmasi, 1974’e Ek
Bolum XI-2 ve bu Kod’un A béliimii Hiikiimleri ile Ilgili Kilavuz)

3.2.1. Genel

Bu Kod’un giris kismi, Kod boliim A ve bdliim XI-2’ nin; deniz gilivenligini arttirmak
ve gemi ve liman tesislerinin, deniz ulastirma sektdriiniin glivenligini tehdit eden eylemleri
saptaylp caydirmak amaci ile isbirligi yapabilmeleri i¢in yeni uluslararasi onlemlerin

cercevesini belirledigini gdstermektedir.

Bu giris, 0zlii bir sekilde; Kod boliim A ve boliim XI-2’nin kurallarina uygunlugun
saglanip muhafaza edilmesi i¢in alinacak Onlem ve diizenlemelerin, olusturulup
uygulanmasi i¢in géz Oniine alinacak silireglerin ana hatlarin1 ¢izmekte ve kilavuzun
sunuldugu ana unsurlar1 tanimlamaktadir. Kilavuz, madde 2 ile 19 arasinda verilmektedir.
Ayn1 zamanda, gemi ve liman tesisleri ile ilgili kilavuzun uygulanmasi diistintildiigiinde, g6z

Oniine alinacak esaslar1 da belirlemektedir.

Eger Kod’u okuyan kisi sadece gemiler ile ilgileniyorsabile, 6zellikle liman tesisleri
ile ilgili kistmlarin da ele alinip, Kod’un bu bdliimiiniin bir biitiin olarak okunmas1 6nemle
tavsiye edilmektedir. Ayni tavsiye, sadece liman tesisleri ile ilgilenenler icin de gecerlidir;

onlar da gemilerle ilgili kistmlar1 okumalidir.
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Takip eden maddelerde verilen klavuz, esas olarak geminin bir liman tesisi iginde
bulundugu zamandaki korunmasi ile ilgilidir. Bununla birlikte geminin de, liman tesisi i¢in
bir tehdit olusturdugu durumlar olabilmektedir; 6rnegin, bir liman tesisinde bulundugunda,
gemi bir saldirinin baslatilacagi tis gibi kullanilabilir. Gemiden kaynaklanan giivenlik
tehditlerine cevap vermek amaci ile alinacak uygun giivenlik onlemleri diisliniildiigiinde,
liman tesisi glivenlik degerlendirmesini tamamlayan veya liman tesisi giivenlik planin
hazirlayanlar, takip eden maddelerde 6nerilen klavuza gerekli uyarlamalar1 yapmay1 dikkate

alacaklardir.

Okuyucuya, Kod un bu boliimiinde yer alan higbir konunun hem Kod bolim A hem
de bolim XI-2 hiikiimlerine aykirilik olusturmayacak sekilde okunup yorumlanmasi, ve
yukarida ad1 gegen hiikiimlerin her zaman; Kod’un bu béliimiinde istemeyerek vurgulanmis
olabilecek, kasitsiz olarak olusan tutarsizliklarin tistiinde olacagi ve bunlar1 gegersiz kilacagi
tavsiye edilmektedir. Kod’un bu boliiminde verilen klavuz, her zaman Kod bolim A ve
bolim X1-2” de bulunan amag, hedef ve prensiplerle tutarlilik olusturacak sekilde okunup

yorumlanmalidir.

3.2.2. Taraf Devletlerin Sorumluluklar:

Taraf Devletlerin, Kod bolim A ve bolum XI-2 hiikiimleri altinda, digerlerinin yani

sira, agagidakileri de igeren ¢esitli sorumluluklari vardir:
e Uygulanabilir gtivenlik seviyesini belirlemek,

e Gemi giivenlik planin1 (GGP) onaylamak veya daha 6nce onaylanmis bir plan ile

ilgili degisiklikleri onaylamak,

e Kodbolim A vebdlum XI-2 hiikkiimlerine gére geminin uygunlugunu dogrulamak

ve gemilere Uluslararasi Gemi Giivenlik Sertifikas1 diizenlemek,

e Kendi yetki alanlarindaki hangi liman tesislerinde, liman tesisi glivenlik plani
hazirlamakla sorumlu olacak bir liman tesisi giivenlik gorevlisi (LTGG) atanmasi

gerektigine karar vermek,

e Liman tesisi giivenlik degerlendirmesinin (LTGD) tamamlanmasimi ve
onaylanmasim1 ve daha Once onaylanmis bir degerlendirmeye sonradan yapilan

degisikliklerin onaylanmasini saglamak,
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e Liman tesisi giivenlik planin1 (LTGP) ve daha 6nce onaylanan bir plana yapilan

sonraki degisiklikleri onaylamak,
e Kontrol ve uygunluk 6nlemlerini tatbik etmek,
¢ Onaylanmis planlari test etmek,
e Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii ve denizcilik ve liman endiistrilerine bilgi iletmek.

Taraf Devletler; Kod bélim A ve bélim XI-2’de tanimlanan, liman tesisleri ile ilgili
giivenlik gorevlerine ait isleri yiiriitmek lizere Devlet i¢inde Gorevlendirilmis Otoriteleri
gorevlendirebilir veya kurabilirler ve liman tesisleri ile ilgili belirli isleri yiiriitmek iizere
taninmig giivenlik kuruluslarina izin verebilir, fakat bu islerin kabul edilmesi veya
onaylanmastyla ilgili son karar Taraf Devlet veya Gorevlendirilmis Otorite tarafindan
verilecektir. idareler, gemilerle ilgili belirli giivenlik gérevlerinin sorumlulugunu tanmmis
giivenlik kuruluslarina devredebilirler. Ancak, asagida tanimlanan gorev ve faaliyetler, bir

taninmig giivenlik kurulusuna devredilemez:
e Uygulanabilir gtivenlik seviyesini belirlemek,

e Bir Taraf Devletin yetki alaninda bulunan liman tesislerinden hangilerinin, liman
tesisi giivenlik gorevlisi atamak ve liman tesisi giivenlik plani1 hazirlamak zorunda

olduklarini belirlemek,

e Bir liman tesisi giivenlik degerlendirmesini veya daha Once onaylanmis bir

degerlendirmeye sonradan yapilan degisiklikleri onaylamak,

e Bir liman tesisi giivenlik planin1 veya daha dnce onaylanmis bir plana yapilan

sonraki degisiklikleri onaylamak,
e Kontrol ve uygunluk énlemlerini tatbik etmek,
e Guvenlik Deklarasyonu icin gereklilikleri tesis etmek.

3.2.3. Guvenlik Seviyesini Tespit Etme

Belirli herhangi bir zamanda givenlik seviyesini belirlemek Taraf Devletin
sorumlulugundadir ve bu gemilere ve liman tesislerine uygulanabilir. Kod bolim A,

uluslararas1 kullanim i¢in 3 giivenlik seviyesi tanimlamaktadir. Bunlar asagidaki gibidir:
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e Gulvenlik seviyesi 1, normal; gemiler ve liman tesislerinin normal faaliyetlerini

yuriittiigii glivenlik seviyesidir.

e Giivenlik seviyesi 2, arttirilmig; artan bir giivenlik olay1 riski oldugu siirece,

uygulanan seviye,

e Giivenlik seviyesi 3, olaganiistii; olas1 veya yakinda olacak bir giivenlik olay1

riskinin oldugu zaman siiresince uygulanan seviye.

3.2.4. Sirket ve Gemi

Bu Kodun BolUum XI-2 ve boliim A kurallarinin uygulandigi gemileri igleten her
Sirket, Sirket i¢in bir Sirket Giivenlik Gorevlisi (SGG) ve her bir gemisi icin de bir Gemi
Guvenlik Gorevlisi (GGG) atamak zorundadir. Bu gorevlilerin, gorevleri, sorumluluklart ve
egitim gereklilikleri ile talimler ve tatbikatlar i¢in gereklilikler, Kod Bolim A da

tanimlanmaktadir.

Sirket giivenlik gorevlisinin sorumluluklari, digerlerinin yanisira kisaca, gemi
giivenlik degerlendirmesinin gerekli sekilde yiiriitiilmesini, gemi gilivenlik planinin (GGP)
hazirlanip Idare tarafindan veya onun adina onaylanmasi i¢in sunulmasini ve bu planlarm
Kod boliim A’nin uygulandigi ve kendisinin SGG olarak atandig1 gemilere yerlestirilmesini

saglamaktir.

Gemi Giivenlik Plani, geminin her zaman giivenlik seviyesi 1’e gore isletilmesini
garanti etmek i¢in, geminin alacagi isletme ile ilgili ve fiziksel giivenlik onlemlerini
gostermelidir. Plan aymi zamanda, talimat verildiginde, geminin, glvenlik seviyesi 2
durumuna gegebilmesi ve o seviyede ¢alisabilmesi i¢in, alacagi ek veya arttirilmis 6nlemleri
gostermelidir. Bundan baska, plan, geminin; giivenlik seviyesi 3’de giivenlik olay1 ve
tehditlerine cevap verenler tarafindan verilebilecek talimatlara cabuk cevap verebilmesi icin

alacagi olast hazirlik eylemlerini gostermelidir.

Kod bolim A ve bolim XI1-2 gereklerinin uygulandigi gemilerin; Idare tarafindan
veya onun adina onaylanmis bir Gemi Giivenlik Planina (GGP) sahip olmasi1 ve buna uygun
sekilde isletilmesi gerekir. SGG ve GGG, dahili denetimleri de igermek {izere, planin siirekli
etkinligi ve uygunlugunu denetlemelidir. idare tarafindan onaylanmasi gerektigine karar

verilmis, onaylanmis bir planin herhangi bir 6gesine yapilacak degisiklikler, onaylanmis
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plana dahil edilmeden ve gemi tarafindan uygulanmadan 6nce, gdzden gegirme ve onay i¢in

sunulmalidir.

Gemi, Kod bolim A bdlim XI-2 gereklerine uydugunu gosteren bir Uluslararasi
Gemi Giivenlik Sertifikas1 tasimak zorundadir. Kod bolim A, ilk, yenileme ve ara
dogrulama esaslarina dayanan gerekliliklere geminin uygunlugu icin, dogrulama ve

sertifikalandirma ile ilgili kurallar1 igermektedir.

Eger bir gemi, bir Taraf Devletin limaninda veya limanina dogru ilerlemekte ise, o
Taraf Devletin, XI — 2/9 kurali hiikiimlerine goére, geminin g¢esitli kontrol ve uygunluk
Onlemlerinin tatbikatin1 yaptirma yetkisi vardir. Gemi, Liman Devleti kontrollerine tabidir.
Fakat 6zel durumlar haricinde, bu denetimler, normalde GGP’nin kendisini sorgulamaya
kadar gitmeyecektir. Eger, kontrol ve uygunluk onlemlerini uygulatan Taraf Devletin,
geminin veya hizmet gordiigii limanlarin giivenliginin tehlikeye atildigina inanmasi i¢in

gecerli sebepleri varsa, gemi, ek kontrol énlemlerine tabi tutulabilir.

Ayn1 zamanda, gemi personelinin ¢alistirilmasi ile ilgili kimin sorumlu oldugunu ve
gemiyi ilgilendiren cesitli islerle ilgili gorevlendirmelere kimin karar verdigine dair bilgiyi,

Taraf Devletlerin istegi iizerine verilmek {lizere, gemi hazir bulundurmak zorundadir.

3.2.5. Liman tesisi

Her Taraf Devlet, kendi yetki bdlgesi i¢inde bulunan ve uluslararas: sefer yapan
gemilere hizmet veren her liman tesisi i¢in, Liman Tesisi Giivenlik Degerlendirmesinin
tamamlanmasini saglamalidir. Bu degerlendirmeyi, Taraf Hiikiimet, Gorevlendirilmis
Otorite veya taninmig gilivenlik kurulusu yapabilir. Tamamlanmig Liman Tesisi Giivenlik
Degerlendirmesi, Taraf Devlet veya ilgili Gorevlendirilmis Otorite tarafindan
onaylanmalidir. Bu onay, baska bir kurulusa devredilemez. Liman tesisi guvenlik

degerlendirmeleri, periyodik olarak gozden gegirilmelidir.

Esasen LTGD, bir liman tesisi isletiminin tiim konular1 ile ilgili olarak, hangi
boliimlerinin daha hassas yada bir saldirtya maruz kalabilecek nitelikte olduguna karar
vermek i¢in yapilan bir risk analizidir. Glvenlik riski, hedefin zarar gorebilirligi ve saldiriin

sonuglari ile ikiye katlanan bir saldir1 tehdidi fonksiyonudur.
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Degerlendirme, asagidaki unsurlari igermelidir:

e Liman yapilarina ve altyapiya gelebilecek tehditlerin belirlenmes,
e Potansiyel zarar gorebilirligin tanimlanmasi,

¢ Olabilecek olaylarin sonuglarinin hesaplanmasi.

Analizin tamamlanmasindan sonra, risk seviyesinin biitiin bir degerlendirmesini
yapmak mumkiin olabilecektir. LTGD, hangi liman tesislerinde bir LTGG atanmast ve bir

LTGP hazirlanmasi gerektigini belirlemek i¢in yardimci olacaktir.

Kod bdlim A ve bolum X1-2 gereklerine uymakla yukimlt olan liman tesislerinde,
bir LTGG atanmas1 gerekmektedir. Bu gorevlilerin, goérevleri, sorumluluklari ve egitim

gereklilikleri ile talim ve tatbikatlar i¢in gereklilikler, Kod boliim A’da tanimlanmaktadir.

LTGP, liman tesisinin her zaman giivenlik seviyesi 1’e gore isletilmesini garanti
etmek i¢in, liman tesisinin alacagi isletme ile ilgili ve fiziksel giivenlik Onlemlerini
gbstermelidir. Plan ayn1 zamanda, talimat verildiginde, liman tesisinin, giivenlik seviyesi 2
durumuna gecebilmesi ve o seviyede ¢aligabilmesi i¢in, alacagi ek veya arttirilmis 6nlemleri
gostermelidir. Bundan bagka, plan, liman tesisinin; giivenlik seviyesi 3’de giivenlik olay1 ve
tehditlerine cevap verenler tarafindan verilebilecek talimatlara ¢abuk cevap verebilmesi igin

alacagi olas1 hazirlik eylemlerini gostermelidir

Kod bdlim A ve bolim XI1-2 gereklerine uymak zorunda olan liman tesislerinin;
Taraf Devlet veya ilgili Gorevlendirilmis Otorite tarafindan onaylanan bir LTGP’na sahip
olmast ve buna uygun sekilde isletilmesi gerekir. LTGG, planin uygulanmasina ait i¢
denetimlerin yiiriirliie sokulmasini da igeren, kendi kurallarin1 uygulamali ve planin
etkinlik ve uygunluk siirekliligini denetlemelidir. Taraf Devlet veya Gorevlendirilmis
Otorite tarafindan onaylanmasi gerektigine karar verilmis, onaylanmis bir planin herhangi
bir dgesine yapilacak degisiklikler, onaylanmis plana dahil edilmeden ve liman tesisi
tarafindan uygulanmadan once, gozden gecirme ve onay i¢in sunulmalidir. Taraf Devlet
veya ilgili Gorevlendirilmis Otorite, planin etkinligini test edebilir. Liman tesisini kapsayan
veya planin gelistirilmesi kendisine bagli olan LTGD, diizenli sekilde gézden gegirilmelidir.
Batun bu faaliyetler, onaylanan planda degisiklige yol agabilir. Onaylanmis planin belirli
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unsurlarinda yapilacak degisiklikler, Taraf Devlet veya Gorevlendirilmis Otorite’nin

onayina sunulmalidir.

Liman tesislerini kullanan gemiler, Kural X1-2/9 da belirtildigi tizere, Liman Devleti
kontrollerine ve ilave kontrol nlemlerine tabi olabilir. Ilgili otoriteler, geminin limana girisi
oncesinde; gemi, yikii, yolcular1 veya gemi personeli ile ilgili bilgilerin saglanmasini

isteyebilir. Limana girisinin reddedilebilecegi durumlar olabilir.

3.2.6. Bilgi ve letisim

Bolum XI1-2 ve Kod boliim A, Taraf Devletlerin; Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii’ne
belirli bilgiler saglamasini zorunlu kilmakta ve bilginin elde edilebilir olmast i¢in, Taraf
Devletler arasinda, sirket giivenlik gorevlileri/gemi guvenlik gorevlileri ile liman tesis
giivenlik gorevlileri arasinda, etkili iletisimin yapilmasina izin vermeleri istenmektedir

(URL-31, 2019)

3.3.  ISPS Kodun Turkiye’de Kabuli

Diinya denizcilik sektor politikalarina yayimlamis oldugu sézlesmeler ile yon veren
Birlesmis Milletlerin denizcilik den sorumlu 6rgitii IMO (Uluslararast Denizcilik Orgiitii)
SOLAS XI-2’de yapmis oldugu diizenleme ile diinya denizcilik sektoriinde bir ilk olarak
kabul edilen “Security ” glivenlik kavramini diinya denizcilik sektorinin 1 Temmuz 2004
yilindan itibaren ana giindem konusu haline getirmistir IMO’nun diinya denizcilik sektoriine
yon veren etkin gict nedeni ile IMO’ya iiye olmayan iilkelerin ise ¢ikardigi sozlesme,
konvansiyon ve kodlar1 kabul ve uygulamayan tilkelerin dinya denizcilik sektoriinde sistem
dis1 kalma korkusu IMO’nun diinya denizcilik politikalarini dizayn eden ne derece 6neme
sahip bir orgiit oldugunun en biiyiik gostergesidir IMO bugiine kadar yayimladig: ¢ikardigi
sozlesme konvansiyon ve kodlari kabul eden bayrak devletlerini sire ve tarih olarak
sinirlamaya tabi tutmamis bayrak devletlerinin kendi kararlarina birakmistir . Bu
sozlesmelerden biri olan SOLAS (Denizde Can Giivenligi Uluslararasi1 S6zlesmesi) birgok
giincellemeye maruz kalmis giincellenen konularin bayrak devletlerine uygulama tarihleri
taraf devletlere dikta edilmemistir ki SOLAS Bolim XI-2’de yapilan diizenlemeye kadar
yani |SPS Koda kadar IMO’nun 9-12 Aralik 2002 deniz giivenligi ile ilgili yapmis oldugu
diplomatik konferansin ardindan kabul edilen ISPS Kod 1Temmuz 2004 tarihinden itibaren
tUm dinya denizcilik sektdriinde es zamanli olarak uygulanmaya baslanmistir ISPS Kodun

bu kadar kisa bir zamanda uygulamaya sokulmasi ISPS Kodun arkasindaki nasil etkin bir
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politik giiciin oldugunun yegane isaretidir SOLAS s6zlesmesini onaylayan taraf devletlerin
otomatik kabul esasina dayanan ISPS Kod bir anlamda da SOLAS sozlesmesine taraf
devletlere zoraki bir yolla kabul ettirilmistir ISM (Uluslararast Emniyetli Y dnetim) kodunun
8 yil gibi bir gecis slireci yasamasi ad1 gecen kodun daha saglam temeller {izerine insasini
saglamigtir oysa ki ISPS Kod 1.5 sene bir gecis silirecinden gecerek diinya denizcilik
giindemine girmesi beraberinde de bir takim sikintilar1 da yaninda getirmesi kadar dogal bir
sonug¢ olmayacaktir Tahmin edilebilecegi tizere etkin politik gii¢ ISPS kodu uygulamayan
tilkelerin limanlarinin ve gemilerinin deniz ticaretinin dolayisiyla diinya ticaretinin disinda
kalma uyaris1 ISPS Kodun arkasindaki etkin politik gii¢ i¢in ne derece dnem tasidiginin en

belirgin sbzlil ifadesidir (Dedeoglu, 2004: 151).

Uluslararast Gemi Liman Giivenlik Sozlesmesi olan ISPS Kod olusturulurken A ve
B Boliimleri olmak iizere iki béliimden olusturulmustur bunlardan A Boliimii ISPS Kodun
uygulanmasi zorunlu B Boliimii ise A Bolimiiniin yiiksek standartlarda kalite anlayisi
icerisinde uygulanabilirligine yardimer kilavuz niteligindedir Basta Amerika Birlesik
Devletleri olmak tizere Avrupa Birligine iiye iilkelerde ISPS Kodun A ve B Boliimiinii
birlikte uygulama karar1 almiglardir. (Dedeoglu 2004 s: 148-149). Uluslararast Denizcilik
Orgiitii arkasindaki etkin politik giiciin etkisi ile nasil SOLAS sdzlesmesine taraf olan bayrak
devletlerine ISPS Kodu zoraki de olsa kabul ettirdiyse ISPS Kodun faaliyete gecen
uygulamalarinda da ayni otoriter giiciinii kullanabilseydi ISPS Kodun A Boluminu
uygulanmasin1 zorunlu tutup B Boliimiinii uygulanmasini taraf bayrak devletlerinin
inisiyatifine birakmasi1 ISPS Kodun hem iilkeler arasi uygulamalar arasi farkliligina hatta
ayni iilkenin limanlar1 arasinda bile farkli standartsal faaliyetlerin uygulanmasina sebep

olmustur kisacasi kalitesel bir standart olusturulamamustir.

Tiim Diinya denizcilik sektorii ile es zamanli olarak uygulanmasi 1 Temmuz 2004
olarak kararlagtirilan ISPS Kod dogal olarak diinya deniz ticareti ve kiiresel ticaretin
ayrilmaz bir pargasi olan iilkemiz iginde s6z konusu tarihten itibaren uygulamafaaliyetlerine
baslanmistir tabi ki her organizasyonun yapilandirilma asamasinda oldugu gibi bir takim
problemlerin olmasi kaginilmazdir ISPS Kod uygulamalar ile alakali uygulamalarda

problemler yasanmis yasaniyor ve yaganacaktir.

Tiirkiye ISPS Kod Uluslararast Gemi ve Liman Tesisi Giivenlik Kodu Uygulama
Yonetmeligini 20 Mart 2007 tarith ve 26468 say1 numarali resmi gazetede yayimlayarak
yiriirlige sokmustur (Ulastirma Bakanligi, 2007).
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Turk denizcilik sektoriinde | SPS Kod konusunda uygulamafaaliyetlerini en sorunsuz
ve sikintisiz gegiren denizcilik sirketleri ve gemileri olmustur bunun en biiytlik nedeni ise
ISM (Uluslararast Emniyetli Yonetim) Kod uygulamalarinda yasanan deneyim ile diinyanin
farkli ISPS Koda taraf iilke limanlarina giden gemilerin | SPS K od uygulamave kontrollerine
hazirlanma zorunlulugu olmustur fakat ayni durum ISPS Koda sertifikas1 alarak uluslararasi
ticaret icerisinde giivenli limanlar arasina girmeye niyetli liman tesisleri i¢in diger iilke
limanlarin da oldugu gibi iilkemiz limanlar1 i¢inde ISPS Kod uygulamalarinda her iilkenin
kendi i¢ dinamiklerinin arz etmis oldugu 6zel yapilarina goére belirli problemler ortaya
cikmistir (Dedeoglu, 2004: 152). Bu problemlerin yasanmasina en biiyiik temel nedenlerden
bir tanesi ise kabul edilen uluslararast sozlesmelere gore ulusal mevzuati giincellememek

olmustur.

Genel olarak ISPS kod kurallarinin icra edilebilmesi i¢in limanlara giivenlik techizat
ve ekipman yatirimi yapilmasi geregi liman isletici kuruluslariin beyaz yakali sinifini
isletme maliyetlerindeki artisa neden olmasi ayni zamanda terdr saldirilarinin limanlarda
gemi ve tasinan yliklere yapilma riskinin yiiksekliginin anlatilmasi gibi konular zor olmus
| SPS kodakarsi bir direng gosterilmesine sebebiyet vermistir (Dedeoglu, 2004: 152). Oysaki
tek bir climle liman isleticilerinin karsi direncini kirmistir o climle ise “ISPS Kod
sertifikasina sahip olmayan liman tesisleri ve Uluslararast ticari faaliyetlerde bulunan
gemilerin uluslar arasi ticari faaliyetlerde bulunamayacagidir Dogal olarak biiyiik ticari
kayiplara neden olabilecek bu durum karsisinda limanlar ISPS Kod sertifikasin1 almaya

zorunlu kalmislardir.

Tasimacilik modelleri icerisinde deniz yolu tasimaciligi ile ayni 6zellikleri ihtiva
eden bir diger sektor ise uluslararas1 hava yolu tagimacilik modelidir giiniimiiz diinyasinda
gemi ve limanlar1 basta terdr saldir1 ve eylemlerine karsi onleme tedbirlerinin alinmasi
olarak basitge tarif edebilecegimiz ISPS Kod kural ve diizenlemelerini havayolu tasimacilik
sektoril buna benzer yontemleri 70’li yillardan itibaren kullanmaya baslamistir fakat
maalesef ABD’ye ticari yolcu ugaklar1 vasitasi ile yapilan menfur teror saldirilarimi

onlemede kifayetsiz kaldig1 da yegane bir gergektir (Dedeoglu, 2004: 152).

3.4. Tiirk Limanlarinda ISPS Kod Uygulamalarinda Yasanan Problemler

ISPS Kodun 1,5 yil gibi ¢ok kisa bir gegis siirecinden sonra 1 Temmuz 2004
senesinde uygulanmaya baslanmasi bir ¢ok iilkede oldugu gibi ISPS kod ile ilgili hazirlik
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calismalari igerisinde olan Tiirk limancilik sektorii i¢inde baslangi¢ asamasindan giliniimiize
kadar ulasan problemler ISPS Kod sertifikasyonunu tamamlamig bir kamuya ait limanda

ampirik (Deneysel) calismalara dayanilarak ana basliklar halinde irdelenecektir.

Uluslararasi hukuk ve ulusal hukuk arasindaki baglantiy1 belirleyen literatiire gecmis

iki farkli 6gretinin oldugunu gérmekteyiz.

Monist Yaklasim: “Her tiirlii hukuk normu birbirine baghdir ve uluslararast hukuk
normlart herhangi bir ulusal hukuk normuna doniistiiriilmesine gerek olmaksizin, i¢

hukukun parcasidir” (Anadolu Universitesi, 2013: 21).

Dualist Yaklasim: Uluslar arasi hukuk normlari ile ulusal hukuk normlarinin
birbirinden ayri ve bagimsiz oldugu fakat bu iki hukuk normunun es diizeyde oldugunu

belirten goriis” (Anadolu Universitesi, 2013: 21).

“Uluslararasi hukuk “devletlerin egemen esitligi” iizerine kurulmustur Egemenlik
uluslar arasi hukukta devletler arasi esitlik i¢ hukukta ise en yiiksek otorite anlamina

gelmektedir ” (Anadolu Universitesi, 2013: 21).

“Uluslararasi antlagmalar iki veya daha fazla devlet tarafindan akdedilmis olan ve
Tiirkiye’'de Cumhurbaskaninin onayiyla Resmi Gazetede yayimlanarak yiiriirliige konulan

ve Tiirk normlar hiyerarsisinde kural olarak kanun degerinde bulunan baglayict hukuk

kurallaridr” (GOzler, 2007: 144-146).

MADDE 90- Tirkiye Cumhuriyeti adina yabanci devietlerle ve milletlerarast
kuruluglarla yapilacak antlagmalarin onaylanmasi, Turkiye Blyik Millet Meclisinin
onaylamay bir kanunla uygun bulmasina baghdir. EKonomik, ticari veya teknik iligkileri
diizenleyen ve stiresi bir yili asmayan antlasmalar, Devlet Maliyesi bakimindan bir yiiklenme
getirmemek, kisi hallerine ve Tiirklerin yabanct memleketlerdeki miilkiyet haklarina
dokunmamak sartiyla, Yayimlanma ile yiiriirliige konabilir. Bu takdirde bu antlasmalar,
yayimlarindan bagslayarak iKi ay iginde Turkiye Blyik Millet Meclisinin bilgisine sunulur.
Milletleraras: bir antlasmaya dayanan uygulama antlasmalari ile kanunun verdigi yetkiye
dayanilarak yapilan ekonomik, ticari, teknik veya idari antlasmalarin Trkiye Blyik Millet
Meclisince uygun bulunmasi zorunlugu yoktur; ancak, bu fikraya gore yapilan ekonomik,
ticari veya ozel kisilerin haklarim ilgilendiren antlasmalar, yayimlanmadan yiiriirliige

konulamaz. Tiirk kanunlarina degisiklik getiren her tiirlii antlasmalarin yapiimasinda
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birinci fikra hiikmii uygulanir. Usuliine gore yiiriirliige konulmugs milletlerarasi antlagmalar
kanun hikmandedir. Bunlar hakkinda Anayasaya aykirilik iddiast ile Anayasa Mahkemesine
basvurulamaz. (Ek cumle: 7/5/2004 -5170/7 md.) Usuliine gore yiiriirliige konulmus temel
hak ve ozgiirliiklere iliskin milletlerarasi antlagmalarla kanunlarim aym konuda farkh
hiikiimler icermesi nedeniyle ¢ikabilecek uyusmaziiklarda milletlerarast antlasma hikimleri

esas alimir (T.C. Anayasasi, 1982).

Uluslararasi hukuk normlarinin iilkelerin ulusal hukuk normlarina uyumumun nasil
olacagini belirten monist ve dualist goriislerin ardindan anayasamizin 90. maddesinin amir
hiikiimlerine istinaden uluslararasi s6zlesme ve anlagsmalarin ulusal mevzuatimiza etkisinin
nasil oldugu agik bir sekilde belirtilmistir iste bu noktadan itibaren uluslararasi bir s6zlesme
olan ISPS kod sdzlesmesi ile iilkemiz denizcilik uygulamalarinin isleyisini saglayan ulusal
mevzuatimizt ISPS kod sozlesmesinin getirmis oldugu kurallara gore glincellemesini

yapmadan ISPS kod uygulamalarinin basartya ulagmasi kesinlikle miimkiin olmayacaktir.

Ulusal denizcilik mevzuatimizi etkileyen ve belirleyen uygulamalarda bir ¢ok
bakanlik ve bu bakanliklara bagli kurum ve kurulusglarin otoritesinin olmasi yogun bir
burokrasi modeline neden olmakta bunun sonucu da kurum ve kuruluslar arasinda yetki
karmasasina sebebiyet vermektedir Oysaki yasadigimiz cografya olan Anadolu topraklart ii¢
tarafi denizler ile ¢evrili bir yarimada konumunda olmas1 ayni zamanda diinya cografyasi
tizerinde iilke milli sinirlari igerisinde yer alan Marmara Denizi gibi bir denize sahip olup da
ulusal denizcilik mevzuatin uygulamalarin1 kolaylastiracak biirokratik engellerin ortadan
kalkmasin1 saglayacak ve kabul edilen uluslararasi denizcilik s6zlesmelerini ulusal
mevzuata adaptasyonu saglayacak bir denizcilik bakanliginin olmayisi tilkemiz igin hem
zaman Kkayiplarma hem de maddi kayiplara neden olmaktadir biiyiik Tirk denizcimiz

Barbaros Hayrettin Pasa ne giizel ifade etmis “Denizlere Hakim Olan Cihana Hakim Olur”
Ulusal denizcilik mevzuatimizi belirleyen bakanliklar soyledir.
e Ulastirma ve Altyap1 Bakanlig1.
e Icisleri Bakanlig.

e Ticaret Bakanlig1.
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e Saglik Bakanligi.

e Cevre ve Sehircilik Bakanlig.

e Milli Savunma Bakanlig1.

e Milli Egitim Bakanligi.

e Hazine ve Maliye Bakanlig1.

e Sanayi ve Teknoloji Bakanligi.

e Dis Isleri Bakanlig:.

e Tarim ve Orman Bakanlig1.

¢ Enerji ve Tabii Kaynaklar Bakanligi.

e Adalet Bakanlig.

¢ Aile Caligma ve Sosyal Hizmetler Bakanligi.
e Aile Calisma ve Spor Bakanligi (URL-32, 2019).

Yukaridaki listede yer alan icraci bakanliklara bagli kurum ve kuruluslarin Tiirk
limanlarma gelen gemilerin gelig-gidis kontrollerinden Tiirk karasularinda seyir halindeki
gemilerin denetimine Kiy1 seridinde insa edilecek tesislerin yapim ve isletilme izninden
kiralanmasma Ticari ve Ozel teknelerin belgelendirilmesinden Balik¢ilik faaliyetlerine
Bilimsel aragtirma ve deneylerden egitime strateji belirlemeden ticari uyusmazliklarin
¢Oziimiine acik denizlerde petrol ve Dogalgaz arama faaliyetlerinden gemi adamlarinin
calisma sartlarinin iyilestirilmesine kadar dolayli veya dolaysiz bir sekilde katkilari
mevcuttur dolayist ile bu tip genis bir ¢at1 altinda biirokratik engellerin olamamasina imkan
ve ihtimal yoktur bir kurum i¢in dogru kabul edilen herhangi bir mevzuat diger kurum
mevzuatina ters diiserek biirokrasinin islevselligini diisiirmekte bu ise direkt olarak
ekonomik etkinlik ve verimlilik iizerinde olumsuz etkilere neden olmaktadir ana konumuz
denizlerde glvenlik yani ISPS Kod oluncatabi ki glivenlik bilhassa Terér konusunda btiyik
sikintilar ve iizlintiiler yasayan tilkemizde bakanliklarin s6z konusu bu igren¢ konu hakkinda

ortak tepki ve miicadele vermesi kadar dogal bir durum yoktur fakat karasularimiz, deniz
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alanlarimiz ve limanlarimizda deniz gilivenliginden sorumlu birimlerin arasinda var olan
maalesef ki yetki sorunu hala asgilamamistir Giimriik Teskilati Sahil Giivenlik Teskilatlar
Deniz Polis Teskilat1 bir ok zaman yaptiklari uygulamalarda birbirlerinin yetki alanlarina
girmek sureti ile aralarinda uyumsuzluk ve kavram kargasasina neden olmaktadirlar (Yildiz,
2005: 98-99). Bu kadar deniz giivenligi ile ilgili sorunlarin arasina birde uluslararasi bir
sozlesme olan ISPS kodun girmesi 6zellikle gemi ve liman giivenligi konusunda ulusal
mevzuatlar ve uluslararas1 mevzuatlarin ¢atismasi sonucu Tiirk limanlarinda tam anlamiyla

kavram ve yetki karmasalarina neden olusturmaktadir.

3.5. ISPS Kod Sertifikasyon Stureci

Ulkemiz limanlarmin uluslararas: ticaret igerisinde yer alabilmesinin zorunlu sart1
limanlarimizin ISPS Kod s6zlesmesine taraf olan devletimiz garantorliiglinde uluslar arasi
ticaret aginda kullanilan giivenli bir liman oldugunun belgeli ispati sayilan ISPS Kod
sertifika alma zorunlulugudur Sertifikasyonun ilk agamasi olan iilkemizin denizcilik den
sorumlu olan yetkili otoritesinin glivenlik 6zellikle deniz giivenligi konusunda uzmanlagmis
ve belirli kriter 6zelliklerini saglayan kendi namina liman giivenlik degerlendirme yapma
yetkisi vermis oldugu RSO (Yetkilendirilmis Giivenlik Kurulusu)liman isletici kurum ve
kuruluslarin miisavirlik hizmeti alma yolu ile kiralanmasi ile baslamaktadir Ulkemizde yer
alan biyik liman kompleksleri kendi liman tesislerinin giivenlik degerlendirmelerinin
yapmak i¢in denizcilik otoritemizden yetkilendirilmis gilivenlik kurulusu RSO izni
almislardir esasen liman tesisleri i¢in yapilan giivenlik degerlendirmesi bir risk analiz
surecidir bu streci yapmaya Ulkemiz liman tesisleri icin yetki sadece Ulkemiz denizcilik
otoritesinin yetkilendirdigi tanmmmis giivenlik kuruluslari olan RSO’lara aittir Yapilan
degerlendirme neticesi liman tesisi i¢in yapilan risk analizi RSO tarafindan iilkemiz
denizciliginden sorumlu yetkili denizcilik otoritesinin onayma sunulur degerlendirme
esnasinda denizcilik otoritesinin belirlemis oldugu sartlara sahip gorev alacagi liman
tesisinde ISPS Kod plan ve planin uygulamalarindan sorumlu olacak olan liman tesis
guvenlik zabitinin (PFSO) adi giivenlik degerlendirme formlarma yazilir Denizcilik
otoritesinin onay asamasi degerlendirme (Risk Analizi) ve aday gosterilen Liman Tesis
Guvenlik Zabiti (PFSO) atamasinin olumlu bir sekilde tamamlanmis olmasi anlamina
gelmektedir bir sonraki asama ise her limanin yapilmis olan giivenlik degerlendirmesinde
barmdirmis oldugu 6zelliklere atfen yazilacak olan ISPS Kod uygulamalarinda rehberlik
edecek yine her limanin kendisine has 6zelliklerine gore RSO (Yetkilendirilmis Giivenlik

Kurulusu) veya atanmis olan Liman Tesis Giivenlik Zabiti Tarafindan yazilacak olan ISPS
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Kod liman tesis gilivenlik planidir genelde iilkemiz limanlarinda liman tesis gilivenlik
planlarini yazilmasini kurum ve kuruluslarin giivenlik ile ilgili olarak miisavirlik hizmeti
almis olduklar yetkilendirilmis giivenlik kuruluslaridir RSO’lar tarafindan yazilmis olan
giivenlik plan1 tekrar onay i¢in iilkemizin yetkili denizcilik otoritesinin onayina
sunulmaktadir denizcilik otoritesinin yapmis oldugu incelemede olumsuz bir durum ile
karsilanmamasi durumunda plan 5 yilligina her sene +2 ve -2 aylar arasindaki siireleri
gecmeyecek sekilde denizcilik otoritesinin yetkilendirmis oldugu komisyon tarafindan ISPS

kod uygulamalarinin kontrolii vize denetimlerine tabi tutulacaktir.

3.6. Liman Guvenliginde Sorumluluklar

Daha 6nceki konularda belirttigimiz gibi gemilerin ISPS kod uyum siireci limancilik
sektorlinde oldugu kadar problemler yasanmamaistir en biiyiik nedeni ise zaten uluslar arasi
sOzlesme ve konvansiyonlara gore bagli oldugu sirketler tarafindan isletilen gemiler iilke
limanlar1 arasinda seferlerini yaparken s6z konusu kurallara uymadiklar1 takdirde faaliyet
dis1 kalacaklarini bildikleri i¢in uluslararasi s6zlesme ve kodlara asinaliklar1 mevcuttur. Bu
kodlardan olan 1SM (Uluslararasi Emniyetli Yonetim) kodunda 8 senelik bir gegis
surecinden sonra uygulamaya gecilmesi ve ISPS Kod ile benzer ozellikler arz etmesi

gemilerin ISPS Kod uyum siireglerini sorunsuz gecirmesine neden olmustur.

3.7. Liman Sahasinda Yasanan Sorunlar

Uluslararasi bir sozlesme olan ISPS kod uygulamalarinin ulusal mevzuatlara gore is
ve islemler yapan kurum ve kuruluslarin yetki alanina girmesi Tiirk limancilik sektoriinde
bir takim problemlerin yasanmasina sebebiyet vermistir ISPS Kodun tarafsiz bir gozle
analizi yapildigi zaman konu daha net bir sekilde anlam kazanmaktadir Tiirk liman
sektoriinde ISPS kod oncesi hakimiyet tamami ile Glmriik teskilatimizin denetim ve
kontroliinde iken ISPS kod uygulamalarinin diinya denizcilik glindemine girmes
neticesinde denizlerde giivenlik ana konusu ile uygulamalara baglanmasi1 dogal olarak yetki
karmasasini beraberinde getirmistir Yukarida anlatilmis olan ulusal mevzuati uluslar arasi
mevzuatlara adaptasyonunu tam manasi ile yapamamak bu durumun var olmasina neden
olmustur Liman sahalarinda yasanan en buyUk sorun bu alanda ben yetkiliyim sen yetkili
degilsin gibilerinden meydana gelen sen-ben yetki karmasasidir Glimriik teskilatinin bakis
acisindan baktigimizda kendi ulusal mevzuatlarina gore kendi sorumluluk alanlarinda yer

alan her alan gimruklli olan yani liman sahasimin girisinden itibaren iddias1 yapilan peki
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ISPS kod liman giivenlik faaliyetlerinin gilivenlik uygulamalarini iilkemizde 5188 sayili
yasaya istinaden teskilatlanmig liman tesislerinde ISPS kod planmin bir numaralt
uygulayicis1 durumunda gorev yapmaya yetkili olan Liman Tesis Guvenlik Zabiti
(PFSO)’ne bagh olarak gorev yapmaktan sorumlu 6zel giivenlik goérevlileri nerede gorev
yapacaktir? Bu sorunun cevabi halen bir¢ok liman tesisinde gerek fiziksel sartlarin
uygunsuzlugundan gerek uluslar aras1 mevzuati temsil etmekle yiikiimlii olan Liman Tesis
Giivenlik Sorumlularinin geri adim atmasi ve ilgisizliklerinden bulunamamistir ISPS Koda
gore tarifi yapilan smurli alanlarin kontrol ve denetiminin Liman Tesis Glvenlik
Zabitlerinde/Sorumlularinda ve 6zel giivenlik gorevlilerinde olmasi gerekirken bir cok liman
tesisinde bu uygulamalara izin verilmemektedir o zaman liman tesilerinde liman
giivenligini saglamak ile yiikiimlii 6zel giivenlik teskilati nasil gérev yapmaktadir bu
sorularin cevaplarini 6zellikle yeni jenerasyon ve 6zel limanlarin haricinde uzun yillar kamu
tarafindan calistirilmis fiziki sart ve alanlarin elvermedigi limanlar i¢in bu konuyu net bir
sekilde nitelendirebiliriz s6z konusu konunun en etkin ¢éziimii liman ¢alisma alanlarinin
nerelerinin gimriikli alan nerelerinin ISPS Kod smirl alan nerelerinin ise ortak alan
oldugunu belirten isaret markalamalar sayesine ayrimini yapmaktan ge¢cmek ile beraber
kalic1 ve kokli ¢oziim s6z konusu mevzuatlarin ISPS Kod mevzuatina gore kalict olarak

guncellemesini yapmaktan gecmektedir.

Arastirmanin ¢ergevesinde yapilan Tiirk gemi adamlar1 ISPS Kod Etkinlik Analizi
anket saha aragtirmasi sonuglar1 halen Tiirk limancilik sektoriinde Giimriik teskilatinin agik

ara hakimiyetini bize gostermektedir.

3.8. Tirk Limanlarinda Gemi Kontrolleri ve Sorumlu Otoriteler

Tiirk limanlarinda rutin gemi kontrolleri i¢in gelen kurumlarin temsilcileri ve

gorevleri asagida 6zet ile belirtilmistir.

3.8.1. Saghk Kontrolleri

Saglik Bakanligina bagl olarak gorev yapmakta olan Tiirkiye Hudut ve Sahiller
Saglik Genel Midiirliigli gorevlileri gemilerin Tiirk limanlarina girmeden 6nce veya gemi
yanastig1 an itibar1 saglik kontrol gorevlilerince iilkeye bulasici bir hastaligin gemi
personelince tasinmasinin engellemek iilkede bir salgina yol agilmasini 6niine gegmek amaci
ile yapilan kontrollerdir yapilan kontrollerin temiz ¢ikmasi durumunda geminin personelinin

saglik acisindan herhangi bir risk teskil etmedigini geminin Tiirk limanma yanasmasinin
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problem yaratmayacagini belirten belgeyi “Pratikay:” vermesi ile sonuglanan saglik kontrol
stireci olarak gerceklestirilmekteydi. Elektronik ortama gegilmesi sonucu gemilerin Tirk
limanlarina girmesinde saglik acisinda sakincali bir durumun olmadigini gosteren “Pratika”
belgesi gemi kaptaninin beyan esasina dayanarak Tiirk karasularina girmesi ile elektronik
ortamda verilmektedir Pratika verilmeyen gemilerin Tiirk limanlarina yanasmasina izin
verilmemektedir Saglik denetim uzmanlari herhangi bir geminin saglik sertifikas1 siresinin
yaklasmasi veya dolmasi sonucu sertifika yenilemek i¢in Tiirk limanlarindaki yerli ve
yabanci gemilere c¢ikip denetim faaliyetlerini yliriitmektedirler Limanlarda verilen saglik

hizmetleri sunlardir:
¢ Deniz Saglik Bildirimi.
e Serbest Pratika.
e Gemi Saglik Denetimleri.
e Gemi Saglik Sertifikalar1.
e Patenta (URL-33, 2019).

3.8.2. Polis Kontrolleri

Tiirk limanlarinda yurt disindan gelen yerli ve yabanci bayrakli gemilere yapilan
rutin kontroller siralamasinda ulusal mevzuatimiza goére ikinci sirada olan yalmz saglhk
kontrollerinin elektronik ortama kaydirilmasi sonucu ilk siraya ¢ikan polis denetimi tilkeye
yabanci tilkelerden gelen yerli ve yabanci gemi personeli yolcu veya gemide misafir yolcu
v. d gibi Tiirkiye’ye kisilerin giris ve ¢ikislarindan sorumlu kontrol gérevlileridir sakincali
durum arz eden kisi veya kisilerin giris ve ¢ikislar1 engellenmektedir Kontrolden sorumlu
polis kontrol memurlar1 (Immagration Officer) pasaport ve birebir yiiz kontrolleri
yapmaktadirlar biiyiik limanlarda deniz polisi teskilat yapilanmalari tamamlanmig imkan ve

kabiliyetleri daha genisletilmistir.

Ulkemizin kiy1 seridinde 6458 say1li Yabancilar ve Uluslar aras1 Koruma Kanunu ve
5682 sayil1 Pasaport kanununa istinaden gérev yapmak da olan 1 tanesi pasif 85 adeti aktif
durumda olan hudut kapis1 mevcuttur (Sekil 6) (URL-34, 2019).

Deniz Liman1 Sube Midiirliigii Kurulus, Gorev ve Calisma Yonetmeligi ve ilgili

Mevzuatlara gore;

143



o Denizde meydana gelen ve karada devam eden her turlt kacakeilik ile miicadele
etmek,

e Sorumluluk alanimizda meydana gelen her tiirlii dogal afet ve intihar olaylari ile

ilgili arama kurtarma ¢alismalar1 yapmak,

e Denizde veya i¢ sularda kaybolan, atilan veya saklanan sug aletlerini aramak ve

cikartmak,
e Usulsiiz Trol ve girgir aveiligi ile micadel e etmek,

e Hudut Kapilarimizdan giris ¢ikis islemlerini giivenli sekilde yerine getirmek

gorevlerimizdendir (URL-35, 2019).

DENIZ HUDUT KAPILAR]

Sekil 6: Deniz-hudut-kapilarimiz
Kaynak: (URL-36, 2019)

3.8.3. Gumrik Kontrolleri

Gumrik ve Ticaret Bakanligi Teskilat ve Hitkiimleri Hakkinda Kanun Hitkmiimde
Kararnameye KHK/640
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Gumrik Muhafaza Biriminin Gorevleri

e Giimriiklii yer ve sahalarda kamu diizeninin bozulmasin1 6nleyecek tedbirleri
amak, buralarin takip ve muhafazasini saglamak, gerektiginde miidahalede bulunarak
durumu adit mercilere intikal ettirmek.

e Deniz ve hava limanlariyla kara sinirlarindaki giimriik kapilarinda ve diger
giimriiklii yer ve sahalarda giris ve ¢ikis yapan kisi, esya ve tagitlarin muhafazasi ile giimriige

sevk edilmesini saglamak ve giimriik islemleri bitirilmeden buralardan ¢ikmalarini1 6nlemek.

e Gimriklii yer ve sahalarda miinhasiran, TUrkiye Cumhuriyeti Gumrik
Bolgesinde gerektiginde ilgili kuruluslarla isbirligi yapmak suretiyle kacake¢iligi dnlemek,

izlemek ve sorusturmak.

e Turkiye Cumhuriyeti Gumriik Bolgesinde kisi, esya ve tasitlarin kagakgilikla

miicadele kapsaminda takibini yapmak.

o Kagakeilikla miicadele i¢in bilimsel yontemler de kullanmak suretiyle bilgi
toplayarak gerekli arastirma, sorusturma ve operasyonlart yapmak, tasra teskilatinin
yapacag1 operasyonlar1 koordine etmek, gerektiginde tasra teskilati ile miisterek operasyon

yapmak.

e Kacake¢ilikla miicadele amaciyla ulusal ve uluslararasi kuruluslarla isbirligi
yapmak, bilgi degisiminde bulunmak, protokoller hazirlamak ve uygulamak, gerektiginde

miisterek operasyonlar yapmak.

o Kagakeilikla etkin miicadele etmek amaciyla ulusal ve uluslararas: bilgi akisina
dayali veri tabanlari olusturmak, verileri islemek, degerlendirmek ve risk analizi
cercevesinde kullanilabilecek nitelikte olanlar1 Risk Yonetimi ve Kontrol Genel

Miidiirliigline iletmek.
e Adli kolluga iliskin olarak diger kanunlarla verilen gorevleri yapmak,

¢ Bakan tarafindan verilen benzeri gorevleri yapmak (URL-37, 2019).
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3.8.4. Liman Devlet Denetimi (Port State Control)

Kuresel ticaretin Ulkeler ve limanlar arasi yiiklerini tasimak da olan gemilerde can ve
mal giivenligi i¢in IMO (Uluslararast Emniyetli Yonetimi) kodunun getirmis oldugu kural
ve diizenlemelerin taraf iilkenin limanlarma gelen gemilerde diizgiin uygulanip
uygulanmadigiin kontroliinden sorumlu kisilere uluslararasi ismi ile PSC (Port State
Control) limanlarda yapilan bu kontrollere de liman devleti kontrolii uluslararasi ad1 ile (Port
State | nspection) denmektedir. (Liman devleti kontrollerinden sorumlu olacak kisilerin IMO
Model Course 3.09 (Port State Control) temel egitimi ve mesleki olarak ingilizce dil bilgisi

yeterliligine sahip olmalidirlar).

Liman Devleti Denetimi (PSC) standart alti gemileri belirleyerek standartlarin
yiikseltmek amaciyla olusturulmus bir cesit uluslararasi yaptirim giiciidiir Ulkelerin, kendi
limanlarinda olan yabanct bayrakli gemileri emniyet, ¢evre ve giivenlik hususlarinda
uluslararasi diizeyde belirlenen kriterlerce denetlemeleridir Ulkelerin, kendi limanlarinda
ticaret yapan gemilere iliskin olarak belirledikleri ulusal uygulamalar: da olabilir Ulkeler,
kendi limanlarindaki gemilerin SOLAS, MARPOL, STCW, ILO, LOAD LINE gibi
uluslararasi sozlesmelere uygunlugunu denetleme ve uygun olmamalari halinde
uygunlugunu saglatma konusunda yetkilidirler Bu kapsamda, Turkiye belirlenen

uluslararasi kriterlere uymayan gemilere gereken islemleri yapmaktadir.

AMAGC, STANDART ALTI GEMILERIN STANDARTLARINI YUKSELTMEKTIR!
(URL-38, 2019).

3.8.5. Isps Kod ve Liman Tesis Guvenlik Sorumlusu (PFSO)

ISPS Kod sertifikasyonu tamamlanmis her limanda bulundurulmasi zorunlu olan her
liman tesisi i¢in ISPS Kod uygulanmalarindan sorumlu uluslararas: ismi ile PFSO (Port
Facility Security Officer) tilkelerin yetkili denizcilik otoritesi tarafindan atanmak zorundadir
Limanlarda giivenlik konularmin anayasasi olarak kabul edilen ISPS giivenlik planinin
uygulanmasindan ve gerekli gordiigli anlarda giincellemesine kadar genis yetkilere
sahiptirler Asagida Liman Tesis Giivenlik Sorumlularinin (PFSO) belirtilenler ile sinirlt
kalmayacak sekilde gorev tanimlar1 uluslararasi ISPS Kod sozlesmesinde su sekildedir.
(Limanlarda Liman Tesis Guvenlik Zabiti/Sorumlusu olarak (PFSO) gorev alacak kisilerin
IMO Model Course 3.21 temel egitimi ve mesleki Ingilizce dil bilgisi yeterliligine sahip

olmalidirlar).
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http://www.ubak.gov.tr/BLSM_WIYS/DISGM/tr/doc/20130215_092310_66968_1_67502.%20pdf).%20Erişim

Kod’un bu béliimiinde belirtilenlere ek olarak, liman tesisi guvenlik gorevlisinin
gorev ve sorumluluklart sadece bunlarla sinirli olmamak iizere asagida yer almaktadir (I1SPS

KOD Bdlum X1-2 Kural/17.2).

e {lgili liman tesisi giivenlik degerlendirmesini dikkate alarak, liman tesisinin ilk

kapsamli giivenlik sorveyinin yonetimi;
e Liman tesisi giivenlik planin gelistirilmesi ve bakiminin saglanmast,
e Liman tesisi giivenlik planin uygulanmasi ve tatbikati;

e Uygun giivenlik 6nlemlerinin devamliligini saglamak i¢in, diizenli gemi gtivenlik

denetimlerinin yapilmasi.

e Yetersizliklerin giderilmesi amaci ile, gerektiginde, liman tesisi giivenlik planina
degisiklikleri tavsiye etmek ve bunlari plana katmak ve liman tesisindeki degisiklikleri

dikkate alarak plani gilincellestirmek.
e Liman tesisi personelinin guivenlik bilincinin ve ihtiyatinin gelistirilmesi.

e Personele, liman tesisi guvenligi ile ilgili yeterli diizeyde egitim verilmesinin

saglanmasi.

e Liman tesisi giivenligi i¢in tehdit olusturan olaylarin kayitlarinin tutularak, ilgili

yetkililere bildirilmesi.

e Liman tesisi glivenlik planinin, uygun Sirket ve gemi giivenlik gorevlis

(gorevlileri) ile uygulanmasinin koordinasyonu;
e Uygun oldugunda, giivenlik servisleri ile igbirligini saglama;

e Liman tesisi gilivenliginden sorumlu personel standartlarina uyuldugunun

saglanmasi.

e Eger mevcut ise, gilivenlik cihazlarinin uygun bir sekilde calistirilmasi,

denenmesi, ayarlanmasi ve muhafazasinin saglanmasi.
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e Talep edildiginde, gemiye binmek isteyenlerin kimliklerinin dogrulanmasi
caligmalarina gemi giivenlik zabitinin bu konu hakkinda yardim talebi var ise yardimci

olmak (URL-39, 2019).

Limanlarda gorev yapacak liman tesis giivenlik zabitlerinin yukaridaki bolumde
gorevi ile ilgili sorumluluklar1 uluslararasi ISPS Kod sézlesmesinin Tiirk¢e’ye ¢evirisinden
birebir alint1 yapilarak belirtilmistir agagidaki boliimde ise bu gorev sorumluluklarinin deniz
giivenliginin kalite bir sekilde uygulanabilmesi i¢in IMO (Uluslararasi Denizcilik
Orgittinin) alt komitelerinden MSC (Deniz Emniyeti Komitesi) deniz giivenligini artirmak
icin kontrol ve uygunluk tedbirleri gegici rehberi (78) hazirlamis ISPS Kodun kaliteli bir
sekilde uygulanabilmesi ve kontroliiniin gergeklestirilebilmesi i¢in kilavuz bir rehber
olmasimi tavsiye etmistir MSC 78 Bolim 4.4.1 limandaki gemilerin denetimi konusunda

belirtilen hususlar Tiirk¢eye ¢evrilen ¢evirisinden aktarilan su sekildedir.

39. MSC 78 (Deniz Emniyeti Komitesi) Kararlarinda ISPS Koda Taraf Ulke
limanlarinda ISPS Koda Taraf Gemilerin Denetiminde Sorumluluklar

4.1. Kural XI1-2/9.1.1, bolum XI-2'nin uygulandigi her geminin, diger bir Taraf
Devletin bir limaminda bulundugu sirada, bu Devlet tarafindan tam yetkilendirilmig, Kural
I/19°un islevierini yerine getirenlerle ayni olabilen, gOrevlilerince (Yetkili Denetim
Uzmaninca) denetime tabi olmasini gerektirir. Boyle bir kontrol, gemide bulunan, ISPS Kod
bolim A (“Sertifika”) hiikiimlerine gére diizenlenmis, gecerli bir Uluslararasi Gemi
Giivenlik Sertifikas1 (ISSC) veya gegerli bir Gegici Uluslararast Gemi Giivenlik
Sertifikasinin (Interim ISSC) gemide var oldugunun dogrulanmast ile sinwrlidr. Bu
sertifikalar, eger gemi bolim XI-2 veya ISPS Kod béliim A’min gereklerine uymadiginin
varsayimast i¢in agik gerekgeler olusturmuyorsa, gecerliliklerini koruduklar siirece kabul

edileceklerdir.

4.2. Bu nedenle, geminin limana girmesinden dnce agik gerekgelerin tespit
edilmedigi durumlarda dahi gemi kural XI-2/9.1.1"in kosullar: altinda denetime tabi
tutulabilir. Bu denetim, kural 1/19 ve Liman Devleti Denetimi i¢in Prosedirlere Dlzeltmeler
olarak isimlendirilen karar A.881 (21)’ce diizeltilen, Liman Devleti Denetimi icin
Prosedurler olarak isimlendirilen Karar A.787 (19) ‘un hiikiimleri altinda yiiriitiilen Liman
Devleti Denetimleriyle birlikte ger¢eklestirilebilir (MSC, 2004).
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3.10. Resmi Gazete ve ISPS Kod Yonetmeligi

20 Mart 2007 tarih ve 26468 sayili resmi gazetede yayimlanan ISPS Kod uygulama
yonetmeliginin 20. Maddesine Tirk limanlarina gelecek yerli ve yabanci gemilerin ISPS

kontrollerinin nasil ve kimler tarafindan yapilmasi gerekliligi su sekilde agiklanmustir.

MADDE 20 — (1) SOLAS 74, Bolim XI-11, Kural 9 ve ISPS Kodun ilgili hiikiimleri
cercevesinde, liman tesislerimizdeki ISPS Kod uygulamalari, bu tesislere gelen ISPS Kod
kapsamindaki Tiirk ve yabanct bayrakli gemilerin tiimiine uygulanacak olup, bu gemilerin
denetimleri bu konuda egitim almis ve Idarece tam olarak yetkilendirilmis personel
tarafindan, yetkili personelin olmadigi limanlarda ise Liman Bagkanlar: tarafindan yapilir.
Bu denetimler sirasinda, IMO tarafindan hazirlanan "Denizde Giivenligi Artirmak igin
Kontrol ve Uygunluk Tedbirleri Rehberi’nden (Guidance On Control And Compliance
Measures To Enhance Maritime Security Resolution MSC.159 (78)) faydalanilir.

3.11. Denizcilik Miistesarh@inin Gemilere Uygulanacak Olan ISPS Kod Denetimleri
ile Tlgili Yonergeleri
Tiirkiye Cumhuriyeti Bagbakanlik Denizcilik Miistesarligi Deniz Ulastirma Genel
Miidiirliigiiniin Say1: B.02.1. DNM/0006.02.02. SGD-12 Ilgi: 21.06.2004 tarih ve 3745
say1l1 Bakanlik Olur’u ISPS Kod Kapsaminda Gemilerin Denetimi konulu yazisinin ilk iki

paragrafi asagidaki paragraflardir.

Bilindigi iizere, denizde veya deniz yoluyla olabilecek terdrist faaliyetlerin 6nlenmesi
amaciyla gemilerin ve liman tesislerinin giivenligine yonelik Uluslararasi Denizcilik Orgiitii
(IMO) tarafindan hazwrlanan Uluslararasi Gemi ve Liman Tesisi Giivenlik Kod'u (ISPS
Kod) 01 Temmuz 2004 tarihinde yiiriirliige girecek olup, Tiirk bayrakli gemilerin durumunu
kontrol etmek ve yabanct bayrakli gemileri uyarmakamaciylal5 Haziran 2004 tarihinden

itibaren liman tesislerimizde denetime baslanmistir.

Ulkemiz limanlarinda,1 Temmuz 2004 tarihinden itibaren ISPS Kod a tabi gemilerin
ISPS Kod kapsaminda esas denetimine baslanilacak olup, s6z konusu denetimleri Liman
Devleti Denetim Uzmanlar: (PSCQO) yerine getireceklerdir. Bu denetimler, /MO tarafindan
hazirlanan “Denizde Giivenligi Artirmak icin Kontrol ve Uygunluk Tedbirleri Rehberi”
dogrultusunda yapilacak olup, bu konuda PSCO ’lara 09-11 Haziran 2004 tarihleri arasinda
Miistesarligimiz’'da egitim verilmistir. Ayrica, s6z konusu rehber Tiirk¢e ve Ingilizce olarak

Miistegarligimiz web sitesinde yaymlanmaktadir.
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Tiirkiye Cumhuriyeti Bagbakanlik Denizcilik Miistesarligi Deniz Ulagtirma Genel
Miidiirliigiiniin Say1: B.02.1. DNM/0.0602.02. SGO-12/ Ilgi: 28.06.2004 tarih ve 3983 sayili
ISPS Kod uygulamalari konulu yazilarinda ki ikinci paragraf su sekildedir.

Liman tesislerimizdeki ISPS Kod uygulamalari, bu tesislere gelen ISPS Kod
kapsamindaki Tiirk ve yabanct bayrakli gemilerin timlne uygulanacak olup, bu gemilerin
denetimleri bu konuda egitim almis ve tam olarak yetkilendirilmis Liman Devleti Denetim
Uzmanlar: (PSCO) tarafindan, PSCO’larin olmadigi limanlarda ise Liman Bagskanlar

tarafindan yapilacagu ilgi yazimiz ile bildirilmigtir.

Yukaridaki boliimde atif yapmis oldugumuz Deniz Ulastirma Genel Miidiirligiiniin
iki adet yazilarindan alinan paragraflarda acik bir sekilde ISPS Kod uygulamalarinin
denetimini Liman Devleti Denetim Uzmanlarinin (PSC) yetkilendirildigi agik bir sekilde
gorulmektedir. Peki 0 zaman ISPS Kod uygulamalarinin her limandaki bir numarali yetkilisi
durumundaolan Liman Tesis Giivenlik Zabitleri/Sorumlular ne is yapar? Bu sorunun pratik
olarak cevab1 muhtemelen su sekilde verilecektir. ISPS Koda gecis siiresinin 1.5 y1l gibi kisa
bir zaman diliminde oldugu dogal olarak bu kisa zaman dilimi igerisinde iilkemiz
limanlarinin gerek giivenlik techizati ve malzemeleri gerek ise insan kaynaklar1 bakimindan
eksikliklerinin olabilecegi ihtimalinden yola ¢ikilarak 8 senelik bir gegis siirecinden sonra
diinya limanlarina ugrak yapan ISM’e gore standart alt1 gemilerin standardini yiikseltmek
icin soz konusu gemilerin kontrolleri ile ilgili gérev yapan PSC (Liman Devleti Denetim

Uzmani) lerin bilgi ve tecriibelerinden yararlanilmak istenmistir.

ISPS Koda gecis siirecinde planlart zamanin denizcilik den sorumlu otoritesi
tarafindan onaylanmis sertifikasi alinmis limanlarda dahi ISPS Kod uygulamalarindan
sorumlu olan Liman Tesis Giivenlik Zabitlerinin/Sorumlularinin olmadig:1 dolayisi ile
gemilerin giivenlik ile uygulamalarinda muhatap bulunamadig: tespit edilmistir (Dedeoglu,
2004 153).

Birgok liman tesisine liman isletici kuruluslarin aday gostermesi ve yetkili denizcilik
otoritesinin koymus oldugu mesleki bilgi ve deneyimler ile kriterler olmasina ragmen
kalifiye eleman sikintis1 yliziinden giinii kurtarma amach liyakate sahip olmayan kisilerin
zamanin yetkili denizcilik otoritesi tarafindan atanmasi ISPS Kod uygulamalarinin Tiirk

limanlarinda insan kaynaklar1 yoniinden sikintili baglamasina neden olmustur.
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Zamanin denizcilik den sorumlu yetkili otoritesi denizcilik miistesarligi limanlara
atanacak olan Liman Tesis Giivenlik Zabitleri/Sorumlular1 (PFSO)konusunda atanacak
kisilerin kalifiye olunmayisin1 bilmesi nedeni ile kendi biinyesinde yaptiklar1 basarili
caligmalar neticesi iilke bayragini IMO bayrak devletleri listesinde kisa bir zaman igerisinde
siyah-gri ve beyaz bayrak statiisiine ¢ikartmis olan Liman Devleti Denetim Uzmanlarin
(PSC) bizde ki adi ile GSK (Gemi Servoy Kurulu) uzmanlarina Tiirk limanlarina gelen her
ISPS Koda tabi olan yerli ve yabanci gemiler i¢in denetim yetkilerini vermislerdir fakat
blyUk limanlar disinda kalan orta 6lgekli ve kiigiik limanlarda maalesef s6z konusu Liman
Devleti Kontrol (PSC) GSK uzmanlarinin olmayisi olmadigi yerlerde ise Liman
Baskanliklarina Denetim hakki vermis olsa da bu durum denizcilik miistesarlig1 tarafindan
ISPS Kodun her liman tesisi i¢in uygulayicist durumunda olan Liman Tesis Giivenlik
Zabitleri/Sorumlular1 (PFSO) i¢in is motivasyonu ve moral motivasyon agisindan yikict bir
durum olusturmus oldugu gibi yetki olarak da gemilerde yapilmasi gerekli ISPS kontrol ve
uygulamalarinda Liman Tesis Giivenlik Sorumlularini belirsizlige stiriiklemistir. Liman
Devleti Kontrol Uzmanlari (PSC)/GSK uzmanlari agisindan Tiirk limanlarina gelen ISPS
Koda tabi olan her yerli ve yabanci gemiye ISPS Kod i¢in ¢ikilmasi zaten is yogunlugu ile
geceli ve glindiizlii 7/24 ¢alisan Liman Devleti Denetim Uzmanlar1 (PSC) igin birde ISPS
Kodun uygulama ve kontrollerinin istlerine yikilmasimi bir kulfet olarak gormek de olup
ISPS Kod uygulamalar ile ilgili olarak gemilere ¢ikma konusunda istekli olmamaislardir.
Kendilerine gore hakli sebepleri ise zaten ISM (Uluslararasi Emniyetli Yonetim) kodunun
vermis oldugu yetkiye istinaden kendi zaman programlarina gére Liman Devlet Kontrolleri
icin ISM koda tabi olan yerli ve yabanci gemilere ¢ikan PSC (Port State Control) bizde ki
ismi ile GSK uzmanlar1 kendilerine verilen yetki ile gemilerin uluslararas1 sdzlesme ve
kurallara gore igletilmesini saglayan tiim sertifikalarinin ve uygunsuzluklarin kontrollerini
paket halinde yaptiklarindan bu sertifikalarin icerisinde yer aan ana sertifikalardan biri
durumunda olan ISPS Kod sertifikasinin da (ISSC) olmasi sadece ISPS Kod igin PSC (Port

State Control) GSK uzmanlari arasinda mantiksiz bir uygulama olarak nitelendirilmektedir.

PSC yani GSK uzmanlarinin olmadigi limanlarda ise I1ISPS Kodun gemilerde
kontrollerini liman baskanliklarina verilmis olmasi ise bir limanda tilkenin yetkili denizcilik
otoritesini temsilen en st idari gorev yiiriiten bir yonetici i¢in hos bir durum
olusturmamaktadir ve liman bagkanliklar1 arasinda s6z konusu durum olumlu

karsilanmamastir.
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T. C. Basbakanlik Denizcilik Miistesarligi Deniz Ulastirma Genel Miidiirliigliniin
Say1: B.02.1. DNM/0.06.02.02 SGD-12/ Ilgi: 21.06.2004 tarih ve 3745 sayili ISPS Kod
kapsaminda Gemilerin Denetimi h. k yazilarinda bir diger ilgi ¢eken konu yazinin 6.

paragrafinda su sekildedir.

3.12. Guvenlik Deklarasyonu (DOS) ve Taraflar:

Gemi ile liman tesisi arasinda yapilacak bir deklarasyon olup, gemi yanasmadan
once demirde iken yapilabilecegi gibi gemi kaptaninin veya gemi giivenlik zabitinin, liman
tesisi giivenlik sorumlusu ile alinacak tedbirlere yonelik olarak mutabakata varmalart
durumunda geminin yanasmasini miiteakip de yapilabilecektir. Ancak, yanagsma sonrasi

DOS yapmayt reddeden geminin yiik operasyonuna izin verilmeyecektir.

Yukaridaki 6. paragrafi alinti yapilan yazida celiskili durum ise Liman Devleti
Kontrol Uzmanlarinca (PSO) veya limanlarda yok ise Liman Bagkanliklarinca yapilan ISPS
Kod denetimlerinden sonra gemi ve liman arasinda alinmasi gerekli olan giivenlik
tedbirlerinin  paylasimimi  gosteren bir nevi gilivenlik sozlesmesi olan giivenlik
deklarasyonuna Liman Tesis Giivenlik Zabitinin/Sorumlusunun imza atmasi denetiminden
sorumlu olup da denetimini yapmadigi geminin sorumlulugunu almasi yoniinden ¢eligkili
bir durumdur esasen geminin ISPS Kod denetiminden kim sorumluysa denetimi yapanin
giivenlik deklarasyonuna imza atmasi daha uygun olacaktir. Yonergenin igerigi de kendi
icinde gelismektedir. Bu sartlar altinda Limanlarin ISPS Kod ileilgili tim uygulamalarindan
sorumlu olan Liman Tesis Giivenlik Zabitleri/sorumlulari nasil gérev yapacaklardir? Daha
dogrusu goérev yapmamalar1 i¢in biitiin sartlar saglanmistir. Guvenlik uygulamalar1 su
sekilde tasvir edebiliriz her canli varligin yasamasi i¢in nasil suya muhta¢ ise giivenlik
uygulamalar1 da kesintisiz siirekli ve geri beslemeli olarak siireklilik arz etmelidir Gerek
liman devleti kontrollerinin gerek ise Liman Bagskanlarinin sadece |SPS Kod denetimi igin
gemiye ciktiklarim1i bir kamu limaninda 10 yildan beri Liman Tesis Giivenlik
Zabiti/Sorumlusu olarak gorev yapan biri olarak gézlem ve deneyimlerime istinaden konu
hakkinda kendimde yorum yapma hakki bulmaktayim on yillik bu zaman periyodunda sdz
konusu yaklasik olarak 4000’e¢ yakin geminin tarafimdan her birine cikilarak ISPS
denetimleri yapilmistir. ISPS Kod uygulamalarini gergeklestirmeyen limanlar ve gemilerin
dunyaticaretinin agiin disinda kalacagi belirtilmesine ragmen konu 2004 den itibaren gerek
tilkemiz gerek ise diger diinya iilkelerinin bir ¢ogunda yillar igerisinde kardes kod olan ISM

(Uluslar aras1 Emniyetli Yonetim) kodu gibi saglam temeller {izerine insa edilmedigi i¢in
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giderek 6nemini yitirmis ve sadece kagit tizerinde yapilir olmustur bu sekilde olmasinin en
biiyiik nedenlerden birisi kodu yapilandiranlarin diinya ¢apinda kod uygulamalarinda temel
standartlar1 olusturamadiklaridir. Ulkeler aras1 uygulama farkliliklar1 oldugu gibi iilkelerin
kendi limanlar1 arasinda bile uygulamalarda farkliliklar mevcut olabilmektedir yapilan bu
arastirmada konu Karadeniz ve Akdeniz limanlarinda belgeleri ile birlik de ispat yoluna
gidilecektir.

ISPS Kod uygulamalarinin diinya denizcilik sektorii ile es zamanli baslandig: tarih
olan 1 Temmuz 2004 tarihinden ayni y1l Aralik ay1 sonuna kadar ISPS Kod liman giivenligi
konusunda sektor raporlarmin degerlendirilmesi sonucu hazirlanmig olan bildiri 24-25
Aralik 2004 yaklasik olarak ISPS Kodun uygulanmaya ge¢mis oldugu tarih den 5 ay sonra
diinyanin farkli limanlarda ki ISPS Kod uygulamalarinda yasanan sorunlar Tiirk loydu
uzmaninca makale olarak yazilip “Gemi Miihendisligi ve Sanayimiz Sempozyumu ™ bildiri
olarak sunulmustur ISPS Kod ile ilgili sorun ve problemler ana basliklar halinde
irdelenmistir peki 2019 yilindaki durum nasildir bu sorunun cevabini ayni1 konu basliklar
altinda yaklagik olarak 15 senelik Tiirk limanlarinda uygulanan ISPS Kod ile ilgili sorun ve
problemlerin yine ayni basliklar altinda ISPS Kod Liman Tesis Giivenlik Zabiti/Sorumlusu
olan tez yazari tarafindan bir kamu limaninda uygulamalarda yagamis oldugu deneyimlere

istinaden degerlendirmeye tabi tutulmustur.

3.13. Liman Giivenligi

Diinya limancilik sektoriinden gelen raporlara istinaden yapilan degerlendirmelerden
yola ¢ikilarak yazilmis makale liman giivenligi ile ilgili olan bir olay1 su sekilde aktarmistir
Liman tesisi glvenlik seviyesinin iki (Level: 2) oldugunu belirtmis gemi ise giivenlik
seviyes bir (Level: 1)olarak durumunu belirtmistir Liman tesisi gemiye giivenlik seviyesi
2’ye uygun giivenlik tedbirleri almasi gerektigini sdylemis gemi ise liman tesisi ile glivenlik
ile ilgili sorumluluklarin paylasiminin belgesi olan giivenlik deklarasyonu yapma istegi
geminin bulundugu liman tarafindan ret edilmesi degerlendirmeye deger bir olay olarak

kayitlarda ki yerini almistir. (Dedeoglu, 2004: 153).

Sektor raporlarmin degerlendirilmesinde bircok liman tesisisin de guvenlik
uzmaninin olmadigr gemilerin ISPS Kod uygulamalarinda muhatap bulamadigi gemilerin
liman tesislerinden limanin giivenlik seviyesi ve liman tesis glivenlik zabitine dair bilgi

isteklerinin geri ¢evrilip verilmedigi gibi konular raporlanmistir Yine diinya ¢apinda gelen
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raporlar dogrultusunda bircok limanin ISPS Kodu uygulamaya gecilmeden Onceki
donemlerde yapmis oldugu giivenlik uygulamalarindan ek tedbirleri iistiine koymadigi gibi
neticeleri ortaya koymuslardir belirtilmesi gercken uluslararasi sefer ile istigal gemilerin
ISPS Kod kural ve diizenlemelerini limanlardan daha 1yi uyguladiklart gercegidir

(Dedeoglu, 2004: 153).

3.14. Gemi Giris Kontrolleri

Diinyanin farkli iilke ve limanlarindan gelen sektor raporlarindan bir tanesi de
gemiye giris konularinda 6rnek olay niteligindedir ISPS Kod geregi gemilere gelen kisilerin
kaydinin tutulmasinin zorunlu oldugu ISPS Check Point (ISPS kontrol noktasinda) bulunan
gemi personeli gemiye gelen ziyaretgileri ISPS Kod kurallart geregi kayit altina almak ve
gemiye giriglerinde kart vermek ile yiikiimliidiir Gemiye resmi kiyafetleri ile gelen kontrol
gorevlilerini kayit altina almak isteyen nobetci gemi personeli s6z konusu kisileri kayit altina
almak istemis gelenlerin bu olaya tepki gostermisler ayn1 zamanda kendilerine verilen
yetkiyi agsarak gemi personelini tutuklamislar hapsetmisler ayni sekilde geminin o limandaki
sorumlu acentesine geminin de tutuklandigmi ve yiik bosaltmasina da miisaade
edilemeyecegini belirtmiglerdir Halbuki ndbetgi gemi personelinin tek sugu gemi guvenlik
planinda yazan ve gemi giivenlik gorevlisinin kendisine vermis oldugu ISPS Kurallarini

uygulamak yerine getirmekteydi (Dedeoglu, 2004: 153).

Saha arastirmasinda gozlemlere dayanilarak goézlemlenen bir olay su sekilde
olmustur Arastirma yapmakta oldugum kamuya ait liman tesisinde giimriik kontrolii amagl
gemiye c¢ikan gimriikk gorevlileri geminin giris kontrol noktasinda geminin personeli
tarafindan kimlik gostermesi istenmis bunun karsiliginda gemiye giris kart1 verilecegi
sdylenmesine ragmen giimrilk memurlar kimlik gostermeyi ret etmis hatta gemiden asagi
inerek geminin kontrolini yapmamakla acentesini tehdit etmislerdir Tabi ki burada asil su
konu ¢ok onemli bir durumu giindeme getirecektir o oda maalesef ulusal mevzuatimiza gore
gemilerin kontroliinden sorumlu olan kuruluslarin yetkili elemanlarmin uluslararasi
sOzlesmeler ile getirilen kural ve diizenlemelerden habersiz bir sekilde gorev yapmalaridir
ulusal mevzuatlarin vermis oldugu yetkiye istinaden bu tip gorev anlayisina sahip kisiler bir
nevi gorevlerini yetkilerini asarak kotiiye kullanmaktadirlar Uluslararas1 s6zlesmelerin
TBMM’de onaylandiktan sonra anayasamizin 92. maddesine istinaden kanun olarak
sayildigint bilmeleri saglanmali ve 6gretilmelidir Bu noktadan itibaren kavram ve yetki

karmasalarina neden olmamak i¢in ulusal mevzuatlar uluslararast mevzuatlarin isleyisini
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kolaylastiracak bir sekilde diizenlemeye tabi tutulmali ISPS Koda tabi olarak ancak ticari
faaliyetlerde bulunma yetkisi alabilen limanlar i¢in diger liman otoritelerinin ve liman

calisanlarina da ISPS Kod farkindalik egitimlerinin verilmesi saglanmalidir.

3.15. Limanlarda Gemilere ISPS Kod Denetimi icin Gelen Gérevlilerin Gérevlerini
Kotiiye Kullanmalar

Bilhassa ekonomik ve sosyal alanlarda gelisimini tam saglayamamis iilkelerin
limanlarinda mesleki bilgi ve deneyimi olmayan liyakatsiz fakat her seyden Once etik ve
ahlaki degerleri sahsiyetinde tasimayan kisi veya kisilerin mesleklerinin kendilerine vermis
oldugu avantajlar ile uluslararasi deniz tagimaciliginin ana siijesi olan gemilere uluslararasi
oldugu gibi kendi ulusal mevzuatlarinin da vermis oldugu yetkileri firsat bilerek gemilere
kontrol maksad1 ile ¢ikan gorevliler kontroliinii yaptigi gemi veya gemilere iilkelerinin
limanlarinda her tiirlii maddi veya manevi baski altina almaktadirlar. Zaten yabanci bir
iilkenin limaninda bulunan yabanci bayrak ve personele sahip gemiler bulundugu limanin
yetkilendirilmis liman otoriteleri ile aralarinda hi¢bir sorun yasamadan gemilerine yapilan
tahmil veya tahliye operasyonlarinin ardindan bir an dnce bu modelde bir dlkenin

limanindan ayrilmay1 hedeflemektedirler.

Konumuz ISPS Kod kapsaminda yapilan uygulamalarin diinya limanlarindan gelen
raporlarin degerlendirmeleri sonucu kontrol amagh gemiye gelen resmi gorevliler ISPS
Kodagore belirlenen sinirli alan (Yetkilendirilmemis Personelin Girmesine Yasak) isaret ve
isaretlerinin uygun olmadig1 degistirilmesinin gerekliligi {izerinde durulurken ayni tilkenin
farkli limaninda ise yine ayni1 konu {izerinde yapilan denetimde bir isaret ve
isaretlendirmelerde bir uygunsuzlugun olmadigi belirtilmistir (Dedeoglu, 2004: 154). Ayn
tilkenin iki liman1 arasinda uygulama farkliliklar1 kontrolden sorumlu gorevliler agisindan
her tilirlii yoruma agik bir zemin hazirlamaktadir. Gemilerin ISPS sertifika alma asamalarinda
yetkilendirilmis giivenlik kurumlarinin sinirli alanlart isaretleme konusunda hata yapma
riski neredeyse sifirdir kaldi ki hatali bir durum olsa dahi gemilerin belirli zaman
araliklarinda ugrak yaptigi limanlarda yapilan liman devlet kontrollerinde sinirli alanlarin
isaretlenmesi ile ilgili bir hata yapilmigsa gorevli (PSC)liman devleti kontrolinden
kagamayacaktir. S6z konusu limanda meydana gelen bu durum PSC (liman devleti denetim
uzmani) m1 yoksa PFSO (liman faaliyetleri givenlik zabiti/sorumlusu) hangisinin dikkatini
cekmis ise muhtemelen bu olay gemiye karsi gorevi kotiiye kullanma art niyeti olarak

yorumlanabilecektir.
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Diinya limanlarindan gelen degerlendirme raporlarinda s6z konusu limanin liman
devlet gorevlisi yaptig1 bir uygulama ise tamamen igeriginde bilgi deneyimsizligin veya kotii
niyetin en belirgin halidir, olay su sekilde gelismistir geminin personel degisim talebi gemi
guvenlik zabiti yoninde olmus dogal olan bu siire¢ de dogal olmayan su uygulama ile
karsilagilmistir liman devlet gorevlisi degisime gelen personelin daha dnce bu gemide gemi
giivenlik zabiti olarak calismadiginin bahanesi ile personel degisiminin kendi sorumluluk
alaninda ki limanda olamayacagini eger olursa geminin kalkis izninin verilmeyecegi dikta
edilmis gemi bu sebep ile personel degisimini bir sonraki limana birakmak zorunda kalmistir
bu olay ISPS Kodun nasil hatali bir sekilde yorumlandigimni ve liman devleti gorevlisi
tarafindan gorevinin nasil kotliye kullandiginin isaretidir tam tersine ISPS Kod liman is ve
isleyisine engel olunmadan akict bir sekilde giivenlik tedbir ve kontrollerinin yapilmasini

siddetle tavsiye etmektedir.

Diinya limanlarindan gelen raporlar arasinda yapilan degerlendirmelerden ilgi ¢eken
bir olay ise su sekilde gelismistir Uluslararasi Gemi Guvenlik Sertifikasinin kontrol maksadi
ile gemiye gelen liman devleti gorevlileri ¢iktiklar1 geminin siivarisine 15 dakika i¢in de
geminin bagli oldugu sirketin giivenlik zabiti ile iletisime gecmesi gerektigini aksi durumun
arz etmesi yani iletisime gecilmemesi durumunda liman ISPS Kontrolii amaglh gorevlilerin
planin islevsel olmadigin1 kabul edip geminin kargo operasyonunu durdurup hatta gemini
potansiyel tehlike arz edebilecegi diisiincesine sahip olduklarint liman digina dahi gemiyi
atmak ile tehdit etmislerdir (Dedeoglu, 2004: 154). Gemiye yapilan bu sekilde bir davranisi

sOzlin bittigi yer olarak tanimlamamiz en dogru bir yaklasim olacaktir.

Ozellikle 11 Eylul 2001 ABD’ye yapilan kendilerini radikal kékten dinci olarak
tanimlayan El-Kaide teror 6rgutiiniin yapmis oldugu terdr saldirilarinin ardindan 6zellik ile
Hiristiyan ve Musevilerin aralarinda radikal goriise taraf olanlar1 tim Miisliiman alemini
haksiz bir sekilde terdr ile 6zdeslestirmeleri Islam diinyas1 ve Hiristiyan/Musevi diinyasi
arasinda biiyiik gerilimlere neden olmaktadir 6zellik ile Hiristiyan ve Musevi diinyas: teror
saldirilarini diizenleyen El-Kaide militanlarinin vatandasi oldugu tilkelerin uyrugunu tagiyan
insanlar: potansiyel terdrist olarak bakmasi gibi insan haklarina yakigsmayan uygulamalarin
yine bu saldirilar sonucu liman ve gemi giivenligi icin yapilandirilan ISPS Kod
uygulamalarina yansimasi bazi iilkelerin limanlarina ugrak yapan gemilerin s6z konusu
uyrugu sahip miirettebatinin liman tarafindan gemiye verilecek olan murettebat glvenlik

planmina uyma sartinin One siirlilmesi ile gemiye limana giris izni verilebilecegidir.
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Uygulanan giivenlik planinin igerigi ise maalesef ki s6zde insan haklarini savunan gelismis
duinya tilkelerinin politikalarina yakismayacak sekildedir. Sozlesme igerigi s6z konusu olan
geminin llke igerisindeki ilk limandan ugrak yapacagi son limana kadar gemide tam
otomatik silahli iki adet giivenlik personelin gérevlendirilip personelin degil lilkeye limanin
rihtimina dahi inmesinin engellenmesine yoneliktir ger¢ek den ise trajikomik olan ise
gorevlendirilen bu silahli gérevlilerin ticretlerinin de geminin sahibine 6dettirilmesidir. Bu
davranis uygulamay yapan llkeler icin kesinlik ile ne ticari ne ekonomik ne insan haklar1

ne de ise uluslar arasi iligkiler ile agiklanabilecek bir durum degildir (Dedeoglu, 2004: 154).

ISPS Kod uygulamalarin diinya limanlarindan gelen degerlendirme raporlarinda
kodun uygulanmaya baglandigi andan itibaren bir ¢ok limanda liman tahmil ve tahliye
operasyonlarin da ¢alisanlarin kimlik kartlarini iizerlerinde tasimadiklart geminin giris
noktasinda kendilerinden kimliklerini ibraz etmeleri istendigi zaman ise geminin tahmil ve
tahliye faaliyetlerini yetkileri olmamasima ragmen durdurmak ile tehdit ettikleri sektor
raporlarinda belirtilmistir yine birgok liman tesisinde liman pilotlarinin ile liman
faaliyetlerinde calisan gorevli personelin kimlik kartlarini tasima ve bulundurma

konularinda isteksiz ve tedbirsiz davranmaktadirlar (Dedeoglu, 2004: 155).

Kiiresel olarak diinya limanciligi ISPS Kod uygulama raporlarina gore gemi
kaptanlar1 ve giivenlik zabitlerinin gemisinin giivenlik ile ilgili bilgilerinin liman yetkili
gorevlilerince VHF kanali ile verilmesini gemilerinin guvenlik uygulamalarini zaafa sokma
endisesi tasimalari sebebi ile bu bilgilerden istifa etmek i¢in firsat kollayan illegal
yapilanmalar i¢in firsatlar tasiya bilecegi endisesini tasimaktadirlar bu neden ile herkesin
dinleyebilecegi VHF kanalindan giivenlik ile ilgili gizlilik iceren bilgileri vermek
istememektedirler (Dedeoglu, 2004: 154).

3.16. Sahil Givenlik
3.16.1. Sahil Guvenlik Nedir

Genel anlamu ile sahil giivenlik kurumlan tilkelerin denizlerdeki “kanun uygulayict
kolluk kuvveti”, “deniz yetki alanlarindaki menfaatlerinin koruyucusu” ve “denizcilerin en
yakin yardimcisi” olarak kabul edilmektedir (Sahil Guvenlik Komutanligi, 2013: 11).
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3.16.2. Sahil Giivenlik Teskilatlarinin Kisaca Tarihsel Ge¢misi

Diinya genelinde tilkelerin sahil giivenlik teskilatlarinin ortaya ¢ikisi sanayi devrimi
sonrasinda artan ticari faaliyetlere paralel bir sekilde artan deniz trafiginin denizlerde
emniyeti ve kacak mallarin ticaretinin engellemek amaci ile 1800’1l yillarin baglarindan
itibaren sanayilesmis Tllkelerin kiy1r seritlerinde kontrolii saglamak maksadi ile

teskilatlanmaya baslanmistir (Sahil Guvenlik Komutanligi, 2013: 11).

Zaman igerisinde sahil giivenlik teskilatlarinin gérev ve sorumluluklarinda ki artiglar
ozellikle 1982 yilinda kabul edilen UNCLOS (BMDHS-Birlesmis Milletler Deniz Hukuk
Sozlesmesi) sozlesmesinde verilen haklara gore “her Glkenin sorumluluk alani icerisinde
bulunan deniz yetki alanlarinda deniz emniyeti ve giivenligini koruma hakk:” sahil givenlik
teskilatlarin1 glinimiiz diinyasinda stratejik bir konuma getirmistir (BM Enformasyon
Merkezi-Ankara, 2001). Giiniimiiz diinyasinda deniz trafiginin yogun oldugu sularda ticari
gemilerin giivenligini saglamak zorunlu bir hal almistir 6zellikle yogun deniz trafiginin
yasandig1 ve stratejik bir su yolu olarak kabul edilen Aden korfezinde yasanan deniz
haydutluk saldir1 ve eylemleri eger ki o bolgelerin kiy1 seridine ve deniz alanlarina hakim
durumda olan giiclii devletlerin dolayisi ile giiclii sahil giivenlik teskilatlarinin var olmasi
halinde bu tip saldirilara meydan verilmeyecekti o zaman devletlerin giict ve sahil glvenlik

teskilatlar1 arasinda dogrusal bir baglant1 oldugunu sdyleyebiliriz.

3.16.3. Diinya Genelinde Sahil Giivenlik Teskilatlarimin Gorev Alanlar:

Ulkelerin kendi i¢ dinamiklerine bagli olarak her iilkenin sahil giivenlik
teskilatlarinin yapilanmalar1 farkli olmaktadir bu farklilik neticesinde tilkeler bazinda almis
olduklar1 gorev ve sorumluluklarda farklilik arz edebilmektedir diinya denizciliginde s6z
sahibi iilkelerin sahil giivenlik teskilatlarina bakildiginda deniz emniyeti ve giivenligi olarak
gucli bir sekilde yetkilendirildigi goriilmektedir (Amerikan ve Ingiliz Sahil Giivenlik
Teskilatlar1 6rneginde oldugu gibi) (Sahil Giivenlik Komutanhgi, 2013: 12). Dinya

genelinde sahil giivenlik teskilatlarin gorev alanlar1 ana basliklar halinde tanimlanmaktadir.

Denizlerde Emniyet

e Denizlerde aramave kurtarma.

e Ticari gemilerin ve personelinin denizlerde emniyet konusu ile ilgili olarak
denetimi.
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Deniz kazalarinin neden-sonug iliskilerinin incelenip raporlanmasi.

Seyir yardimcilarinin kontrolii ve isletilmesi,

Deniz ulastirma hatlarinin yonetimi ve trafik izleme sistemlerinin isletilmesi,

Kutup bolgelerinde buz kirma ve yol agma faaliyetleri.

Denizlerde Kolluk

e Her tiirlii kacake¢iligin engellenmesi,

¢ Deniz haydutlugu ile miicadele,

e Yasa dis1 goc ile miicadele.

e Balikeilik faaliyetlerinin kontrolii ve denetimi

e Deniz turizmi faaiyetlerinin kontrol i ve denetimi,
e Ulusal hukuka iliskin diger yetkilerin kullanilmasi.

Denizlerde Cevre ve Korunmasi

¢ Deniz kirliligine yonelik denetimler icra edilmesi.
e Kirlilige miidahale edilmesi.
o Arkeolgjik, tarihi ve kultirel deniz mirasinin korunmasi.

Denizlerde Guvenlik

e Deniz yetki alanlarindaki ulusal hak ve menfaatlerin korunmasi,

e Onemli tesis ve bolgelerinin (petrol rafinerileri, arama platformlari, nukleer

reaktorler vb.) denizden korunmast,
e Limanlarin emniyet ve giivenliginin saglanmasi,
e Siipheli/izlenen gemilerin takibi ve sorusturulmasi,

e Askeri ve diger 6nemli gemilerin korunmast,
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e Denizdeve sahiller de karsilasilan patlayict maddelerin kontrol altina alinmasi ve
etkisiz hdle getirilmesi.

e Savas durumunda harekat planlarinda belirlenen askeri gorevler.

Uluslararas: iliskiler

e Denizcilik ile ilgili uluslararasi kuruluslar nezdinde iilkenin temsili,
e (Cok uluslu askeri ve insani operasyonlara destek saglanmasi,

e Dost ve miuttefik Ulkelerle ortak operasyon ve tatbikat icra edilmesi ile egitim

destegi verilmesi.

3.16.4. Tiirkiye Cumhuriyeti Sahil Giivenlik Teskilat1
Cumhuriyet Oncesi

Ingiltere merkezli olarak olusan sanayi devriminin bir sonucu olarak basta Avrupa
kitas1 6n planda olmak iizere iiretim ve buna baglh olarak hammadde ihtiyacinda goriilen
artiglar diinya ticaretinde gelismelere neden olmus bu gelismelerin paralelinde dogal olarak
tilkeler kendi ekonomilerini koruma altina alabilmek ve kacakgiligi 6nlemek amaci ile
giimriik teskilatlarim1 gliclendirme yoluna gitmislerdir. Cumhuriyet kurulmadan Osmanl
zamaninda 19yy ikinci yarisindan sonra Hazineye baglh giimriik tegkilati tarafindan Anadolu
kiyilarin1  kagakcgilik faaliyetlerine karst korumak ile sorumlu gorevliler arasinda
koordinasyon eksikligi nedeni ile gorev ve sorumluluklar tam manasi ile yerine
getirilememekteydi bu neden ile kagakg¢ilik ile miicadele edilebilmesi i¢in teskilatlanma
calismalar1 yapilarak 1859 Tasra Giimriik Teskilatlar1 Istanbul Emtia Eminligine
baglanmistir daha sonra bu teskilatlanmanin ismi RUsumat Emaneti olarak degisime
ugrayarak ileriki zamanlar icerisinde bu teskilatin ig¢erisinden Giimriik Muhafaza Tegskilati
yapilandirilmistir. Bugiinkii Sahil Giivenlik Tegkilatinin temelleri 1861-1886 tarihleri
arasinda faaliyetlerde bulunmus olan Giimriik Muhafaza Tegkilatina dayanmaktadir. Bu
gorev ve sorumluluklar 1886 yilindan Cumhuriyetin kurulmasindan sonrasi dahil olmak
tizere 1932 yilina kadar Jandarma teskilati igerisinde yer alan Kordon Bolukleri tarafindan
icra edilmistir (Sahil Giivenlik Komutanligi, 2013: 25).
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Cumhuriyet Sonrasi ve Giiniimiiz

Ulusal kurtulus miicadelesinin ardindan kurulan Tiirkiye Cumhuriyeti Osmanli
zamaninda yabanci iilkelere verilmis olan kabotaj imtiyazlari nedeni ile iilkenin yer alt1 ve
yer Ustii dogal kaynaklari ile birlik de tim medeniyetlerin ana vatani sayilan essiz Anadolu
toraklarindan binlerce tarihi eser kacak yollardan iilkeden c¢ikarilarak yagmalanmistir Bu
nedenlerden dolayr Gen¢ Cumhuriyetin kurulusunun hemen ardindan c¢ikarilan
“Kagakeiligin Men ve Takibine Dair ve Gumrik Tarifesi Kanunlar1” ile bu yagmalanmanin
Oniine gecilmek istenmistir fakat giimriik vergilerinde ki, artislar 6zellikle kagakgiligin
giiney kiyillarimizda artisina sebebiyet vermistir bu beklenen sonuca istinaden gilimriik
hizmetlerinin daha etkin bir sekilde yiiriitilmesi deniz yoluyla yapilan kagakgiligin
izlenmesi, arastirilmasi, 6nlenmesi ve kara sularimizin giivenliginin saglanmasi amaciyla 27
Temmuz 1931 kabul edilen kanun ile birlik de 6zellik ile giiney sinirlarimizda faaliyet
gostermek amact ile yar1 askeri bir teskilatlanma olan gimrik Muhafaza Umum
Kumandanligi kurulmustur bu yar1 askeri 6zellige haiz teskilatlanma 1932 yilinda 1917
sayil1 kanuna istinaden gorev ve sorumluluklarini Genel Kurmay Baskanligina bagl olarak
tevdi edecektir.1936 yilinda c¢ikarilan 3015 sayili kanuna istinaden Gimrik Muhafaza
Umum Kumandanlhigimin teskilat catis1 altinda bulunan deniz teskilatina askeri hiiviyet
kazandirilarak karasularimizda gilivenlik ve emniyet ilgili gérev ve sorumluluklar bu
teskilata verilmistir bu yapilanma 1956 yilina kadar gegen bir zaman diliminde Gumruk
Muhafaza Umum Kumandanlig: gérev yoniinden Glimriik ve Tekel Bakanligima bagli deniz
hudutlarinin emniyeti, giivenligi ve personelin egitimi yoOniinden ise Genel Kurmay
Bagkanligina bagl cift baslt bir sistem ile siirmiistiir. Sinwr, Kiyyr ve Kara Sularimizin
Muhafaza ve Emniyeti ve Kacak¢iligin Men ve Takibi Islerinin Déhiliye Vekdiletine Devri
Hakkinda Kanun” un 16 Temmuz 1956 tarthinde kabul edilen 6815 sayili kanun ile
yiiriirliige girmesi sonucu kiy1 karasularimizin giivenlik ve emniyeti Icisler Bakanliginin
yetki alanma devredilerek ve Igisleri Bakanligina bagl olan kolluk kuvvetlerinden birsi
konumumda olan Jandarma Genel Komutanlig: yetkilendirilmis bunun sonucu olarak da
Gumriuk Muhafaza Umumu Kumandanligimin gorevi hukuken fiilen sonlandirilmistir.
Jandarma Genel Komutanlhi§inin yetkilendirilmesinin ardindan komutanhik teskilat
yapilandirilmasinda Jandarma Genel Komutanligi karargahinda deniz sube midiirligi
kurulmus ayrica Istanbul, Izmir, Samsun, Mersin gibi sehirlerde Jandarma Deniz Bélge
Midiirliikleri teskilatlandirilmistir (Sahil Giivenlik Komutanligi, 2013: 25). Bugunki

modern anlamda kurulmus olan sahil giivenlik teskilat1 2992 sayili sahil giivenlik kanunun
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TBMM’ de kabul edilmesinin ardindan adi gegen kanunun 13 Temmuz 1982 yilinda Resmi
Gazetede yayimlanmasi ile kurulmustur bu kanun ile Jandarma Deniz B6lge Komutanliklar
yeni teskilatlandirma asamasinda olan Sahil Giivenlik Tegskilatina devredilmistir. 2992 sayili
kanun Tiirk Bogazlarinin sorumlulugunu yeni kurulmus olan Sahil Giivenlik teskilatina
vermesinden dolay1 Ekim 1982 yilinda Sahil Giivenlik Marmara ve Bogazlar Komutanlig1
teskilatlandirilmistir.13 Temmuz 1982 yilindan 1 Ocak 1985 yilina kadar Jandarma Genel
Komutanlig1 biinyesinde faaliyetlerde bulunan sahil giivenlik teskilati bu tarih itibari ile sulh
doéneminde Igisleri Bakanligina bagli savas doneminde ise Deniz Kuvvetlerine bagli olarak
deniz kuvvetlerine mensup olan personel tarafindan faaliyetlerde bulunacaklardir. En son
2692 sayili sahil giivenlik kanununda yapilan degisiklik sonucu Tiirk Silahl1 Kuvvetlerindeki
kuvvet komutanliklar1 ve Jandarma genel komutanligi gibi Sahil Giivenlik Teskilati da gerek
personel ve ekipman gerek ise daha etkin bir yap1 igerisinde gorev yapabilmek amaci ile

kendisine 6zel statiiye kavusturulmustur (Sahil Giivenlik Komutanligi, 2013: 26).

Sahil Giivenlik Teskilatimin Dayandig1 Yetki

Sahil Giivenlik Komutanhigi sorumluluk alaninda, miilki ve adli gorevlerinin ifas
swrasinda 2692 sayili Kanun,4/7/1934tarihli ve 2559 sayili Polis Vazife ve Salahiyet Kanunu
ve 5271 sayuli Ceza Muhakemesi Kanunu ile diger mevzuat hiikiimlerine gore hareket eder.
Sahil Giivenlik Komutanligi bu gérevlerini yerine getirirken jandarma ve polisin sahip

oldugu yetki ve sorumluluklara sahiptir.

Sahil Giivenlik Teskilatinin Gorevleri

Sahil Giivenlik Komutanligi, Tlrkiye Cumhuriyeti'nin battn sahillerinde, i¢ sular
olan Marmara Denizi, Istanbul ve Canakkale Bogazlarinda, liman ve korfezlerinde, kara
sularinda, Miinhasir Ekonomik Bolgesi ile ulusal ve uluslararasi hukuk kurallart uyarinca
egemenlik ve denetimi altinda bulunan deniz alanlari ile hiikiimranlik haklarinin
korunmasina iliskin gérevler kapsaminda uluslararasi sularda, uluslararasi sozlesmeler
cercevesinde Uluslar arasi Denizcilik Orgiitiine deklare edilen Tirk Arama Kurtarma
Bdlgesinde deniz giivenligini, deniz emniyetini, asayis ve kamu diizenini saglamak, korumak
ve kollamak, su¢ islenmesini onlemekle gorevli ve yetkilidir. Sahil Giivenlik Komutanligt
deniz yetki alanlarinda kanunlarla ve Cumhurbaskanligi Kararnameleriyle kendisine
verilen gérevleri ifa eder ve ulusal mevzuat ile uluslararasi hukuktan aldigi yetkileri

kullanir.
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Karasularimizda ve ulusal mevzuatlara gore belirlenen deniz alanlarinda genel kolluk
kuvveti olarak faaliyetlerde bulunan sahil giivenlik teskilatinin baglica gorev alanlari

sunlardir.

e Karasularimizda seyir emniyeti ve giivenliginin alt yapisini olusturarak can ve mal

kayiplarini 6nlemek.

e Uluslararasi ve Ulusal Arama Kurtarma sézlesme ve yonetmeliklerinin getirmis
oldugu sartlar1 Tiirk Arama Kurtarma Bolgelerinde kesintisiz ve sorunsuz bir sekilde

uygulanmasini saglamak.

e Sahil seridimizde yapilanmis liman tesisleri ve stratejik agidan risk teskil
edebilecek yapilanmalarin deniz tarafindan gelecek her tUrlU tehditlere karsi giivenligini

saglamak.
e Tiirk bogazlarindan gegen gemilerin seyir emniyet ve glivenligini saglamak.

e Denizlerde gemilerin seyir emniyeti ve giivenligi icin tehlikeli su yollarinin
markalanmasi i¢in kullanilan seyir yardimcilar1 olan (samandiralar, fenerler vb.)
yapilandirmalarda goriilen bozukluk ve aksakliklari ilgili konu ile ilgisi olan makamlara

raporlamak.

e Balikcilik ve su iiriinleri faaliyetlerini kontrol altina almak bilingli avcilik i¢in

egitim ve seminerler vermek.

e Ogzellikle deniz alanlari kullamlarak faaliyette bulunulan gocmen ve insan

kagak¢iliginin engellenmesi i¢in 6nlemler almak denetimler yapmak.

e Deniz kirliligini 6nlemek i¢in kontrollerde bulunmak 6zellik ile gemilerin kirli

balast sularinin uluslar arasi sdzlesmeler ile verilen haklara uyumlulugunu gézlemlemek.

e Denizlerde yapilabilecek olan her tiirlii kagakcilik faaliyetlerini 6nlemek igin

kontrol tedbirleri almak.

e Deniz turizm faaliyetlerini denetlemek su alt1 daliglar sonucu yapilabilecek tarihi

eser hirsizlik olaylarinin denetimler yapilarak 6nlenmesini saglamak.
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e Amator denizcilik faaliyetlerinde bulundurulmasi zorunlu olan belge ve ekipman

kontrollerini yapmak.

o Uluslararasi seferler yapan gemi ve deniz araglarinin karasularimiza girdigi an
itibar ile gekmesi zorunlu olan bayragimizin uluslar aras1 kural ve standartlara gore gekilip
cekilmedigini denetlemek ticari gemilerin ulusal mevzuatimiz ile belirlenmis olan ve
uluslararas1 admiralty haritalarda markalanarak belirtilen demirleme sahalar1 igerisine

demirlendiginin gozetim ve denetimlerini yapmak.

e Savas zamani tiim ekipman ve donanimi ile deniz kuvvetlerine iilke savunmasi

icin katki saglamak.

o Gerek ticari gerek ise ¢6zel denizcilik faaliyetlerinde denizcilik orf adet ve
kurallara uyumlulugun saglanmasina yonelik denetim faaliyetlerinin yani sira tilkemizde
ulusal denizcilik kiiltlirii olusumuna katki destek saglamak neticesi ile kamuyu denizcilik

konusunda bilgilendirmek (Sahil Giivenlik Komutanligi, 2013: 27).

Sahil Giivenlik Teskilatinin Sorumluluklar:

Sahil Giivenlik Komutanligi, kara ile denizin birlesim noktasindan itibaren tiim deniz
alanlart ve bu alanlar igerisinde bulunan liman tesisleri ve bunlara hizmet veren diger
tesisler, marina, balik¢t barinagi, ¢ekek yeri, dalyan, iskele, rihtim ve benzeri ki tesisleri
ile demir yerleri dahil olmak lzere Turkiye Cumhuriyeti'nin bitin sahillerinde, i¢ sular
olan Marmara Denizi ile Istanbul ve Canakkale Bogazlarinda, liman ve korfezlerinde, kara
sularinda, akarsularin denize dokiildiigii yerden itibaren sahil giivenlik gemi ve botlarinin
girebilecegi veya ulasabildigi akarsu iglerinde, Miinhasir Ekonomik Bolgesinde, ulusal ve
uluslararast hukuk kurallar: uyarinca egemenlik ve denetimi altinda bulunan deniz alanlar
ile hiikiimranlik haklarinin korunmasina iliskin gorevier kapsaminda uluslararas: sularda
ve uluslararas: sozlesmeler cercevesinde Uluslararasi Denizcilik Orgiitiine deklare edilen
Tiirk Arama Kurtarma Bélgesi icerisinde kalan kara sulart ile uluslararas: sularda gérevli
ve sorumludur. Hizmet gerekleri bakimindan uygun gériilen diger yerler de Icisleri
Bakanligimin karari ile Sahil Giivenlik Komutanliginin gérev ve sorumluluk alani olarak

belirlenebilmektedir.

Sekil 7°de gosterilen kirmizi ¢izgi ile smurlandirilmig harita Tiirk Sahil Gilivenliginin

Uluslararas1 ve Ulusal mevzuatlara gore yetkilendirilmis oldugu Arama Kurtarma
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bolgelerini ve Sahil Giivenlik Bolge komutanliklarini gostermektedir (Sahil Guvenlik
Komutanligi, 2013: 28).

------

Arama Kurtarma Bolgesi
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Sekil 7: Sahil guvenlik bolge komutanlhiklar: ve arama kurtarma bolgesi
Kaynak: (Sahil Giivenlik Komutanhgi, 2013: 28).

Sahil Giivenlik Teskilati

Sahil Giivenlik Komutani Tiimamiral/Tugamiral, Kurmay Baskani Tugamiral/Albay
ve AnaAst Komutanlar Albay ritbesindedir. Sahil Guvenlik AnkaraMerkez Komutanligina
bagli 7 ana ast komutanlik mevcuttur bu 7 ana ast komutanliklara bagl olarak faaliyetlerde
bulunan 15 grup komutanlig1 geriye kalani ise konus yerleri olmak iizere 71 kiy1 seridimiz
boyunca 71 farkli liman ve istlerde gorev ve faaliyetlerine devam etmektedir. Sekil 8’de
gosterilmis olan haritada Sahi Glivenlik Tegskilatinin {ilke genelinde yer alan kiy1 seridine

dagilimi gosterilmektedir (Sahil Giivenlik Komutanligi, 2019).
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Sekil 8: Ulkemiz genelinde sahil giivenlik teskilat:
Kaynak: (Sahil Giivenlik Komutanligi, 2019)

Sahil Giivenlik Ana Ast Komutanhklar

e Istanbul Sahil Giivenlik Marmara ve Bogazlar Bélge Komutanligi.
e Samsun Sahil Guvenlik Karadeniz Bolge Komutanligi.

e Izmir Sahil Giivenlik Ege Denizi Bélge Komutanlig1.

e Mersin Sahil Giivenlik Akdeniz Bélge Komutanligi.

e Izmir Sahil Giivenlik Hava Komutanlig1.

e Istanbul Sahil Giivenlik ikmal Komutanhg.

e Antalya Sahil Giivenlik Egitim ve Ogretim Komutanhg (Sahil Guvenlik
Komutanligi, 2019).

Sahil Glvenlik Grup Komutanhklari.

e Istanbul Sahil Giivenlik Grup Komutanligi.

e Mudanya Sahil Giivenlik Giiney Marmara Grup Komutanlig:.
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e Imrali Adasi Sahil Giivenlik Ozel Grup Komutanlig.
e Canakkale Sahil Guvenlik Grup Komutanligi.

e Amasra Sahil Giivenlik Grup Komutanligi.

e Carsamba Sahil Giivenlik Hava Grup Komutanligi

e Samsun Sahil Giivenlik Grup Komtanligi.

e Trabzon Sahil Giivenlik Grup Komutanligi.

e Izmir Sahil Giivenlik Grup Komutanligi.

e Izmir Sahil Giivenlik Grup Komutanligi.

e Marmaris Sahil Giivenlik Giiney Ege Grup Komutanligi.
e Antalya Sahil Gilivenlik Grup Komutanligi.

¢ Antalya Sahil Giivenlik Hava Grup Komutanligi.

e Mersin Sahil Giivenlik Grup Komutanligi.

e Hatay Sahil Giivenlik Grup Komutanligi (I.B. Sahil Giivenlik Komutanlig1, 2019).

Tiirkiye’nin adalarmin da dahil oldugu yaklasik 8333 km olan kiy1 seridi boyunca
(URL-40, 2019) Erisim tarihi: 08.06.2019 denizlerde emniyet ve giivenligin saglanmasindan
sorumlu olan sahil glivenlik teskilatina tilkemizdeki ISPS Kod uygulama ve denetimlerinin
tiim yetki ve sorumlulugu verilmis olsaydi gerek insan kaynaklar1 gerek ise teknik donanim
ve ekipman agisindan ana konusu denizlerde giivenlik olan ISPS Kodun daha kaliteli etkin

ve disiplinli bir sekilde uygulamalari saglanmis olabilirdi.
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4. ISPS KODUN KARADENiZ VE AKDENiZ LIMANLARINDAKI
UYGULAMALARININ DEGERLENDIRILMESI.

Arastirmanin bu boliimiinde 6zellik ile Karadeniz ve Akdeniz deniz alanlar1 baz
alinarak farkl lilke limanlaria ugrak yapan gemiler iizerinde yapilan aragtirma sonucunda
ISPS Kod uygulamalar1 ile ilgili genel olarak asagida belirtilecek olan bulgulara

rastlanmustur.

4.1. ISPS Kod Uygulamalarinda Standart Eksikligi

Gemiler Gzerinde bizzat ISPS Kod uygulamalarinin farkli tilke ve bu iilkelere ait olan
liman ve tesislerinde nasil uygulandigina dair yapilan arastirma sonucunda bulunduklar
liman vetesislerinde ISPS Kod uygulamalarindan bizzat sorumlu olan Liman Tesis Guvenlik
Sorumlularinin (PFSO-Port Facility Security Officer). Uluslararas1 ISPS Kod s6zlesmesinin
uygulanmasi sdzlesmeyi kabul eden iilkeler tarafindan A boliimiiniin amir hiikiimlerine ve
aym zamanda IMO (Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii) nun alt komitelerinden biri durumunda
olan MSC (Deniz Emniyeti Komitesinin)’nin ISPS Kod uygulamalarinin standartasyon ve
kalitesel uygulamalarina yonelik olarak g¢ikartmis oldugu MSC (78) tavsiye kararlarina
ragmen Liman Tesis Giivenlik Sorumlularinin limanlarina ugrak yapmis olan gemilerin
giivenlik zabitleri ile iletisime gegme ve gemilere ¢ikarak ISPS Kod ileilgili olarak denetim
faaliyetlerinin uygulanmasinda keyfi davrandiklari gemilerin tutmakla zorunlu olduklari
ISPS Kod ile ilgili dosyalariin arsiv incelenmes sonucunda tespit edilmistir yapilan
derinlemesine arastirma neticesinde aragtirmaya katilan gemilerin aym {ilkenin farklh
limanina gittiginde dahi bir limanda denetim i¢in gelmeyen ISPS Kod Liman Tesis Giivenlik
Gorevlilerin (PFSO) yine aym iilkenin farkli limaninda ISPS Kod uygulamalarindan
sorumlu olan Liman Tesis Guvenlik Sorumlusunun (PFSO) denetiminden gegmesi ilgi
cekicidir hatta yapilan arastirmada en ilging olan ayni liman igerisinde yer alan farkli iskele
ve rihtimlarda uygulanan ISPS Kod uygulamalarinin gerek Liman Tesis Giivenlik
Sorumlularinin denetim amacglh gemiye ¢ikmalar1 gerek ise belge bakimindan farklilik arz
etmesi ISPS Kodun Karadeniz ve Akdeniz deniz alanlarinda yer alan iilkeler ve limanlarinda
standart1 olmayan bir sekilde uygulanmasi ISPS Kodun uygulamak zorunda olan limanlar
tarafindan ciddiyete alinmadiginin en biiyiik gostergelerinden biri olmaktadir. Bu durum
tilkemiz iginde s6z konusudur birka¢ liman tesisimiz disinda bir ¢ok liman tesisimizin
maalesef |SPS Kod uygulama ve faaliyetleri ile alakasi yoktur. Oysa ki glvenlik konusu

canli bir varlik gibi diisiiniiliirse nasil yasamsal faaliyetlerini siirdiirebilmek i¢in canli bir



varligin oksijen, su ve besin maddelerine ihtiyaci var ise giivenlik uygulamalarinda da

sureklilik ve standardizasyon gerekliligi tartismasiz olmaktadir.

4.2. 1ISPS Kod Uygulamalarinda Standart Eksikliginin Getirmis Oldugu Sonuglar

Yukaridaki paragrafta belirtilmis olan gerek dokUmantasyon gerek ise gemilerin
limanlarda ISPS Kod denetimden sorumlu yetkilendirilmis kisiler arasinda belirli mesleki
standart ve kurallarin olugsmamasi farkli iilkeler ve bu iilke limanlarina ugrak yapan gemi
personelinin de ISPS Koda karsi ciddiyetsiz ve laubali bir sekilde davranmasina sebep
olabilmektedir ISPS Kodun getirmis oldugu kural ve diizenlemelerinin yaptirim giiclinii
birgok diinya tilkesinde oldugu gibi iilkemizde de ciddiyet ile uygulanmasi yapilmamaktadir.
Gemilerin belirli zaman araliklarinda ve gitmis oldugu bolgelere gore yapilan PSC (Port
State Control-Liman Devlet Denetimi) denetimlerinden denetime yapilan ISPS Kod
kontrollerinde de kendi i¢inde bir takim tezatlar barindirmaktadir Ornegin gemilerin kaporta
olarak tabir edilen bolimlerini ISPS Koda gore kapali tutulmasi gerekli iken ISM
(Uluslararas1 Emniyetli Yonetim)Koda yani Liman Denetim Uzmanlarinin (PSC) yapmis
oldugu denetim standartlarina gore ise acik olmasi zorunlu tutulmaktadir fazla tekniksel
ayrintiya girmeden bile sadece bu konu bile iki kod arasinda yetki ve kavram kargasasina
yol agmaktadir 6zellik ile kodun gemilerin limanlarda denetlenmesi konusundaki yetkilerini
gorevini liyakati ile yerine getirmeye ¢alisan Liman Tesis Giivenlik Sorumlularinim
karsilagmis oldugu sorunlardan en biyiigii ise Ozellik ile yerli ve yabanci gemi
kaptanlarindan gelen bir yaklasimlar sozlii ifadesel olarak su sekilde olmaktadir “Ne igin
geldin Ne ISPS Diger Limanlarinda Uygulanmayan ISPS Kodu Sen Niye Uyguluyorsun
zaten uluslararas: diizeni bozan biiyiik aptalin kurmus oldugu bir yap:” gibi kliselesmis bir
sOylem ile karsilagilmaktadir oysaki ISPS Kod sertifikas1 ve uygulamalarinin olmadigi
gemilerin uluslararasi limanlar arasinda dolasim imkanlarinin olmayacagi ayni sekilde liman
ve liman tesisleri icinde ISPS Kod sertifika ve uygulamalarinin yapilandirilmalarinin
olmadig1 zaman bu limanlara gelecek gemilere hizmet verilemeyecegi ¢ok iyi bir sekilde
bilinmesine ragmen bu sekilde konusma yaklasim ve ciddiyetsizlik olarak nitelendirmek
dogru olacaktir. Ozellik ile tilkemiz gibi terdr saldir1 ve eylemlerinden hem manevi hem de
maddi olarak telafisi miimkiin olmayan kayip ve zararlar ile karsilasmis iilkemiz iginde
Dinya Denizlerinde Guvenlik slogani ile diinya denizcilik gtindemine getirilen | SPS Kodun
standardinin olusturulamadigi bu arastirma ile sonucuna varilmistir. Arastirma kapsaminda
bilhassa Tiirk personelin ¢alistigi yerli ve yabanci bayrakli gemilere c¢ikilip yapilan
muilakatlarda bir cok Turk limaninda degil Liman Tesis Giivenlik Sorumlusu (PFSO) en
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basitinden limanin 6nem arz eden acil telefon numaralarin belgesi olan kontak listesinin
(Contact List Form) dahi gemiye verilmedigi verilen listelerinde geminin limanlardaki
biirokratik islemlerinin yiiriitiilmesini saglayan acentes tarafindan adet yerini bulsun
gibilerinden getirildigi belirtilmistir yine arastirma kapsaminda yapilan miilakatlarda gemi
kaptanlar1 veya gemi, gilivenlik zabitleri tarafindan Liman Devlet Denetimlerin PSC
kontrollerinde | SPS Kod dosyasinin neden bos oldugu sorusuna karsilik verilen cevaplarda
Liman Tesis Giivenlik Sorumlularinin gemilere ISPS denetimi igin gelmedikleri dolayisi ile
gemi ve liman tesisi arasinda dokiimantasyonun gerceklesmedigi belirtilmistir. Kisacasi
ISPS Kod denizcilik sektoriine hizli giris yapmis fakat seneler igerisinde iilkeler ve limanlar
bazinda degerini yitirmis goziikmektedir arastirmaci tarafindan sorumlusu oldugu liman
tesisinde yapmis oldugu ISPS Kod uygulamalar1 ve gemilere yapmis oldugu ISPS Kod
denetimleri sirasinda yapilan analizler neticesinde konu hakkinda detayl bilgilere sahip
olunmustur. Karadeniz ve Akdeniz ¢anagindaki 6nem arz eden limanlarda gemilere yapilan
ISPS Kod ile ilgili uygulamalar ve denetimler ekler boliminde belgeleri ile birlik de

gOsterimi saglanacaktir.

ISPS Kodun ana siijesi terdr saldirilarina karsi gemi ve liman tesislerinin giivenligine
yonelik onlemlerin alinmasi olmasi nedeni ile ozellikle teror saldir1 ve eylemleri gibi
cagimizin vebas1 sayilabilecek olaylar karsisinda her iilke dogal olarak kendi ulusal
mevzuatlar1 gergevesinde tedbirler almak kadar dogal olarak hak sahibidir ABD’lerinin
dayatmasi ve zorlamasi ile denizcilik gindemine sokulan ISPS Kod giindeme getirilirken
acaba her iilke i¢in uygulanabilirligi giindeme getirilmistir? Boyle bir sorunun cevabi tabi ki
hayir olacaktir ¢iinkii her tilkenin uluslararasi ve ulusal dinamikleri farklilik gostermektedir
her iilkenin bdyle bir kod karsisinda gosterecegi ilk refleks sanki ISPS Kod sozlesmesi ile
gemi ve limanlarinda guvenlik ile ilgili konularda bilgi paylasiminin {ilkelerinin ulusal
guvenlik mevzuatina karigma olarak algilanmasindan dogal bir sonu¢ olmayacaktir
giiniimiiz diinyasimin ekonomik ve siyasal bakimindan en gii¢lii ilkesi sayilan ABD’lerinde
dahi ISPS Kod limanlarinda ve gemilerinde uygulanmaya baslanmadan 6ncesinde ISPS
Kodun uygulanabilirlik alt yapisini olusturacak tiirlii yasal diizenlemelere gidilmistir. Bahs
gegen konunun en garpict 6rnegi ISPS Kodun AB (Avrupa Birligi) tarafindan kabul siireci
esnasinda yasanmis AB’nin ISPS Kodu onaylamasi her AB iiye iilkede sorunsuz
uygulanabilecegi anlamina gelmedigi gibi sdz konusu AB uUlkelerinin glivenlik ileilgili olan
veri aligverisinin sanki ulusal giivenlik mevzuatlarina miidahale olarak algilanmasina sebep

olmus bunun sonucunda bu tip iilkelerin giivenlik algilarinin normallesmesini saglayacak
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yasa ve diizenlemelerin kabulii neticesinde ISPS Koda gegisleri saglanmistir (Nurduhan,
2017: 28). Diinyamizin Insan Haklar1 Demokrasi ve Ekonomik bakimdan en giiglii iki
temsilcisinde ISPS Kod uygulamalarina gegis siirecinde bu tip sikintilar yasaniyorsa diinya
denizcilik faaliyetlerine devam edebilmek icin kodu zorunlu olarak kabul etmek zorunda
kalan tlkelerdeki ge¢is ve uyum siirecinde sikintilarin ve problemlerin olmamasi zaten

imkansiz olacaktir.

4.3. ISPS Koda Tabi Olan Gemilerin Ugrak Yapmis Oldugu Karadeniz ve Akdeniz
Limanlarindan ISPS Kod Uygulamalarina Dair Degerlendirmeler

Bilindigi tizere ISPS Kod sertifikasina sahip olmayan limanlar ve gemiler
uluslararasi ticaretin disinda kalmaktadir bu derece hassas bir konunun dinya denizcilik
sektdrinin gindemine tim dinya tilkeleri ile esgiidiimlii olarak 1 Temmuz 2004 tarihinde
uygulamalarina fiilen baslanan ISPS Kodun tilkemiz limanlarinin da dahil oldugu Karadeniz
ve Akdeniz ¢anaginda yer alan 6nem arz eden limanlarda gemilere yonelik olarak yapilan
ISPS Kod uygulamalar1 adi1 gegen limanlara ugrak yapan gemilerin kaptan veya giivenlik
zabitleri ile yapilan birebir goriisme ve ugranilan liman tesislerinin ISPS Kod ile ilgili
uygulamalarda vermek zorunda olduklar1 dokiimanlarin yine ISPS Kod ile ilgili
dokiimanlarin saklanmasi zorunlu olan dosyalarinin ugrak yapilan limanlar ve ISPS Kod
uygulamalarinin  birebir karsilagtirilarak  sonuglarin  analiz  edilerek ISPS Kod

uygulamalarina dair verilere ulagilmistir.

4.3.1. Ukrayna Limanlari
Mariupol Limanm ISPS Kod Uygulamalar:

Azak denizinin kuzeybati kesiminde yer alan Ukrayna’ya ait olan Mariupol limanina
ugrak yapan gemilerden olan aragtirmamiza katilan konu gemi Mariupol limaninda
bulundugu esnada geminin kaptani ve giivenlik zabiti ile yapilan miilakat sonucu bizzat
Liman Tesis Guvenlik Sorumlusunun (PFSO) gemilerine gelerek 1SPS Kod kura ve
diizenlemelerinin getirmis oldugu yapilmasi zorunlu olan denetlemeleri yaptig1 ve Ek-1’de
yer alan denetleme raporunu vererek gemilerinden ayrildiginin beyaninda bulunmuslardir.
Yalniz burada iistiinde 6nem ile durmamiz gereken bir konu ise biiyiik Olgekli liman
tesislerinin rthtim veya iskele gibi gemilerin yanasma yerlerinin farkli isletici kuruluglar
tarafindan isletilmesi ayni liman sahasi icerisinde bile ISPS Kod uygulamalariin farkl
icrasina neden olabilmektedir. Kisaca ayni liman adi altinda bir terminal iskele veya rihtimda

I SPS Kod denetimi igin gemiye gelebilecek Liman Tesis Guvenlik Sorumlusu (PFSO) yine
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ayni liman ad1 altinda farkliterminal iskele ve rithtimda ISPS Kod denetimleri i¢in gemiye
gelmemektedir bu ise bize ISPS Kod uygulamalarindaki aksakliklarin yegane gostergesi
olabilmektedir.

Kherson (Herson) Limani1 ISPS Kod Uygulamalari

Ukrayna’nin gilineydogu kesiminde yer alan Dinyeper nehrinin Karadeniz’e
dokildiigli yerden yaklasik olarak 25 km igerisine kurulan sehrin adi ile anilan liman
Ukrayna’nin yaklagik olarak 42 iilke ile baglantisin1 saglayan ve yaklasik olarak bir milyon
ton/y1l tahil yiikleme kapasitesine sahip dnemli limanlarindan bir tanesi konumundadir. Yine
arastirmamiza destek saglayan gemilerin ISPS Kod dosyalarindaki dokiimanlarin
incelenmesi ve gemi kaptam1 ve giivenlik zabiti ile yapilan miilakatlar sonucu ugrak
yaptiklart Kherson (Herson) liman tesislerinden birisi durumunda olan Port Structure No
(cargo termina) UAKHE 0001 isimli terminalde gemilerine ISPS Kod uygulama ve
faaliyetlerinin limanlardaki uygulayicis1 ve temsilcisi konumunda olan Liman Tesis
Guvenlik Sorumlusunun (PFSO) gemilerine geldigini belirtmisler ISPS Kod ile ilgili
geminin dosyasinin incelenmesinin sonucunda ise aynt Ukrayna’nin 6nemli limanlarindan
bir tanesi konumunda yer alan Mariupol limaninda Ek: 2 de gdsterilmis olan ISPS Kod
denetim raporunun aynisinin diizenlenip gemiye verildigi ve bunun yani sira Ek: 3 de
gosterilecek olan gemi ve liman tesisi arasinda giivenlik sozlesmesi (Security Declaration)
gemide yapilarak bir kopyasmin gemiye verildigi yapilan arastirma neticesinde tespit
edilmistir. SOz konusu limana ugrak yapan arastirmaya katilan farkli bir gemide yapilan arsiv
taramasi sonucu Kherson liman ugraginda gemi ile sadece giivenlik deklarasyonu (DOS)

yapildig1 denetim raporunun tutulmadig: tespit edilmis ve bu belge Ek: 4 de gosterilmistir.

Nikolayev Limani1 Gemilere Yonelik ISPS Kod Uygulamalari

Ukrayna’nin Nikolayev limaninda Uluslararas1 Denizcilik Orgiitiinin (IMO) deniz
giivenliginden sorumlu (GISIS) verilerine gore ad1 gecen liman igerisinde17 adet ISPS Kod
sertifikasina sahip terminal, iskele ve rihtim bulunmaktadir. Arastirmaya destek saglayan
geminin Ukrayna’nin Nikolayev limaninda UANLV-001 IMO Numarali terminaline
ylkleme operasyonu i¢in yanastig1 zaman geminin kaptani ile yapilan miilakat sonucunda
gemiye adi gegen terminalin ISPS Kod kural ve diizenlemelerinden sorumlu Liman Tesis
Guvenlik Zabitinin/Sorumlusunun gemiye ISPS Kod denetimi i¢in geldigi belirtilmis

yapilan denetim sonucunda ise ISPS Kod ile ilgili verilen belgelerin kopyalar1 arastirmaya
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zenginlik katmasi amaci ile gemi kaptanini izni ile alinarak Ek: SveEk: 6 de gdsterilmistir

(URL-41, 2019).

4.3.2. Romanya Limanlari

Karadeniz’in En Biiyiilk Limanlarindan Biri Konumunda Olan Kostence
(Constanta) Limaninda Gemilere Yapilan ISPS Kod Uygulamalar:

Kostence limani icerisinde uluslararas ticari faaliyetler ile istikal durumda liman
hizmet faaliyetleri veren 49 adet terminal bulunmaktadir o bakimdan her terminalin ISPS
Kod uygulamalarindaki standartlarin diinya ¢apinda tam anlami ile belirli standartlara
kavusturulmadigr i¢in farkli terminallere gelen gemilere farkli uygulamalar olabilecektir
kimi terminalde gemiye | SPS Kod denetimi igin gelen tlkelerin en yetkili denizcilik otoritesi
tarafindan yetkilendirilmis denetim uzmani yine ayni liman igerisinde fakli terminalde
gemiye ISPS Kod uygulamalari igin gelmesi gerekmesine ragmen gelmeyebilmektedir
(URL-42, 2019). Arastirmamizi kabul eden geminin kaptani ve giivenlik zabiti ile yapilan
miilakatlar sonucu Kdstence Limaninin rihtim (Berth /terminal) No: 44 ve No: 39 ISPS Kod
denetimleri i¢in yetkilendirilmis ISPS Kod denetim uzmanlarinin gemilerine geldigini ve
Ek-7 ve Ek: 8 de gosterilen denetim raporlarini diizenleyip gemilerinden ayrildiklarini
belirtmislerdir gemilerin ugrak limanlarinda ISPS Kod ile ilgili olarak tutmak zorunda
olduklar1 dosyanin arsiv incelenmesi sonucu limanlarda ISPS Kod ile ilgili verilmis olan
belgeler aragtirmaya dahil edilmistir. Fakat ayn1 limanin bir ¢cok terminalinde/rihtiminda ise
ugrak yapan gemilere ISPS Kod denetimleri ve uygulamalari i¢in denetim ile
yetkilendirilmis gorevlilerin s6z konusu gemilere gelmedigi gemilerin ugrak yaptig
limanlardaliman otoriteleri ile biirokratik islemlerini ¢6zmek ile yiikiimlii olarak kiralamak
zorunda olduklar1 acenteleri araciligi ile acil iletisim numaralarini gésteren (Contact List)
gonderdikleri Ek: 9 ve Ek: 10 da gosterilmistir ayn1 liman tesisinde farkli uygulamalar tezin
amacinin ispat1 yoniinde arastirmaya deger katmistir. Arastirma kapsaminda incelemeye
konu edilen farkli bir geminin kaptani ile yapilan miilakat ve arsiv taramasinda ise
Romanya’nin Kostence limaninda Liman tesis Giivenlik Zabitinin/Sorumlusunun gemiye
gelmedigi fakat Kostence liman baskanligindan yetkililerin gemiye gelip ISPS Kod
denetiminde bulunduklarini agiklamis ve denetim sonucunda verilen rapor arsiv taramasi
sonucu bulunarak Ek: 11 de gosterilmistir. Daha 6nce ki eklerde gosterilen raporlar ile ayni
formata sahip olan raporu bu gemide denetim yaparak dizenleyenlerin Liman Tesis
Gilivenlik Zabiti/Sorumlusunun olmayist liman baskanlig1 yetkililerince diizenlenmesi

arastirmada ilgi ¢ekicidir.
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Tuna nehri kiyisinda yer alan Tulcea limanina yaklasik olarak 3 ay ara ile ugrak
yapmis olan arastirmamiza destek veren geminin ilk gidisinde ad1 gecen limanda ISPS Kod
denetimleri icin liman gorevlilerinin gemiye gelmedikleri ISPS Kod uygulama ve
duzenlemeleri ileilgili olan tek bir belgenin dahi gemiye ulastirilmadigi geminin kaptani ile
yapilan miilakat da agiklanmis yalniz geminin yapmis oldugu ikinci ugraginda adi gegen
limanda ISM (Uluslararas1t Emniyet Yo6netimi) rutin kontrolleri i¢in Liman Devlet Kontrol
Zabitlerinin (PSC) gemiye geldigini yapmis olduklari denetim kapsaminda ISPS Kod
denetiminden de gectiklerini belirtmistir. Yalniz ad1 gegen Liman Devlet Denetimleri belli
bolgeler ve stirelerde yapildigi icin belirli zaman araliklarini kapsamaktadir bu yiizden her
limanda maalesef Liman Devleti Denetim uzmanlari gemilere ¢gikarak ISPS Kod ile ilgili
denetim faaliyetlerinde bulunmamaktadir. Ayrica ilgi ¢eken bir konuda kaptanlar ile yapilan
miilakatlara dayanilarak belirlenen Romen limanlar1 igerisinde Tuna nehrinin giris kapisi
olarak adlandirilan Sulina limanimda her tiirlii kontrollerin yapilip gemilerin kilavuz kaptan
alarak Tuna nehrinin i¢ kesimlerindeki liman ve terminaller girisinin saglanmasinda ana
konusu denizlerde guvenlik konusu olan ISPS Kod ile iliskili kontrollerin olmayisi

diistindiiriicli olmaktadir.

4.3.3. Bulgaristan Limanlar:
Varna ve Burgaz Limanlarinda Gemilere Yonelik ISPS Kod Uygulamalari

Bulgaristan’in en biiyiik limanlarindan biri konumunda olan Varna limaninin dal0
adet farkli terminal veya iskelelerinde ISPS Kod uygulama ve dizenlemelerine
rastlanmaktadir (URL-43, 2019). Arastirmamiza katki saglayan geminin ISPS Kod ile ilgili
dosyasinin incelenmesi neticesinde geminin kaptani (aynt zamanda geminin giivenlik
zabiti)ile yapilan miilakat sonucu ISPS Kod ile ilgili olarak Varna limaninda yetkili liman
otoritesinin gelmedigi sadece geminin biirokratik islemlerinin takibi ile yiikiimlii olan
geminin acentesinin Ek: 12 de gosterilen acil iletisim (Contact List) formunu getirdigini

belirtmistir.

Bulgaristan’in Burgaz limanina ugrak yapan gemide yapilan arsiv taramasi
neticesinde ad1 gegen limanda gemiye ISPS Kod ile ilgili olarak ne bir dokiiman ne de gemi
kaptani ile yapilan miilakat neticesinde Liman Tesis Guvenlik Zabitinin/Sorumlusunun

aragtirmamiza katki saglayan gemiye ISPS Kod kontrolleri i¢in gelmedigi belirtilmistir.
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4.3.4. lsrail Limanlar
Ashdod ve Hayfa Limanlarinda Gemilere Yonelik ISPS Kod Uygulamalar:

Israil’in 6nemli ticari limanlarindan bir tanesi olan Ashdod limaninda gemilere
yonelik olarak 1SPS Kod denetimleri gemilerin daha Israil karasularina girmeden ugrak
yapacagi adi1 gegen Israil Limanimin yetkilendirilmis otoriteleri tarafindan istenilen bilgilerin
risk degerlendirilmesi ile baglanmaktadir giinler 6dncesinden yapilan risk degerlendirme
sonucuna gdre gemilerin Israil Limanlarina kabul veya ret karar1 verilmektedir arastirma
kapsaminda gerek Tiirk gerek ise Yabanci gemi personelleri ile yapilan miilakatlar sonucu
Israil limanlarinda ISPS Kod kural ve diizenlemelerinin uygulamalarinda da asiriya kagildigi
da Ustiine basarak deginilmistir tabii ki bunun en biiyiik nedenlerinden bir tanesi Israil’in
Jeopolitik konumu ve asirlardan beri siiren dinler arasi ¢ekisme ve savaslardir radikal teror
gruplarmin ana hedefi durumunda olan Israil terdr saldir1 ve eylemlerini bertaraf etmeye
yonelik olarak anti tertr faaliyetlerini destekleyici faaliyetler neticesinde tim bireylerine
guvenlik toplumu olusturma bilincini asilamistir. Bu sebepler neticesinde denizde givenlik
kavrami dolayisi ile ISPS Kod kural ve diizenlemelerini en etkin uygulayan tlkelerden bir
tanesi konumundadir Ek: 13’de gemilerin ugrak yaptigi limanlarda gemilere yonelik ISPS
Kod kural ve diizenlemelerinin arastirmasini yaptigimiz ¢alismamizda Israil limanlarina
bilhassa ilk defa gelen gemilere hem gelmeden hem de geldikten sonra siki bir sekilde
yetkilendirilmis Liman Tesis Giivenlik Zabitlerince/Sorumlularinca siki denetimlere tabi
tutuldugu ugrak yapan gemiler ile limanlarinda giivenlik sézlesmesi (Declaration of

Security) yapildig1 arastirma kapsaminda yapilan incelemeler sonucu gosterilmistir.

Aragtirmamiza katilan ayni1 geminin Hayfa limanina yapmis oldugu ugrak da ise ad1
gecen limandaki ISPS Kod uygulamalarinin ve denetimlerinin Ashdod limaninda oldugu
gibi sik1 olmadigini belirtmis gemisine ISPS Kod uygulamalar1 ve denetimleri icin gelen
olmadig gibi ISPS Kod ile ilgili olarak hicbir belge verilmedigi belirtmis miilakat esnasinda
gemi kaptanina ni¢in gelmediler sorusuna ise Hayfa nin 6zel sektor tarafindan islettigi
belirtilerek Ashdod limani gibi devletin islettigi bir liman olmadig1 agiklamasinda

bulunulmustur.
4.3.5. ispanya Limanlar

Ispanyol Limanlarinda Gemilere Yonelik ISPSKod Uygulamalari

Arastirmanin Ispanyol limanlarim kapsayan boliimiinde Ispanyol limanlarina ugrak

yapan gemilerin ISPS Kod ileilgili olarak hangi evraklarin verildigi ve gemiye ISPS Kod
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denetimleri i¢in gelislerin olup olmadig1 arastirmamiza katilan gemilerin kaptan ve giivenlik
zabitleri ile yapilan miilakatlarin sonucunda aragtirmaya katilan gemilerde yapilan
mulakatlar sonucu ISPS Kod uygulama ve dizenlemeleri ile ilgili denetim icin gemilere
gelinmedigi sadece gemilerin acenteleri tarafindan acil durum telefonlarinin listesinin
oldugu (Contact List) formunun verildigi beyan edilmistir arastirmaya katki saglayan
gemilerde ISPS Kod dosyalarinin incelenmes sonucu verilen formlar ve dokiimanlar sirasi
ile Ek: 14, Ek: 15. Ek: 16, Ek: 17 Ek: 18 gosterilmistir.

Tarragona Limam

Sadece acil telefon numaralar1 verilmis Liman Tesis Giivenlik Zabiti/Sorumlusu
ISPS Kod uygulamalari i¢in gemiye gelmemistir acente tarafindan gemiye getirilen belge

Ek: 14 de gosterilmistir.

Avilles Limani

Limanin konum bilgileri ISPS Kod sertifikasinin numarasi (ID Number) limanin kod
numaralari ile beraber Liman Tesisinin Glivenlik Zabiti/Sorumlusunun telefon numaralari
acente araciligi ile gemiye iletilmistir Ek: 15 ve EK: 16 bu belgeler gosterilmistir. Liman
Tesis Guvenlik Zabiti/Sorumlusu gemiye denetim amagli ¢ikmamastir.

Ceuta Liman1

Ispanya’nin Afrika kitasinda yer alan ayri bir zerklige sahip limaninda gemiye
acentes tarafindan acil telefon numaralarin1 (Emergency Contact List) belirten liste
birakilmig Ek: 17 de gosterilmistir. Gemiye limanin giivenlik zabiti/sorumlusu 1SPS Kod

uygulamalarinin kontrol amaci ile gelmemistir.

Sagunto Limam

Sadece acente tarafindan acil telefon limanin numaralarini gosteren liste (Emergency
Contact List) verilmis gemiye Liman Tesis Giivenlik Zabiti/Sorumlusu ISPS kod

uygulamalari ile alakali olarak gelmemistir verilen belge Ek: 19°de gosterilmistir.

Seville Limani

Bu Ispanyol limanma ugrak yapan gemi Uzerinde ISPS Kod ileilgili dokiimanlarin
incelenmesi ve gemi kaptani ile yapilan miilakatlar sonucunda ad1 gegen Ispanyol limaninda
gemiye ISPS Kod uygulamalarinin limanlardaki yegane sorumlusu Liman Tesis Giivenlik

Zabitinin/Sorumlusunun gemiye gelmedigi sadece acente araciligi ile Seville limani iginde
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ISPS Kod sertifikasina sahip 8 adet terminalin GISIS Kodlari, acil telefon numaralari, [iman
otoritelerinin telefon numaralari, limanin genel krokisi ve sorumlu Liman Tesis Giivenlik
Zabitinin/Sorumlusunun telefon numaralarini belirten belge verilmis bu belge Ek: 18’de

gosterilmistir.

La Coruna Limam

Arastirma kapsaminda Ispanyanin La Coruna limanina ugrak yapmis geminin ISPS
Kod ile ilgili belgelerinin arastirilmasi ve geminin kaptan1 ve gemi giivenlik zabitleri ile
yapilan miilakatlar sonucu ISPS Kod uygulamalart ile ilgili olarak gemiye gelmesi zorunlu
olan Liman Tesis giivenlik Zabitinin/Sorumlusunun gemiye gelmedigi ve bu limanda ISPS
kod ile ilgili olarak hi¢bir form ve belgenin verilmedigi sadece geminin tahmil tahliye
faaliyetlerinden liman adina sorumlu olan cargo formeninin gemi ve kiy1 tesisi arasinda
yapmis oldugu Ship/Shore Safety Cheklist (Gemi/Kiyr Emniyet Kontrol lisesi)gemi ve
terminal arasinda emniyet tedbirlerin tahmil ve tahliye esnasindaki sorumluluklarin

paylasilmasini gosteren belge gemiye verilmis adi gecen belge Ek: 20 da gosterilmistir.

Barselona Limani

Karadeniz ve Akdeniz limanlarima yonelik olarak bu limanlara ugrak yapan
gemilerde ISPS Kodun ne sekilde uygulandiginin aragtirildigi arastirmamizda diger Ispanyol
limanlarinda oldugu gibi Barselona limaninda da gemiye ISPS Kodun limanlardaki bir
numarali uygulamalarindan sorumlu olan Liman Tesis Giivenlik Zabitinin/Sorumlusunun
kontrol amagli gemiye gelmedigi diger ispanyol limanlarinda oldugu gibi gemiden sorumlu
acentesi vasitasi ile ISPS Kod ile ilgili iletisim numaralarinin verildigi bir form verildigi hem
arsiv taramasi hem de geminin kaptani ve giivenlik zabiti ile yapilan miilakat neticesinde Ek:

21 de verilen belge ile gosterilmistir.

Huelva Limanm

Ispanya’min Huelva limanina ugrak yapmis gemilerin gerek arsiv gerek ise gemi
kaptanlar1 ile yapilan miilakatlar neticesinde bu limanda Liman Tesis Giivenlik
Zabitinin/Sorumlusunun (PFSO) gemiye gelmedigi sadece geminin acentesinin gemiye,

limanin acil durum prosediiriinii belirten belge getirmistir bu belge Ek: 22 de gosterilmistir.
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Alicante Limani

Arastirmaya katki saglayan geminin ugrak yapmis oldugu bu Ispanyol limaninda
kaptanin beyani ve yapilan arsiv taramasi sonucu gemiye Liman Tesis Guvenlik Zabitinin
gelmedigi gibi geminin acentesinin aracilig ile bile ISPS Kod ile ilgili tek bir belgenin

gemiye ulastirilmadigi tespit edilmistir.

4.3.6. Italyan Limanlar
Italyan Limanlarinda Gemilere Yénelik ISPS Kod Uygulamalari

Arastirmada Italyan limanlarina ugrak yapmis gemilerin ISPS Kod uygulamalari
esnasinda dosyalamak zorunda olduklar1 belgelerin arsiv taramasi sonucu ve geminin kaptan
ve gemi giivenlik zabiti ile yapilan miilakatlar sonucunda edinilen bilgi ve belgelere gore

arastirma kapsaminda yer alan iki limanin degerlendirmesi su sekilde olmustur.

Salerno Limani

Arastirmaya konu olan italyan limanina ugrak yapmis gemiye ISPS Kod ile ilgili
olarak Liman Tesis Glivenlik Sorumlusunun gelmedigi sadece diger bir cok limanda oldugu
gibi geminin limanlardaki biirokratik islemlerin yiiriitilmesi bakimindan ugrak yapmis
oldugu limanlarda kiralamak zorunda oldugu acentes araciligi limanin ISPS Kod ile ilgili
ozet bilgileri ve ISPS Kod Liman Tesis Giivenlik Sorumlularinin telefon numaralarin1 ve
liman diger liman otoritelerinin telefon numaralarini gosteren bir form verildigi s6z konusu
aragtirmaya katilan gemi tizerinde yapilan incelemeler sonucu tespit edilmistir verilen belge
Ek: 23 de gosterilmistir. Ulkemizde ISPS Koda sertifikasina sahip kamuya ait liman tesisine
ugrak yapan gemiler iizerinde yapilan arastirmalarda farkli bir geminin Italya’nin Salerno
limanina ugrak yapmasi sonucu daha Onceki gemiye uygulanan prosediiriin ikizinin

uygulanmasi arastirmaya derinlik kazandirmistir verilen ikiz belge Ek: 24°de gosterilmistir.

Marina Di Carrara Liman

Arastirma konusu kapsaminda arastirmamiza katki saglayan gemimin kaptani ile
yapilan miilakat sonucunda bahse konu olan limanda Liman Tesis Giivenlik
Zabitinin/Sorumlusunun gemiye gelmedigi geminin acentesinin de gemiye ISPS Kod ile
ilgili herhangi bir evrak getirmedigini yaptigimiz miilakatlar sonucunda belirtmistir fakat
limanda yasanan &liimli bir is kazasi sonucunda sdz konusu limanda Italyan Sahil
Gilivenligine bagl olarak ISPS faaliyetlerini siirdiiren limanmn Liman Tesis Guvenlik

Zabitleri/Sorumlular1 (PFSO) limandaki gemilere ve arastirmamiza katilan gemiye ¢ikarak
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detayli bir ISPS Kod denetim faaliyetinde bulunmuslardir aragtirmamiza katki saglayan
gemide ISPS Kod belgeleri ile ilgili arsiv taramasi sonucunda ise Marina Di Carrara
limaninda ISPS kod ile ilgili gemiye verilen rapor ve belgeler EK: 25 de gosterilmistir.
Aragtirmaya katilan geminin yapmis oldugu uluslar arasi liman seferlerini gosteren on liman
listesi icerisinde Italya’nin Porto Nagaro limanima yapmis oldugu seferinde ise Liman Tesis
guvenlik Zabitinin/Sorumlusunun (PFSO) gemiye kaptanin yapmis oldugu beyan sonucu
gelmedigi agiklanmis dolayisi ile ISPS Kod uygulamalar ile ilgili hi¢bir arsiv kaydigina

rastlanmadi81 yapilan arastirma kapsaminda tespit edilmistir.

4.3.7. Portekiz Limanlarinda Gemilere Yonelik Olarak Uygulanan ISPS Kod
Uygulamalan

Averio Limani

Arastirmamiza destek saglayan geminin Portekiz limanlarindan biri olan Averio
limanina yapmis oldugu seferinde geminin ikinci kaptan1 ve aym1 zamanda ISPS Kod
giivenlik zabiti ile yapilan miilakatta Portekiz limanlarinda gemilere yonelik olarak ISPS
Kod uygulamalar1 soruldugunda Aveiro limani ugraginda gemiye Liman Tesis Giivenlik
Zabitinin gelinmedigini sadece geminin acentesinin gemiye limanin acil telefon
numaralarin1 gosteren (Emergency Contact List) bir form getirdigini belirtmis gemide
yapilan ISPS kod ile ilgili olan arsiv taramasinda ise belge bulunmus aragtirmaya katkisi

olmas1 amaci ile Ek: 26 de gosterilmistir.

4.3.8. Giircistan Limanlarinda Gemilere Yonelik Olarak Uygulanan ISPS Kod
Uygulamalar1.

Poti Limam

Giircista’nin Poti limanina ugrak yapan geminin kaptani ile yapilan miilakat da
sormus oldugumuz Poti limaninda ISPS uygulamalar1 hakkinda bilgi almak istedigimiz
miilakatta bu limana ugrak yapan gemi kaptan1 gemisine Liman Tesis Giivenlik
Zabitinin/Sorumlusunun gelmedigini Sadece geminin acentesinin acil durun telefon
numaralarin (Emergency Contact List) formunu verdigini agiklamis verilen bu form geminin
ugrak yapmis oldugu bir ¢ok limandan verilmesi zorunlu olan her liman icin acil telefon
numaralarin1 gosteren dosyada ki arsiv kayitlarindan bulunmus ve Ek: 27 de bu belge

gosterilmistir.
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4.3.9. Cezayir Limanlarinda Gemilere Yonelik Olarak Uygulanan ISPS Kod
Uygulamalar

Djen Djen Limam

Bu Cezayir limanina ugrak yapan geminin kaptani ile yapilan miilakat sonucu ve
ugranilan bu limanda ISPS Kod sertifikasina sahip limanlarca diizenlenip gemiye verilen
evraklarin arsiv taramasi sonucu kaptanin yapmis oldugu beyan {izerine Liman Tesis
Guvenlik Sorumlusunun gemiye gelmedigi geminin kaptani1 ve giivenlik zabitinin ortak
goriisiine istinaden Cezayir limanlarinin giivenlik konusu ile ilgili olarak s6z konusu limanin
zafiyet iginde oldugun bilinmesi lizerine geminin acentesi vasitasi ile Liman Tesis Giivenlik
Zabitinin/Sorumlusunun gemiye ¢agrilarak giivenlik deklarasyonu (Giivenlik S6zlesmesi)
yapilmasina karar verildigi agiklanmistir yapilan bu giivenlik deklarasyonu Ek: 28 de

gosterilmistir.

Skikda Limam

Adi gegen bu liman tesisine ugrak yapan geminin kaptani ile yapilan mulakat
degerlendirmeleri sonucunda bu limanda Liman Tesis Guvenlik Sorumlusunun (PFSO)
gemisini denetim amagl ziyarete geldiginin arastirma kapsaminda beyaninda bulunmus
ISPS Kod ile ilgili belgelerin arsivlendigi dosya kayitlarindan ise vermis oldugu belgenin
kopyasini arastirmaya katki amagli sunmustur s6z konusu belge EK: 29 da gosterilmistir.
Gemiye ISPS Kod denetim amagli gelen PFSO (Liman Tesis Guvenlik Zabiti/Sorumlusu)
bilgi amacli ad1 gecen liman tesisinin diginin yabancilar i¢in can ve mal gilivenligi agisindan

problemler yasanabilecegi bilgisini geminin kaptanina bildirerek gemiden ayrilmistir.

4.3.10. Karadag (Montenegro) Limanlarinda Gemilere Yonelik Olarak Uygulanan
ISPS Kod Uygulamalar:

Bar Limam

Karadag’in en biiyiik Limani1 olan Bar limanina arastirmamiza katilan geminin
kaptan ile arastirma kapsaminda yapilan miilakat sonucu ugrak yaptiklar1 Bar limaninda
ISPS Kod ile ilgili olarak ne bir evrak ne de bir sorumlu kisinin gelmedigini agiklamistir4
ay sonraki yapmis olduklar1 baska bir seferde ise geminin acentes tarafindan sadece acil
durum telefonlarimi gosteren kontak numaralarini (Emergency Contact List) gosteren Ek:

30’de gosterimi sunulan formun verildigi ayn1 kaptan tarafindan beyan edilmistir.
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4.3.11. Misir Limanlarinda Uygulanan Gemilere Yonelik Olarak Uygulanan ISPS Kod
Uygulamalar

Aragtirmamiza katki saglayan geminin ugrak yapmis oldugu Mers-El Kebir ve Abu-
Qir limanlar1 kaptanin beyani neticesinde askeri limanlar oldugu belirtilmis dolayisi ile
askeri limanlar ISPS Kod kura ve dizenlemelerinin disinda kaldig: i¢in ISPS Kod
sertifikasindan muaf limanlardir. Abu-Qir limaninda ISPS Kod sertifikasina sahip iki adet
terminal bulunmaktadir. Arastirmalarimiza destek saglayan gemi bu terminallere

yanasmamis askeri limana yanagsmistir (URL-44, 2019).

4.3.12. Yunanistan Limanlarinda Gemilere Yonelik Olarak Uygulanan ISPS Kod
Uygulamalari

Yunanistan da verecegimiz 6rnek kiyidan konveyor (Bant Sistemi) ile yikleme
yapilan terminale ugrak yapan arastirmamiza katki saglayan geminin kaptaninin ISPS Kod
ugrak yapmis oldugu limanlardaki degerlendirmelerine dayanilarak liman sayilamayacak bu
yiikleme terminalinde ISPS Kod ile ilgili olarak higbir islem yapilmadigi beyaninda
bulunulmustur. Bu liman sayilamayacak terminalini 6rnek gostermemizin yegane sebebi
uluslararas: ticari faaliyetlerde bulunmanin yegane sarti1 olarak kabul edilen ISPS Kod
sertifikasina sahip liman, terminal, iskele ve samandira vb. tahmil ve tahliye islemlerinin
giivenli bir yerleskeden yapilmasinin 6nemi biiylik iken bunun ispatina yonelik olarak
kontrol ve dokiimantasyonun olmayisit ISPS Kod konusuna diinya ¢apinda ilging bir boyut
katmaktadir.

4.3.13. Tiirkiye Limanlarinda Gemilere Yonelik Olarak Uygulanan ISPS Kod
Uygulamalar

Diinya ekonomilerinin kalbinin attig1 yerler olarak tanimlanan limanlarin uluslararasi
ticari faaliyetler igerisinde bulunabilmesi i¢in yegane ve tek sart olan giivenli liman
olmasinin belgesi sayilan ISPS Kod sertifikasina sahip iilkemizde 3 tanesinin isletme izni
olmayan 1 tanesinin yeniden insa faaliyetleri siren Galataport ile birlik de 184 liman,
terminal, iskele vb. yapilar gibi uluslar arasi ticarete acik tesisler bulunmaktadir (URL-31,
2019).

Akdeniz ¢anaginda yer alan 6zellik ile incelemis oldugumuz Ispanyol limanlarinda
oldugu gibi iilkemiz limanlarinin bir ¢ogunda ISPS Kod kural ve dizenlemeleri ile ilgili
limanlarda gemilere yonelik olarak denetim faaliyetleri konusunda yapilmasi zorunlu olan

Uluslararas1 ISPS Kod s6zlesmesinin amir hiikiimleri dahi uygulanmamaktadir tabi ki
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bilimsel bir ¢calisma olan arastirma, bilimin gerektirmis oldugu ispat kuralin1 bu ¢alismada
arastirmay1 yapan tez yazarinin profesyonel kariyerinde kamuya ait bir limanda Liman Tesis
Guvenlik Zabiti/Sorumlusu olarak gorev yapiyor olmasi ve uluslararasi ticari faaliyetler
igerisinde bulunan gemilerde gorev tamimui i¢erisinde kendisine verilen yetkiye istinaden
yapmis oldugu ISPS Kod denetimlerine dayanmaktadir . Maalesef sadece Karadeniz ve
Akdeniz ¢anaginda degil bir ¢ok diinya limanlarinda dahi bu liman tesislerine giden gemi
kaptanlar1 ile yapilan karsiliklt miilakatlar ve ISPS Kod ile ilgili arsiv taramalarinda ISPS

Kodun sadece kagit lizerinde yapildiginin gergekliliginden kagmak olanaksizdir.

Ulkemiz sayili liman tesiserinde dahi ISPS Kodun gemilere yonelik olarak
uygulamalarinda Liman Tesis Giivenlik Zabitlerinin/Sorumlularinin gemilere ISPS Kod
denetimlerimler i¢in gemilere g¢ikmayarak acil kontak numaralarin1 dahi acente veya
limanlardaki ylik formenleri araciligi ile gemilere ulagtirmalart gercek den ISPS Kod
uygulamalar igin trajikomik bir durum teskil etmektedir. Ulkemiz limanlarina ugrak yapmis
gemilerin asagida ISPS Kod arsiv taramasi sonuglar1 ve kaptan ve gemi giivenlik zabitleri

ile yapilan miilakatlarin degerlendirilmesi sunulacaktir.

M.1.P (Mersin International Port), Roda Port (Izmit), Bagfas Gulbre (Bandirma), Port
Akdeniz (Antalya) limanlarina ugrak yapmis gemilerde yapilan incelemelerde Liman Tesis
Giivenlik Zabitlerinin/Sorumlularin ISPS Kod kural diizenleme ve denetim faaliyetleri igin
gemilerine gelmedikleri verilen ISPS Kod uygulamalarinin getirmis oldugu uygulamalar
icerisinde gemilere verilmesi gerekli olan acil kontak numaralarini geminin acentesinin veya
limanin yiik formenleri gibi ISPS Kod ile ilgisi olmayan kisiler tarafindan getirildigi gemi
kaptanlar1 ile yapilan miilakat ve arsiv taramalarinin sonucunda belirtilmistir. Ekler:
31,32.33,34 da sira ile bu belgeler gosterilmistir. Derince Limani ve Akg¢ansa limanlarinin
da ise bu limanlara giden gemilere limanda yapacaklar1 tahmil-tahliye operasyonlar
stiresince ad1 gecen limanlarin isletme yonetimleri tarafindan hazirlanan operasyon ve
emniyet kurallarina uyulmasina dair belge gemilere acente veya liman formenlerinin
araciligr ile imza karsiligi verilmis talimatnameler Ekler: 35 ve 36 de sunulmus bu
limanlarda ISPS Kod Liman Tesis Guvenlik Zabitler/Sorumlular arastirmaya konu olan
gemilere gelmedigi tespit edilmistir. Yine ayn1 gemiler iizerinde degerlendirilmeler yapilan
arastirmada Yarimca ve Dil iskelesi ugraklarinda ISPS Kod Liman Tesis Giivenlik
Zabitlerinin/Sorumlularinin gemilere ISPS Kod amaclh gelmedikleri dolayisi ile ISPS Kod

ile alakal1 olarak hicbir formun belgenin gemilere verilmedigi yapilan arastirma neticesinde
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tespit edilmistir. Arastirmaya destek veren farkli bir geminin Nemrut limani Habasg
terminaline/iskelesine yapmis oldugu ugrak da ise gemiye ISPS Kodun liman tesis ve
terminallerinde  uygulayicist  ve  sorumlusu olan Liman Tesis Gulvenlik
Zabitinin/Sorumlusunun burada da gelmedigi yalniz geminin sorumlu acentesi tarafindan
ISPS kontak listesinin gemiye verildigi gemini kaptaninin beyani iizerine teyit edilmistir.

4.3.14. Bartin limanm

Bartin Limanm1 Bat1 Karadeniz bolgesinde 1960-1965 yillar1 arasinda insa edilmis
olup, 10.06.1966 tarih ve 6/6548 karar sayili Bakanlar Kurulu Karari ile askeri hizmetlere
ayrilan boliimleri disinda kalan kisimlarinda liman isletmeciligi yapmak iizere Bartin

Belediyesi tarafindan kiralanmistir.

15.05.1995 tarih ve 2136 sayili Bakanlar Kurulu Karariyla da yabanci gemilerin
girisine agilmistir. 2004 yilinda ytirtirliige giren ISPS kod ¢ercevesinde giivenlik seviyesi 1

olan Bartin Limaninin gerekli sertifikasyonu yapilmis olup, mevcut haliyle;
e Feribot (Ferry) / Yolcu (Passenger)
e Genel Kargo Gemisi (General Cargo Ship)
e Dokme Yuk Gemisi (Bulk Carrier)
e Konteyner Gemis (Container)
e Petrol/Uriin Tankeri (Crude Oil/Product Tanker)
e Kimyasal Tanker (Chemical Tanker)
cinsi gemiler i¢in uluslararasi deniz trafigine agiktir.

Yiik ve yolcu tasimaciliginda uluslararasi liman olarak hizmet veren Bartin limani
ayn1 zamanda yiik ve yolcu girig-¢cikis glimriik kapisidir. 480 m rihtim uzunluguna sahip
Bartin limaninin su derinligi 7,2-8 metredir. Bartin Limanina 215 metre boyundaki Gemiler
yanagabilmektedir (URL-45, 2019).

Ihrac mallan

1. Profil demir
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Diatomit Madeni
Alg1

Cimento

Cinkosit

Insaat Malzemeleri

Katran

N o g b~ WD

ithal mallar

Kutik Demir
Pik Demir
Tomruk

Kagit Hamuru

o~ w NP

Komdr
Tiirk limanlarina giden /yiikleme

Kireg

Tugla

Curuf /Klinker
Komdar

K.Demir

o g~ w D P

Cimento
Tiirk limanlarindan gelen / bosaltma

1. Demir Cevheri

2. Koémdar

3. Klinker

4. Curuf (URL-45, 2019).
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Bartin limam istatistik bilgileri

Tablo 2: Bartin Limanina gelen gemi sayisi

Yillar Tiirk Bayrakh Yabanci Bayrakh Toplam
2010 234 218 451
2011 266 223 489
2012 243 260 503
2013 357 274 631
2014 277 254 531
2015 248 185 433
2016 159 162 321
2017 135 229 364
2018 97 263 360
30 Haziran 2019 33* 120 153
Kaynak: (Bartin Liman Bagkanligi, 2019)
Tablo 3: Bartin limam yiikleme / bosaltma durumu. (Ton)
Yillar Yukleme Bosaltma Toplam
2010 583.273 520.118 1.103.391
2011 514.794 631534 1.146.328
2012 786.781 531.038 1.317.819
2013 914.142 864.803 1.778.945
2014 773.986 710.092 1.484.078
2015 699.800 765.979 1.465.779
2016 444917 678.417 1.123.334
2017 658.247 636.577 1.294.824
2018 593.526 678.708 1.272.234
30 Haziran 2019 308.890 245.224 554.114
Kaynak: (Bartin Liman Bagkanligi, 2019)
Tablo 4: Bartin limam yolcu istatistikleri
Yillar Gemi Sayisi Yolcu Sayist
Kruvaziyer | Diger Toplam Diger Kruvaziyer Toplam
2011 2 3 5 311 208 519 (Transit Yolcu)
2012 8 2 10 201 781 982 (Transit Yolcu)
2013 15 4 19 29 2071 2093 YOICIYJ(;TSU%:J(L)J??H Transit
2014 18 4 22 405 2835 3240 (Transit Yolcu)
2015 6 2 8 371 583 954 (Transit Yolcu)
2016 2 0 2 0 171 171 (Transit Y olcu)
2017 1 0 1 0 103 103 (Transit Y olcu)
2018 - - - - - -
06/2019 - - - - - -

Kaynak: (Bartin Liman Bagkanligi, 2019)
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Bartin Limaninda Gemilere Yonelik Olarak Uygulanan ISPS Kod
Uygulamalari

Kiiresel denizcilik sektorii ile es zamanli olarak 1 Temmuz 2004 yilindan itibaren
ISPS Kod sertifikasina sahip olarak uluslar arasi ticari faaliyetler i¢erisinde bulunan yillik
olarak 300-350 ortalama gemi sayisi ve yaklasik olarak 1-1.5 milyon ton/yil yiik ellecleme
kapasitesine sahip Bati Karadeniz bolgesinin islek limanlarindan olan Bartin Limaninda
ISPS Kod liman tesisi guvenlik zabiti/sorumlusu olarak gorev yaptigim 2009 yilindan
giliniimiize kadar olan siire¢ igerisinde yaklasik olarak 3000-3500 gemi arasinda gemilere
ISPS Kod uygulama ve denetimleri i¢in ¢ikilarak ekler boliimiinde gosterilen belgeler
verilmistir gemilerden ise en son ugrak yapmis olduklar1 on liman listesi ve bu limanlarin
guvenlik seviyelerini gosteren Form A listesi, gemi personel listesi, geminin ISPS Kod
sertifikasinin kopyasi, CSR (Siirekli Kayit sertifikasi)nin kopyasi, gemi guvenlik zabitinin
sertifikasinin fotokopisi ve geminin teknik bilgilerini gosteren (Ship Particulars) belgeler
alinarak dosyalamalar1 saglanmistir. Ekler bolimde gosterilen her gemiye verilen belgeler
ise gemi ile yapilmis olan giivenlik organizasyonundaki sorumluluklarin paylasildig:
guvenlik deklarasyonu, acil telefon numaralarini gésteren kontak listesi ve gemilerde ISPS
Kod kontroliiniin yapildiginin belgesi olan ISPS Kod kontrol listesi bizzat gemilerde

hazirlanarak 1slak imzali olanlar1 gemilere verilmistir.

4.3.15. Rus Limanlarinda Gemilere Yonelik Olarak Uygulanan ISPS Kod
Uygulamalar

Rusya’nin ve Karadeniz’in en biiyiik liman1 konumundaki Novorosisky limaninin
GISIS (Globa Entegre Gemicilik Bilgi Sistemi) verilerine gbre 12 adet terminal, iskele ve
rihtimlarindan bir tanesi konumunda yer alan Commecial Sea Port Oil Teminal’ine ugrak
yapan aragtirmaya destek saglayan geminin kaptani ile yapilan miilakat neticesinde kaptan
tarafindan sorumlulugu altindaki gemiye ISPS Kod uygulamalar1 ve kontrolii i¢in liman tesis
guvenlik zabitinin/sorumlusunun gemisine geldigini ISPS Kod ile alakali kontroliiniin
ardindan Ek: 38 de gosterilen formu gemiye verip gemiden ayrildigini beyan etmistir (URL-

46, 2019).
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5. MATERYAL VE METOD

5.1. Arastirmanin Amaci

11 Eyldl 2001°’de ABD’ye yonelik olarak gergeklestirilen terdr saldirilarinda ticari
ucaklarin kullanilmast hava ulasim sektoriindeki giivenlik zafiyetlerinin agik bir sekilde
ortaya ¢ikmasina neden olmustur islevselligi bakimindan iilkeler ve kitalar arasi faaliyetler
dizisi olan uluslararas1 denizcilik sektorii de ayni hava yolu tagimacilifinda oldugu gibi
benzer Ozellikler ihtiva etmektedir dolayisi ile uluslararasi hava tasimacilik sektoriinde
Ozellik ile hava limanlar1 ve ugaklarda yasanmis olan bu gilivenlik agiklarinin uluslararasi
denizcilik sektorinde liman/terminaller ve gemilerde yasanabilecegi kaygi ve endisesinden
yola cikilarak mevcut giivenlik risklerini minimize etmek ve ortadan kaldirmak i¢in
Birlesmis Milletlerin diinya genelinde denizcilik politikalarina yon veren orgiitii olan IMO
(Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii) ve alt komitelerinin ¢alismalar1 neticesinde ISPS Kod
(Uluslararas1 Gemi ve Liman Giivenlik) yapilandirilarak tiim diinya denizcilik sektorii ile
eszamanli olarak 1 Temmuz 2004 tarihinde uygulanmaya baglanmistir. Yaklasik olarak 15
yildan beri denizcilik sektériinde gemi ve limanlarayonelik olarak Tim Diinya Denizlerinde
Guvenlik slogani ile kural ve diizenlemeler getiren uluslararasi sézlesmenin yapilan bu
arastirma kapsaminda aragtirmanin ilk amaci olarak 6zellik ile gemilere yonelik olarak ugrak
yapilan limanlarda standart bir uygulama faaliyetinin yapilip yapilmadigmin ispati
Karadeniz ve Akdeniz deniz alanlarindaki limanlara ugrak yapan arastirmaya katilan
gemilerin ISPS Kod ile ilgili olan dosyalarinin arsiv taramasi sonucu ve gemi kaptanlari ve
guvenlik zabitleri ile yapilan miilakatlar ile limanlar arasi uygulamalarin karsilastirilmasi
amaglanmaktadir. Arastirma kapsaminda bir diger amaclanan ise o6zellik ile Tirk gemi
kaptanlar1 ve gilivenlik zabitleri arasinda yerli ve yabanci bayrak tasiyan gemilerde ISPS
kodun gemilerdeki etkinlik arastirmasina yonelik olarak yapilacak anket ¢aligmasi ile ISPS

Kod konusu ile ilgili olarak yaklasimlarinin algilarinin 6l¢iimiinii yapmak i¢in tasarlanmistir.

5.2. Arastirmanin Kapsami

Denizlerdeki siddet eylemlerinin tarihsel perspektifi incelenerek gunimize
yansimalar1 degerlendirilmis bu siddet eylemlerinin gilinlimiizde yansimalar1 olarak
nitelendirilen deniz haydutluk ve terdr saldirilar1 kronolojik olarak incelenerek
degerlendirilmis 11 Eyliil teror saldirilarinin ardindan uluslararas: denizcilik tagimaciliginin

giindemine getirilen liman ve gemilere yonelik olarak yapilandirilan en giincel kural ve



diizenlemeleri igeren ISPS Kodun limanlarda gemilere yonelik uygulamalar1 incelenerek bu
arastirma kapsaminda birincil veri toplama yontemlerinden gozlem ve mulakatlara

dayanilarak kurgulanan ti¢ hipotez ile birlikte olan ti¢ kritik sorunun cevabi aranacaktir.

Hipotez 1. Karadeniz ve Akdeniz limanlarinda Gemilere yonelik ISPS Kod

uygulama ve kontrollerinde farkliliklar vardir.

Hipotez 2: Turk gemi kaptanlari ve ISPS Kod gemi giivenlik zabitleri arasinda

uluslararasi ISPS Kod s6zlesmesinin etkinligi diigiiktiir.

Hipotez 3: Tiirk gemi kaptanlar1 ve ISPS Kod gemi giivenlik zabitlerine gére Tiirk
limanlarinda rutin gemi kontrollerine gelen en etkili kurum gumrik teskilati ve s6z konusu

kurumun gemi kontrol (giimriik muhafaza) memurlaridir.

Hipotezler genel anlamda arastirma sorularina verilmis olan yanitlardir (Altunigik
vd., 2015: 20).

Arastirmada kurgulanmis olan hipotezlerin ispati Bartin Limani’na ugrak yapmis
olan gemilerde yapilmis olan niteliksel arsiv taramasi ve niceliksel anket ¢aligmalarindan

elde edilen verilerin analiz sonuglarina dayanmaktadir.

Hipotez 1:Bartin Limanina ugrak yapan gemilerin ISPS Kod ileilgili tez konusu olan
Karadeniz ve Akdeniz deniz alanlarinda yer alan limanlarca verilmesi zorunlu evraklarinin
dosyalarinin niteliksel arsiv taramast sonucu 39 farkli limandan alinan dokiimantasyon
orneklerinin standart bir yap1 olusturmadig: iilkeler arasinda farklilik oldugu gibi iilkelerin
kendi limanlarinda hatta ayni liman iginde yer alan farkli bir iskelede dahi uygulama ve
dokiimantasyon farkliliklarina rastlanmis tezin ekler bolimiinde gosterime sunulmustur.
Ayrica gemi kaptanlar1 ve gemi giivenlik zabitleri ile yapilan miilakatlar sonucu limanlarda
ISPS Kodun bir numarali uygulayicisi konumunda olan Liman Tesis Giivenlik
Zabitlerinin/Sorumlularmin ~ gemilerin ~ giivenlik  organizasyonu i¢in  gemilerine
gelmediklerini  belirtmiglerdir. Standart olarak saglam bir belgeleme, denetime ve
uluslararasi giiglii homojen bir organizasyona sahip olmayan uluslararasi bir sdézlesmenin

etkinliginden s6z etmek miimkiin olmayacaktir.

Hipotez 2:Bartin limaninda 6zel bilgi gizliligi ve demografik 6zelliklere bagli kalmak
sartt ile Tirk personelin calistigi 80 adet gemiye yapilan 10 soru ve +1 Joker soru

kullanilarak yapilmis olan nicel anket ¢alismasinda ISPS Kod hakkinda Tiirk kaptanlar1 ve
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ISPS giivenlik zabitlerinin algilarinin etkinligi ol¢iilmiis yaklagik 1.5 yil siiren anket
calismasi sonucunda elde edilen verilerin SPSS analizi sonucu elde edilen bilgiler tezin
bulgular bdlimunde grafik, tablo ve yorum seklinde arz edilmistir elde edilen genel sonug
Tirk gemi kaptanlar1 ve ISPS kod giivenlik zabitleri agisindan ISPS Kodun 6nem arz

etmedigi yonundedir.

Hipotez 3: Bartin Limaninda yapilan nicel anket ¢alismasinda joker soru olarak
sorulan soruyaverilen cevaplar kurulan bu hipotezin tam anlamu ile ispat1 yoniinde olmustur.
Yapilan arastirmanin bulgular boliimiinde Tablo:18’de arastirmanin sonucu gosterilmistir.
| SPS Kodu uygulamayan uluslararasi ticaret agi iginde olan gemiler ve bu gemilere hizmet
veren liman tesislerinin kodu uygulamadigi takdirde uluslararasi ticaretin disinda kalmasinin
cok 1yi bilinmesine ragmen bu kodun limanlarda uygulayicist konumunda olan Liman Tesis
Guvenlik Zabitlerinin/Sorumlularinin  diger gemi denetiminden sorumlu kurumlarin
denetgileri arasinda Tiirk gemi kaptanlar1 ve gemi guvenlik zabitleri arasindaki mesleki
itibarinin  diisiikliigii kodun sadece kagit iizerinde yapildiginin en biiylik gostergesi

olmustur. Arastirmanin en ilgi ¢ekici bulgulari arasindadir.

5.3. Arastirmanin Kisitlari

Arastirmaya destek saglayan gemilerin bir sene gibi kisa bir zaman diliminde ugrak
yapmis oldugu limanlardan ISPS Kod uygulamalar: ile ilgili olarak arsiv taramasina
dayanmasi nedeni ile liman sayilar1 kisitli bir zamanda kisitli sayida kalmistir yine ISPS Kod
sertifikasyonuna sahip bir kamu limaninda yapilan yerli ve yabanci bayrakli Tiirk kaptan
veya guvenlik zabitleri yonetiminde gemilere bir buguk senelik bir zaman diliminde stz
konusu limana gelen 84 adet Tiirk gemi adamlar1 yonetimindeki gemilerden 80 adetinde yer
alan gemi kaptani ve ISPS Kod gemi giivenlik zabitleri ile yiiz ylize yapilan anketin ana

kiitlesinin 80 adet ile sinirl kalmasi arastirmanin kisitlarindan bir digeri olmaktadir.

5.4. Arastirmanin Yontemi

Genis bir sekilde literatiir taramasinin ardindan literatiire ge¢mis olan ozellik ile
Karadeniz ve Akdeniz limanlarinda gemilere yonelik uygulama ve kontrollerinin nasil bir
sekilde yapildigina dair uygulama orneklerine rastlanmadigi ayn1 zamanda 6zellik ile Tiirk
gemi kaptanlari1 ve ISPS kod giivenlik zabitlerinin ISPS Koda gemilerinden bakis agilarinin
ISPS Kodun algilamalarindaki etkinlik degerlendirmeleri yapilmak sureti ile literatlre

nagizane bir katki saglanmak istenmistir. Bu amag ve istek dogrultusuna kamuya ait
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uluslararasi ticari faaliyetler icinde olan ISPS Kod sertifikasyon siirecini tamamlamis bir
liman da 10 senelik liman tesisi giivenlik zabiti/sorumlusu olarak ¢aligmak da olan tez yazari
tarafindan ISPS Kod ile ilgili problemlerin tespiti icin ISPS Kod uygulama ve
kontrollerinden sorumlu oldugu ISPS Koda tabi olan gemilerde yapmis oldugu denetimler
esnasinda ki gézlem ve gemi adamlari ile yapmis oldugu miilakatlar sonucunda elde edilmis
olan birincil verilere dayandirilmaktadir. Arastirmaya ihtiya¢ olan verilerin arastirmaci
tarafindan farkli ulasim yontemleri kullanarak eclde etmesine birincil veriler olarak
adlandirilmaktadir (Altunisik vd., 2015: 79). Birincil verilere ulasmak ve toplamak igin
aragtirmanin nicel veya nitel olarak smiflandirilmas: farklilik arz etmemektedir birincil
veriler ulagsmak i¢in en etkili yontemler anketler, gézlemler ve miilakatlardir farklilik arz

eden arastirma tiirlerinde deneysel arastirmalar ile yazilmis olan giinliiklerde birincil veriler

olarak kabul edilebilmektedir (Altunisik vd., 2015).

5.4.1. Problemlerin Tanimlanmasi ve Anket Formlarinin Olusturulmasi

Arastirmada ISPS Kod ile ilgili olan problemlerin tanimlanmas1 bir kamu limaninda
liman tesis guvenlik zabiti /sorumlusu (PFSO) olarak gorev yapmak da olan arastirmaci
tarafindan konu hakkinda yapilmis olan gézlem ve miilakatlar sonucu toplanan birincil
verilere dayandirilmaktadir. Arastirmacinin uzmanlik alan goriisii ve birincil verilere
istinaden 5°1i likert 6lgegi kullanilarak ISPS Kodun Gemilerdeki Etkinli Arastirmas: olarak
adlandirilan anket formu hazirlanmistir anket formu hazirlanmistir. Anket formundayer alan
sorular ile nitel olarak yapilandirilan anketin nicel degerlerine ulasilmasi hedeflenmektedir
Nicel olarak 6lcimu hedeflenen anket sorulari su sekildedir. “ Denizlerde Giivenlik Kavrami
ilk Olarak ISPS Kod ile Giindeme Gelmistir” *“ ISPS Kod Uluslararas: Ticaretin Gelisimine
Onemli Katkilarda Bulunmustur” * ISPS Kod Limanlarda Gemilerin Giivenligini
Artirmigtir” “ ISPS Kod Gereklerini Yerine Getirmeyen Gemiler ve Limanlar Ticaretin
Disinda Kalir” ISPS Kod Gemicilik Sektoriine Ekstra Isletme Maliyetleri Getirmigtir”
ISPS Kod ile Gemicilik Sektoriine Otomatik Tanmimlama Sistemi (AlS), Gemi Kimlik
Numarasi, ~” Gemi Guvenlik Alarm Sistemi ve CSR (SUrekli Kayut Sertifikasi) gibi
yapilanmalar: getirmistir” *“ ISPS Kodun Giivenlik ile ligili Olarak Getirmis Oldugu
Limanlar ve Gemiler i¢in Koymus Olunan Kurallar Sektoriin Giivenligine Fayda
saglamigtir” ““ ISPS Kodun Dunya Denizcilik Sektoriine ABD Devletlerinin Zorlamasi ile
Girmigtir” *“ ISPS Kod Geregi Liman Tesis Giivenlik Zabiti ve Gemi Giivenlik Zabitinin
Isbirligi Onemlidir” * Tiirk Limanlarinda ISPS Kod Tam ve Eksiksiz Uygulanmaktadir”

sorularina cevaplar Tiirk gemi kaptanlar1 veya ISPS Kod giivenlik zabitlerine 5°1i likert
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6lcege gore Kesinlikle Katilmiyorum-Tamamen katilmiyorum aralarinda cevaplamalari rica
edilmistir. Ek bir soru olarak da “Sizce Tiirk Limancilik Sektoriinde Gemiye Rutin Kontrol
Icin Gelen Denetim Gérevlilerinin En Etkin Olanlarini Sira ile Belirtiniz”” sorusuna cevap
olarak anket formunda Gumruk, Polis, Saglik, PSC (Liman Devlet Kontrol), PFSO (Liman
Tesis Giivenlik Zabiti/Sorumlusu)anket formlarinda yer alanl ile 5 segenekler Gnem
siralarina gore gemi kaptanlart veya ISPS Kod gemi giivenlik zabitlerine arz etmis dneme

gore siralamalari rica edilmistir.

5.4.2. Anket Uygulama Yonteminin Secilmesi ile Veri Toplanmasi

Yaklasik olarak bir sene boyunca ISPS Kod Liman Tesis Guvenlik Zabiti/Sorumlusu
(PFSO) olarak gorev yapmis oldugu Tiirk gemi kaptanlar1 ve ISPS Kod giivenlik zabiti ile
donatilmis olan yerli ve yabaci bayrakli gemilere arastirmaci tarafindan ISPS Kok denetimi
icin gemilere c¢ikislarinda anket formlar1 goniillikk esasina gore katilan katilimcilara
aragtirmaya katli amagli verilmistir. Anket arastirma tiir siniflandirmalar1 igerisinden
geleneksel anket sinifina giren cevaplayicinin yonetmis oldugu elden birakip alma usul ve
yontemi ile anket verileri toplanmistir (Altunisik vd., 2015: 82). Anket formlar1 80 adet
gemiye birakilmis dolayisi ile 80 adet gemi kaptani ve ISPS Kod giivenlik zabitinin anket

formlar1 ve arastirmaya katkilar1 gerceklestirilmistir.

Gemilerin ISPS Kod kontrolii esnasinda gemi kaptanlar1 veya ISPS kod gemi
guvenlik zabitleri ile yapilan miilakat neticesinde sorulan Karadeniz ve Akdeniz
limanlarinda gemilere yonelik olarak ISPS Kod’un uygulama ve kontrollerinin nasil
yapildig1 gemilere ne gibi belgelerin verildigine dair cevaplarin degerlendirilmesi
asamasinda aragtirmaya destek veren gemi kaptanlarinin goniillii izni ile gemilerin ISPS Kod
dosyalarinda niteliksel aragtirma kapsaminda dokUman (arsiv) taramasi yapilarak gemi
kaptanlarindan gemilerin ismi gizli kalmak sart1 ile belgelerin fotokopileri alinarak S0z
konusu deniz alanlari igerisinde yer alan limanlar arasindaki belirli bir standarda

oturtulmayan uygulama farkliliklar1 ekler boliimiinde gosterilmistir.

5.4.3. Verilerin Analizi

Gemi kaptanlar1 veya ISPS Kod gemi giivenlik zabitleri cevaplandirilan anket
formlarindan elde edilen veriler IBM SPSS 23.0 Programina aktarilmasi ve diizenlemesi
sonrasinda analizler gergeklestirilmistir arastirma konusu ile ilgili bulgular grafik ve tablolar

ile say1, yUzde, ortalama ve standart sapma seklinde gosterilmistir arastirma sorularinin
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arasindaki iliskileri gosteren korelasyon analizi ile aragtirmanin anket ile ilgili olan arastirma

boliimi sonuglandirilmistir.

Arastirmanin diger boliimii olan gemi kaptanlar1 ve ISPS Kod gemi giivenlik zabitleri
ile yapilan miilakatlar ve goézlemler neticesinde gemilerin ugrak yapmis oldugu farkli
limanlarda Liman Guvenlik Zabitlerinin/Sorumlularinin ISPS Kod uygulama ve kontrol
amacl olarak gemilere gelerek vermek zorunda oldugu ISPS Kod kontrolii yaptigina dair
belgelerin verilip verilmedigi niteliksel dokiiman taramasi ile gittikleri limanlar ve verilmesi
gerekli evraklarin karsilastirilmasi yapilarak ISPS Kod ile ilgili olarak bugiine kadar higbir
literatiir taramasinda yapilmayan birincil veriler elde edilmis bu belgeler arsindan niteliksel

olarak deger ifade eden belgeler eklerde sunulmustur.

5.5.  Arastirmanin Onemi

Aragtirma birebir kamuya ait bir liman tesisinde konunun uzmani liman tesis
guvenlik zabitinin/sorumlusunun 10 senelik bilgi tecriibe ve kontrol deneyimlerineistinaden
niteliksel ve niceliksel verileri toplayarak saha arastirmasina dayandirilmistir. Ozellik ile
literatiirde denizden karaya bakis agist ISPS Kod ile ilgili olarak saha arastirmalarina
rastlanmamistir her arastirmada oldugu gibi bu arastirma igerisinde de hatali yonler
olabilmesi ihtimal dahilindedir fakat bu arastirma bu alanda arastirma yapacak olan
aragtirmacilara yon gostererek pusula gorevi yapmasi ve daha kaliteli arastirmacilarin ve

arastirmalarin ufkunu agmasi yoniinden 6nem arz edebilmektedir.
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6. BULGULAR

Andizler verilerin IBM SPSS 23.0 programina aktarilmasi ve diizenlenmesi
sonrasinda gerceklestirilmistir. Arastirmada tanimlayici bulgular grafik ve tablolar ile sayi,
ylizde, ortalama ve standart sapma seklinde sunulmustur. Arastirma sorularinin ortalamaya
gore degerlendirme araliklart Tablo 5’ye gore degerlendirilmistir (Y aman ve Tekin, 2010;
Kaplanoglu, 2014).

Tablo 5: Arastirma sorularinin ortalamaya gore degerlendirme arahiklari

Arahk Secenek
1,00-1,80 Kesinlikle Katilmiyorum
1,81- 2,60 Kismen Katilmiyorum
2,61 - 3,40 Kararsizim
3,41 -4,20 Kismen katiltyorum
4,21 - 5,00 Tamamen katiliyorum

Anket Uygulamasina iliskin Bulgular

Bu boliimde anket sorularina iliskin tanimlayici bulgular grafik ve tablolar seklinde
gosterilmistir. Anketin birinci sorusu olan “Denizde guivenlik (security) kavrami ilk olarak

ISPS kod ile giindeme gelmistir” ifadesine iligkin tanimlayici bulgular Grafik 3 ve Tablo

b
6’da sunulmustur.
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Grafik 3: Denizde guvenlik (security) kavramm ilk olarak ISPS kod ile giindeme
gelmistir” ifadesine iliskin tanimlayici bulgular
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Tablo 6: “Denizde guvenlik (security) kavramm ilk olarak ISPS kod ile giindeme
gelmistir” ifadesine iliskin tammlayici bulgular

Kesinlikle Kismen Kararsizim Kismen Tamamen
Katilmiyorum Katilmiyorum Katiliyorum Katiliyorum
Say1 Yuzde Say1 Yizde Say1 Yuzde Say Yizde Say1 Yuzde
10 12,5 10 12,5 5 6,3 28 35,0 27 33,8

Grafik 3 ve Tablo 6’da goriildigi gibi “Denizde guvenlik (security) kavrami ilk

olarak ISPS kod ile giindeme gelmistir” ifadesine katilimcilardan 28 (%35,0) kisinin

“kismen katiliyorum”, 27 (%33,8) kisinin de “tamamen katiliyorum” duizeyinde cevap

verdikleri belirlenmistir.

Anketin ikinci sorusu olan “ISPS kod uluslararasi ticaretin gelisimine Onemli

katkilarda bulunmustur” ifadesine iliskin tanimlayici bulgular Grafik 4 ve Tablo 7’de

sunulmustur.
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Grafik 4: ISPS kod uluslararasi ticaretin gelisimine 6nemli katkilarda bulunmustur”
ifadesine iliskin tamimlayici bulgular

Tablo 7: “ISPS kod uluslararasi ticaretin gelisimine 6nemli katkilarda bulunmustur”
ifadesine iliskin tanmimlayici bulgular

Kesinlikle Kismen Kararsizim Kismen Tamamen
Katilmiyorum Katilmiyorum arars Katiliyorum Katiliyorum
Say1 Yizde Say1 Yuzde Say1 Yizde Say1 Yizde Say1 Yizde
15 18,8 12 15,0 11 13,8 16 20,0 26 32,5

Grafik 4 ve Tablo 7°de goriildigii gibi “ISPS kod uluslararasi ticaretin gelisimine

onemli katkilarda bulunmustur” ifadesine katilimcilardan 26 (%32,5) kisinin “tamamen
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katiliyorum”,16 (%20,0) kisinin de “kismen katiliyorum” dizeyinde cevap verdikleri

belirlenmistir.

Anketin li¢iincii sorusu olan “ISPS kod limanlarda gemilerin giivenligini arttirmistir”

ifadesine iliskin tanimlayici bulgular Grafik 5 ve Tablo 8’de sunulmustur.
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Grafik 5: “ISPS kod limanlarda gemilerin giivenligini arttirmistir” ifadesine iliskin
tanimlayici bulgular

Tablo 8: “ISPS kod limanlarda gemilerin giivenligini arttirmistir” ifadesine iliskin
tammmlayici bulgular

Kesinlikle Kismen Kismen Tamamen
Kararsizim
Katilmiyorum Katilmiyorum Katiliyorum Katiliyorum

Say1 Ylzde Sayi Yuzde Say1 Yuzde Say1 Yizde Sayi Yulzde

6 7,5 3 3,8 4 50 20 25,0 47 58,8

Grafik 5 ve Tablo 8’de goriildiigii gibi “ISPS kod limanlarda gemilerin giivenligini
arttirmustir” ifadesine katilimcilardan 47 (%58,8) kisinin “tamamen katiliyorum”,20 (%25,0)

kisinin de “kismen katiltyorum” diizeyinde cevap verdikleri belirlenmistir.

Anketin dordiincii sorusu olan “ISPS kod gereklerini yerine getirmeyen gemiler ve
limanlar uluslararasi ticaretin disinda kalir” ifadesine iliskin tanimlayici bulgular Grafik 6

ve Tablo 9’da sunulmustur.
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Grafik 6: “ISPS kod gereklerini yerine getirmeyen gemiler ve limanlar uluslararasi
ticaretin disinda kalir” ifadesine iliskin tamimlayici bulgular

Tablo 9: “ISPS kod gereklerini yerine getirmeyen gemiler ve limanlar uluslararasi
ticaretin disinda kahr” ifadesine iliskin tanimlayici bulgular

Kesinlikle Kismen Kararsizim Kismen Tamamen
Katilmiyorum Katilmiyorum Katiliyorum Katiliyorum
Say1 Ylzde Sayi Yuzde Say1 Yulzde Say1 Yizde Sayi Yulzde
11 13,8 6 7,5 3 3,8 21 26,3 39 48,8

Grafik 6 ve Tablo 9’da goriildigi gibi “I1SPS kod gereklerini yerine getirmeyen

gemiler ve limanlar uluslararasi ticaretin disinda kalir” ifadesine katilimcilardan 39 (%48,8)

kisinin “tamamen katiliyorum”,21 (%26,3) kisinin de ‘“kismen katiliyorum” dizeyinde

cevap verdikleri belirlenmistir.

Anketin besinci sorusu olan “I SPS kod gemicilik sektdriine ekstra isletme maliyetleri

getirmistir” ifadesine iliskin tanimlayici bulgular Grafik 7 ve Tablo 10°de sunulmustur.
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Grafik 7: “ISPS kod gemicilik sektoriine ekstra isletme maliyetleri getirmistir”
ifadesine iliskin tanimlayici bulgular

Tablo 10: “ISPS kod gemicilik sektoriine ekstra isletme maliyetleri getirmistir”
ifadesine iliskin tamimlayici bulgular

Kesinlikle Kismen Kararsizim Kismen Tamamen
Katilmiyorum Katilmiyorum Katiliyorum Katiliyorum

Say1 Ylzde Sayi Yuzde Say1 Yulzde Say1 Yizde Sayi Yulzde

12 15,0 8 10,0 9 11,3 28 35,0 23 28,7

Grafik 7 ve Tablo 10’da goriildiigii gibi “ISPS kod gemicilik sektoriine ekstra isletme
maliyetleri getirmistir” ifadesine katilimcilardan 28 (%35,0) kisinin “kismen
katiliyorum”,23 (%28,7) kisinin de “tamamen katiliyorum” diizeyinde cevap verdikleri

belirlenmistir.

Anketin altinc1 sorusu olan “ISPS kod ile gemicilik sektoriine otomatik tanimlama
sistemi (AlS), gemi kimlik numarasi, gemi giivenlik alarm sistemi ve CRS siirekli kayit gibi
yapilanmalar1 getirmistir” ifadesine iliskin tanimlayici bulgular Grafik 8 ve Tablo 11°de

sunulmustur.
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Grafik 8: “ISPS kod ile gemicilik sektoriine otomatik tanimlama sistemi (AlS), gemi
kimlik numarasi, gemi giivenlik alarm sistemi ve CRS siirekli kayit gibi yapilanmalar
getirmistir” ifadesine iliskin tanimlayici bulgular

Tablo 11: “ISPS kod ile gemicilik sektoriine otomatik tamimlama sistemi (AlS), gemi
kimlik numarasi, gemi giivenlik alarm sistemi ve CRS siirekli kayit gibi yapilanmalari
getirmistir” ifadesine iliskin tanimlayici bulgular

Kesinlikle Kismen Kararsizim Kismen Tamamen
Katilmiyorum Katilmiyorum Katiliyorum Katihlyorum

Say1 Yilzde Sayi Yizde Say1 Yilzde Sayi Yizde Sayi Yulzde

5 6,3 1 13 2 2,5 17 21,3 55 68,8

Grafik 8 ve Tablo 11°de goriildiigii gibi “ISPS kod ile gemicilik sektdriine otomatik
tanimlama sistemi (AlS), gemi kimlik numarasi, gemi glvenlik aarm sistemi ve CRS suirekli
kayit gibi yapilanmalari getirmistir” ifadesine katilimcilardan 55 (%68,8) kisinin “tamamen
katiliyorum”,17 (%21,3) kisinin de “kismen katiliyorum” dizeyinde cevap verdikleri

belirlenmistir.

Anketin yedinci sorusu olan “ISPS kodun giivenlik ile ilgili olarak getirmis oldugu
limanlar ve gemiler i¢in koymus olunan kurallar sektoriin giivenligine fayda saglamistir”

ifadesine iliskin tanimlayici bulgular Grafik 9 ve Tablo 12’de sunulmustur.
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Grafik 9: “ISPS kodun giivenlik ile ilgili olarak getirmis oldugu limanlar ve gemiler
icin koymus olunan kurallar sektoriin giivenligine fayda saglamistir” ifadesine iliskin
tanimlayici bulgular

Tablo 12: “ISPS kodun giivenlik ile ilgili olarak getirmis oldugu limanlar ve gemiler
icin koymus olunan kurallar sektoriin giivenligine fayda saglammstir” ifadesine iliskin
tanimlayici bulgular

Kesinlikle Kismen Kismen Tamamen
Kararsizim
Katilmiyorum Katilmiyorum Katiliyorum Katiliyorum

Say1 Ylzde Sayi Yuzde Say1 Yulzde Say1 Yizde Sayi Yulzde

3 3,8 3 3,8 5 6,3 24 30,0 45 56,3

Grafik 9 ve Tablo 12°de goriildigi gibi “ISPS kodun guvenlik ile ilgili olarak
getirmis oldugu limanlar ve gemiler i¢in koymus olunan kurallar sektoriin glivenligine fayda
saglamistir” ifadesine katilimcilardan 45 (%56,3) kisinin “tamamen katiliyorum”,24

(%30,0) kisinin de “kismen katiliyorum” diizeyinde cevap verdikleri belirlenmistir.

Anketin sekizinci sorusu olan “ISPS kodun dinya gemicilik sektorine ABD
devletlerinin zorlamasi ile girmistir” ifadesine iliskin tanimlayici bulgular Grafik 10 ve
Tablo 13’de sunulmustur.
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Grafik 10: “ISPS kodun diinya gemicilik sektoriine ABD devletlerinin zorlamasi ile
girmistir” ifadesine iliskin tanimlayici bulgular

Tablo 13: “ISPS kodun diinya gemicilik sektoriine ABD devletlerinin zorlamasi ile
girmistir” ifadesine iliskin tanimlayici bulgular

Kesinlikle Kismen Kararsizim Kismen Tamamen
Katilmiyorum Katilmiyorum Katiliyorum Katillyorum
Say1 Yilzde Sayi Yizde Say1 Yilzde Sayi Yizde Say1 Yulzde
4 50 1 1,3 13 16,3 18 22,5 44 55,0

Grafik 10 ve Tablo 13’de goriildiigii gibi “ISPS kodun dinya gemicilik sektoriine

ABD devletlerinin zorlamasi ile girmistir” ifadesine katilimcilardan 44 (%55,0) kisinin

“tamamen katiliyorum”,18 (%22,5) kisinin de “kismen katiliyorum” diizeyinde cevap

verdikleri belirlenmistir.

Anketin dokuzuncu sorusu olan “ISPS kod geregi Liman tesis giivenligi zabiti ve

gemi giivenlik zabitinin igbirligi 6nemlidir” ifadesine iligskin tanimlayict bulgular Grafik 11

ve Tablo 14’de sunulmustur.
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Grafik 11: “ISPS kod geregi Liman tesis giivenligi zabiti ve gemi giivenlik zabitinin
isbirligi onemlidir” ifadesine iliskin tanimlayici bulgular

Tablo 14: “ISPS kod geregi Liman tesis giivenligi zabiti ve gemi guvenlik zabitinin
isbirligi 6nemlidir” ifadesine iliskin tanimlayici bulgular

Kesinlikle Kismen Kararsizim Kismen Tamamen
Katilmiyorum Katilmiyorum Katiliyorum Katiliyorum

Say1 Ylzde Sayi Yuzde Say1 Yulzde Say1 Yizde Sayi Yulzde

3 3,8 1 13 1 13 6 7,5 69 86,3

Grafik 11 ve Tablo 14°de goriildiigii gibi “ISPS kod geregi Liman tesis giivenligi
zabiti ve gemi giivenlik zabitinin igbirligi 6nemlidir” ifadesine katilimcilardan 69 (%686,3)
kiginin “tamamen katiliyorum”,6 (%7,5) kisinin de “kismen katiliyorum” diizeyinde cevap

verdikleri belirlenmistir.

Anketin onuncu sorusu olan “Tirk limanlarinda ISPS kod tam ve eksiksiz
uygulanmaktadir” ifadesine ilisgkin tanimlayict bulgular Grafik 12 ve Tablo 15°de

sunulmustur.
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Grafik 12: “Tiirk limanlarinda ISPS kod tam ve eksiksiz uygulanmaktadir” ifadesine
iliskin tanimlayici bulgular

Tablo 15: “Tiirk limanlarinda ISPS kod tam ve eksiksiz uygulanmaktadir” ifadesine
iliskin tanimlayici bulgular

Kesinlikle Kismen Kararsizim Kismen Tamamen
Katilmiyorum Katilmiyorum Katiliyorum Katiliyorum

Say1 Ylzde Sayi Yulzde Say1 Yuzde Say1 Yulzde Say1 Yizde

10 12,5 10 12,5 6 7,5 29 36,3 25 31,3

Grafik 12 ve Tablo 15’de goriildiigii gibi “Tiirk limanlarinda ISPS kod tam ve
eksiksiz uygulanmaktadir” ifadesine katilimcilardan 29 (%36,3) kisinin “kismen
katiliyorum”,25 (%31,3) kisinin de “tamamen katiliyorum” diizeyinde cevap verdikleri

belirlenmistir.

Anket sorularma iliskin ortalamalar Grafik 13’de, ortalamaya goére degerlendirme
araliklar1 Grafik 14°de, ortalamalar, standart sapmalar ve ortalamaya gore degerlendirme

araliklarina iligkin tanimlayici bulgular Tablo 16’da sunulmustur.
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Grafik 13: Anket sorularmna iliskin ortalamalar

Sekil 21°de goriildiigii gibi anket sorularina verilen cevaplar arasinda en diisiik
ortalamanin ikinci soru olan “ISPS kod uluslararasi ticaretin gelisimine énemli katkilarda
bulunmustur” ifadesine, en yuksek ortalamanin ise “ISPS kod geregi Liman tesis giivenligi

zabiti ve gemi giivenlik zabitinin isbirligi dnemlidir” ifadesine ait oldugu belirlenmistir.

0 T T T
Hararsizim Kizmen Katiyorum Tamamen Katiiyorum

Sorularin Ortalamaya Gére Degerlendirme Araligi

Grafik 14: Ortalamaya gore degerlendirme araliklari

Sekil 22°de goriildiigii gibi anket sorularina verilen cevaplarin ortalamalarina gore
degerlendirme araliklar1 incelendiginde 1 sorunun “kararsizim”, 4 sorunun “kismen

katiliyorum” ve 5 sorunun ise “tamamen katiliyorum™ araliginda yer aldig1 belirlenmistir.
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Tablo 16: Ortalamalar, standart sapmalar ve ortalamaya gore degerlendirme
araliklarina iliskin tammmlayici bulgular

Degerlendirme
Arahgi

80 3,6500 1,38801 Kismen Katiliyorum

Anket Sorular n Ort. Ss

Denizde guvenlik (security) kavrami ilk
olarak I SPS kod ile giindeme gelmistir
ISPS kod uluslararasi ticaretin gelisimine
onemli katkilarda bulunmustur

ISPS kod limanlarda gemilerin giivenligini
arttirmistir

| SPS kod gereklerini yerine getirmeyen
gemiler ve limanlar uluslararas: ticaretin 80 3,8875 1,44076 Kismen Katiltyorum
disinda kalir

ISPS kod gemicilik sektoriine ekstra isletme
maliyetleri getirmistir

I SPS kod ile gemicilik sektériine otomatik
tamimlama sistemi (AlS), gemi kimlik
numarasi, gemi guvenlik alarm sistemi ve 80 4,4500 1,06617 | Tamamen Katiliyorum
CRS siirekli kayit gibi yapilanmalari
getirmigtir

I SPS kodun givenlik ileilgili olarak getirmis
oldugu limanlar ve gemiler i¢in koymus
olunan kurallar sektoriin giivenligine fayda
saglamistir

I SPS kodun diinya gemicilik sektérine ABD
devletlerinin zorlamasi ile girmistir

ISPS kod geregi Liman tesis giivenligi zabiti
ve gemi giivenlik zabitinin igbirligi nemlidir
Tiirk limanlarinda ISPS kod tam ve eksiksiz
uygulanmaktadir

80 3,3250 1,52428 Kararsizim

80 4,2375 1,19327 | Tamamen Katiliyorum

80 3,5250 1,39597 Kismen Katiliyorum

80 4,3125 1,01375 | Tamamen Katiltyorum

80 4,2125 1,08725 | Tamamen Katiliyorum

80 4,7125 ,87430 Tamamen Katilryorum

80 3,6125 1,37329 Kismen Katiliyorum

Tablo 16’da goriildiigii gibi “ISPS kod uluslararasi ticaretin gelisimine onemli
katkilarda bulunmustur” ifadesinin ortalamasmin (Ort: 3,32; Ss. 1,52) ‘“kararsizim”
araliginda yer aldigi, “Denizde giivenlik (security) kavrami ilk olarak ISPS kod ile giindeme
gelmistir” ifadesinin ortalamasinin (Ort: 3,65; Ss. 1,38), “ISPS kod gereklerini yerine
getirmeyen gemiler ve limanlar uluslararasi ticaretin disinda kalir” ifadesinin ortalamasinin
(Ort: 3,88; Ss: 1,44), “ISPS kod gemicilik sektoriine ekstra isletme maliyetleri getirmistir”
ifadesinin ortalamasimmin (Ort: 3,52; Ss. 1,39) ve “Tiirk limanlarinda ISPS kod tam ve
eksiksiz uygulanmaktadir” ifadesinin ortalamasinin (Ort: 3,61; Ss. 1,37) “kismen
katiliyorum” araliginda yer aldig1, “ISPS kod limanlarda gemilerin glivenligini arttirmistir”
ifadesinin ortalamasinin (Ort: 4,23; Ss: 1,19), “ISPS kod ile gemicilik sektoriine otomatik
tanimlama sistemi (AlS), gemi kimlik numarasi, gemi giivenlik alarm sistemi ve CRS stirekli
kayit gibi yapilanmalar1 getirmistir” ifadesinin ortalamasinin (Ort: 4,45; Ss. 1,06), “ISPS
kodun giivenlik ile ilgili olarak getirmis oldugu limanlar ve gemiler i¢in koymus olunan
kurallar sektoriin giivenligine fayda saglamistir” ifadesinin ortalamasmin (Ort: 4,31; Ss:
1,01), “ISPS kodun diinya gemicilik sektoriine ABD devletlerinin zorlamasi ile girmistir”

ifadesinin ortalamasinin (Ort: 4,21; Ss: 1,08) ve “ISPS kod geregi Liman tesis giivenligi
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zabiti ve gemi gilivenlik zabitinin igbirligi 6nemlidir” ifadesinin ortalamasinin (Ort: 4,71; Ss:

0,87) “tamamen katiltyorum” araliginda yer aldig1 belirlenmistir.

Anket sorularindan “Sizce Tiirk limancilik sektoriinde gemiye rutin kontrol i¢in
gelen denetim gorevlilerinin en etkili olanlarini sira ile belirtiniz” ifadesine verilen cevaplara

iligkin tanimlayici bulgular Tablo 17°de sunulmustur.

Tablo 17: “Sizce Tiirk limancilik sektoriinde gemiye rutin kontrol i¢cin gelen denetim
gorevlilerinin en etkili olanlarini sira ile belirtiniz” ifadesine verilen cevaplara iliskin
tammmlayici bulgular

Sira
Goradil 1 2 3 4 >
Say1 | YUzde | Say1 | YUzde | Say1 | YUzde | Sayr | Yuzde | Say1 | Yuzde

Gumrik 32 40,0 29 36,3 13 16,3 3 3,8 2 25
Palis 10 12,5 31 38,8 28 35,0 5 6,3 5 6,3
PSC 30 37,5 10 12,5 11 13,8 13 16,3 15 18,8
Saglik 10 12,5 4 5,0 17 21,3 28 35,0 20 25,0
PFSO 1 1,3 4 50 9 11,3 27 338 38 47,5

Tablo 17°de goriildiigii gibi gemiye rutin kontrol i¢in gelen denetim gorevlilerinden
birinci sirada en ¢ok isaretlenen gorevlinin “glimriik” gorevlis (n: 32; %40,0) oldugu, ikinci
ve liglincii sirada en ¢ok isaretlenen gorevlinin “polis” (sirasiyla n: 31; %38,8; n: 28; %35,0)
oldugu, dordiincii sirada en ¢ok isaretlenen gorevlinin “saglik” goérevlis (n: 28; %35,0)
oldugu ve besinci sirada en ¢ok isaretlenen gorevlinin “PFSO” gorevlis (n: 38; %47,5)

oldugu belirlenmistir.
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Tablo 18: Anket sorularina iliskin korelasyon bulgulari

Degiskenler 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1. Denizde glvenlik
(security) kavramu ilk olarak
ISPS kod ile glindeme
gelmigtir

2. ISPS kod uluslararasi
ticaretin gelisimine énemli 324 1
katkilarda bulunmustur
3. ISPS kod limanlarda
gemilerin giivenligini 250" | ,514™ 1
arttirmistir

4. 1SPS kod gereklerini
yerine getirmeyen gemiler
ve limanlar uluslararasi
ticaretin disinda kalir

5. ISPS kod gemicilik
sektoriine ekstra igletme ,044 ,014 ,008 ,143 1
maliyetleri getirmigtir

6. ISPS kod ile gemicilik
sektoriine otomatik
tamimlama sistemi (AlS),
gemi kimlik numarasi, gemi | ,287" | ,213 114 | 338" | 137 | 1
guvenlik alarm sistemi ve
CRS siirekli kayit gibi
yapilanmalar1 getirmigtir

7. 1SPS kodun guvenlik ile
ilgili olarak getirmis oldugu
limanlar ve gemiler icin
koymus olunan kurallar
sektoriin giivenligine fayda
saglamistir

8. ISPS kodun diinya
gemicilik sektériine ABD 126 -
devletlerinin zorlamasi ile ! 271"
girmistir

9. ISPS kod geregi Liman

tesis giivenligi zabiti ve 177 | 280" | 503" | 145 -

202 | 3747 | ,369” 1

,043 | 458" | 670 | ,328" | ,044 | ,173 1

-156 | -,073 | ,217 | ,037 | -,072 1

181 | 531 | 025 | 1

gemi guvenlik zabitinin ,051

igbirligi dnemlidir

10. Turk limanlarinda ISPS

kod tam ve eksiksiz ,180 | ,182 | ,312" | ,189 | ,074 | ,198 | ,243" | ,056 | ,180 | 1

uygulanmaktadir

*p<0.05; **p<0.01

Anket sorular1 arasindaki iligkilerin belirlenmesi i¢in yapilmis olan korelasyon

analizine iligkin bulgular Tablo 18’de sunulmustur. Bu bulgulara gore;

“Denizde giivenlik (security) kavrami ilk olarak ISPS kod ile giindeme gelmistir”
ifadesi ile “ISPS kod uluslararasi ticaretin gelisimine 6nemli katkilarda bulunmustur”, “ISPS
kod limanlarda gemilerin giivenligini arttirmistir” ve “ISPS kod ile gemicilik sektOrtine

otomatik tanimlama sistemi (AlS), gemi kimlik numarasi, gemi guvenlik alarm sistemi ve
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CRS siirekli kayit gibi yapilanmalar1 getirmistir” ifadeleri arasinda ayni yonlii anlamh

(p<0,05) iligkilerin oldugu,

“ISPS kod uluslararasi ticaretin gelisimine 6nemli katkilarda bulunmustur” ifadesi
ile “ISPS kod limanlarda gemilerin glivenligini arttirmistir”, “ISPS kod gereklerini yerine
getirmeyen gemiler ve limanlar uluslararasi ticaretin disinda kalir”, “ISPS kodun giivenlik
ileilgili olarak getirmis oldugu limanlar ve gemiler i¢in koymus olunan kurallar sektoriin
giivenligine fayda saglamistir” ve “ISPS kod geregi Liman tesis giivenligi zabiti ve gemi
giivenlik zabitinin isbirligi énemlidir” ifadeleri arasinda aynmi yonlii, “ISPS kodun diinya
gemicilik sektoriine ABD devletlerinin zorlamast ile girmistir” ifadesi ile ters yonlii anlaml

(p<0,05) iliskilerin oldugu,

“ISPS kod limanlarda gemilerin giivenligini arttirmistir” ifadesi ile “ISPS kod
gereklerini yerine getirmeyen gemiler ve limanlar uluslararasi ticaretin diginda kalir”, “ISPS
kodun giivenlik ile ilgili olarak getirmis oldugu limanlar ve gemiler i¢in koymus olunan
kurallar sektoriin giivenligine fayda saglamistir”, “ISPS kod geregi Liman tesis giivenligi
zabiti ve gemi gilivenlik zabitinin isbirligi 6nemlidir” ve “Tiirk limanlarinda ISPS kod tam
ve eksiksiz uygulanmaktadir” ifadeleri arasinda ayni yonlii anlamli (p<0,05) iliskilerin

oldugu,

“ISPS kod gereklerini yerine getirmeyen gemiler ve limanlar uluslararasi ticaretin
disinda kalir” ifadesi ile “ISPS kod ile gemicilik sektoriine otomatik tanimlama sistemi
(AlS), gemi kimlik numarasi, gemi giivenlik alarm sistemi ve CRS siirekli kayit gibi
yapilanmalar1 getirmistir” ve “ISPS kodun giivenlik ile ilgili olarak getirmis oldugu limanlar
ve gemiler i¢in koymus olunan kurallar sektoriin giivenligine fayda saglamistir” ifadeleri

arasinda ayn1 yonli anlamli (p<0,05) iligkilerin oldugu,

“ISPS kodun giivenlik ile ilgili olarak getirmis oldugu limanlar ve gemiler i¢in
koymus olunan kurallar sektoriin giivenligine fayda saglamistir” ifadesi ile “ISPS kod geregi
Liman tesis giivenligi zabiti ve gemi gilivenlik zabitinin isbirligi 6nemlidir” ve “Tirk
limanlarinda ISPS kod tam ve eksiksiz uygulanmaktadir” ifadeleri arasinda aymi yonlii

anlamli (p<0,05) iliskilerin oldugu belirlenmistir.
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SONUGC

Kiiresel ticaretin %80’lik bir boliimiiniin deniz yollar ile yapilmasi deniz ticaret
sektdrinin gavenlik konusunun ne kadar hassasiyet iceren bir konu oldugunun en biiyiik
gostergesidir. Ozellikle 11 Eylil 2001 tarihinde Amerika Birlesik Devletleri’ne yonelik
olarak diizenlenen tarihin en biiyiik ve yansimalar1 yillarca siirecek bircok strateji
uzmanlarinin ortak goriislerine gore Yeni Bir Dunya Diizeninin miladi sayilabilecek menfur
terdr saldirilarinin ardindan kiiresel olarak terdr saldir1 ve korkusuna karsi tiim tilkeleri ortak
bir tavir almaya yoneltmistir. Bu korkung teror saldirilarinda sivil havacilik sektoriiniin ana
aktorleri olan yolcu ugaklarmin ve havalimanlarinin saldirilarin planlama ve uygulama
asamalarinda basrolii oynamast dogal olarak dikkatleri deniz tasimacilik sektorii ve ana
aktorleri ticari gemiler ve bu gemilere hizmet veren limanlarin giivenligi ile ilgili risk
degerlendirmelerini zorunlu hale getirmistir. IMO (Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii) nun alt
komitelerinden MSC (Deniz Emniyeti Komitesi)’nin yapmis oldugu ¢alismalar neticesinde
liman ve gemilere yonelik olarak degerlendirilen giivenlik ile ilgili riskleri engellemeye
yonelik olarak yapilandirilan ISPS (Uluslararast Gemi Liman Givenlik) Kod Aralik 2002
yilinda tiim diinya denizcilik sektoriine 1 Temmuz 2004 yilinda es zamanli olarak IMO ya

tiye tiim devletlerce zorunlu olarak uygulamalar1 yoniinde ilan edilmistir

Bu yapilandirilan uluslararasi sézlesme IMO ya taraf SOLAS (Denizde Can
Gilivenligi Uluslararas1 So6zlesmesi)’t kabul eden iilkelerin otomatik kabul esasina
dayandirilmasi nedeni ile bir bakima IMO’nun yayimlamis oldugu uluslararasi sdzlesmeler
igerisinde otomatik kabul esasina dayandirilarak kabul edilmesi de ISPS Kod bu alan da bir
ilk olmas1 bakimindan da ilgi ¢ekici kilmistir. Eyliil 2001 yilinda gerceklesen terodr
saldirilarinin ardindan Aralik 2002 yilinda Londra da diplomatik bir konferans da yaklagik
1 y1l gibi kisa bir siirede yapilandirilip yayimlanmast da ISPS Kodun baska bir ilgi ¢eken
yonii olmustur. Dogal olarak bu kadar kisa bir zaman icerisinde yapilandirilan ve Aralik
2002 de kiiresel denizcilik sektdriine yayimlanarak yaklasik 1,5 yil gibi kisa bir zamanda
Temmuz 2004 de kuresel olarak uygulamalarina gecilecek olan uluslararasi bir sézlesmenin

eksikliklerinin olmamasi miimkiin olmayacakti.

Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii (IMO) global olarak zorunlu kabul esasina gore kabul
yoluna gitmis oldugu ISPS Kodun en 6nemli safhasi olan uygulama sirecinde ulkeleri
serbest birakmasi uluslararasi bir s6zlesme olan ISPS Kodun maalesef lilkelerarasinda farkl

bir sekilde uygulanmasina sebebiyet vermistir.



Diinya cografyasin da iilkeler, bolgeler ve kitalararast sosyo-ekonomik farkliliklar
mevcuttur. ISPS Kod yapilandirilirken bu farkliliklarin gérmezden gelinmesi sonucu bu
iilkeler ve limanlar1 arasinda da uygulama farkliliklarinin olmasi kadar dogal bir siireg
olmayacaktir. ISPS Kodun standart amir hiikiimlerinin uygulanmasi ekonomik, Koltlrel,
sosyologjik, hukuksal ve her dlkenin kolluk kuvvetlerinin i¢ mevzuatlari agisindan
uluslararasi bir sozlesme olan I1SPS Kodun standart bir cergevesinin cizilip uygulama
imkanina olanak vermeyecektir. ISPS Kodu s6zlesmesinin olusturulurken iki kisim olarak
yapilanmasi A kisminin zorunlu ve B kisminin A kisminin tavsiye niteliginde yapilandirilip
ISPS Kodu kabul etmek zorunda kalan Ulkelerin inisiyatifine birakilmasi da kodun

standartlarinin olusturulmasinda negatif bir etki yaptig1 tartismasizdir.

Uluslararasi denizcilik otoriteleri tarafindan ikiz kodlar olarak tanimlanmasi yapilan
kodlardan bir digeri olan ISM (Uluslararasi Emniyetli Yonetim Kodu) 1998 yilinda
yayimlanmasinin ardindan yaklasik olarak 10 seneye yakin bir gecis siirecinin ardindan
uygulamalarina baslamasi esasen ISPS Koda 6rnek teskil etmeliydi. Bugiin standart alti
gemilerin emniyetli bir sekilde diinya denizlerinde dolasmasi icin tekniksel anlamda
standartlarin ylikseltilmesini saglayan kodun kalitesel ve uygulanis acisindan diinya
cografyasinda ayrilmis oldugu bolgeler arasinda farkliliklar olsa da genel anlamda bugiiniin
diinya denizciliginde ISPS Koda nazaran basarilt oldugu gercegi tartigmasizdir. |SM
kontrolinin limanlardaki kontroliinden sorumlu PSC (Liman Devlet Kontrol)’ler kodun
vermis oldugu yetkiler ile gemilere giiclii bir sekilde ¢ikip kontrollerini bitimine muteakip
giiclii bir sekilde inmektedirler. Peki ISPS Kodun limanlardaki temsilcileri olan Liman
Tesisi Glivenlik Zabitleri/Sorumlular1 maalesef iilkeler ve bolgesel bazda kiiresel
standartlar1 olusturulamayisi ve her devlerin homojen olmayan uygulama farkliliklart
dolayis1 ile gemilere ISPS Kod amir hiikiimlerini yerine getirmek i¢in ¢ikislarinda gemi
kaptanlar1 veya ISPS Kod gemi giivenlik zabitleri tarafindan ciddiye alinmayarak
demorolize edilmektedirler. Oysaki guvenlik mi? Emniyet mi? Sorusuna Amerikali Psikolog
A. Moslow’un Ihtiyaclar Hiyerarsisi Teorisine gore giivenlik ihtiyaci derlemis oldugu
piramidin fizyolojik ihtiyaglarin yani piramidin tabani olan birinci basamagindaki temel
ihtiyaclardan hemen sonra gelen ikinci basamak da olan ihtiyaglar arasinda yer almaktadir.
O zaman ISPS Kodun giindemdeki yerini korumasi igin illaki her herhangi bir yer veya

zamanda menfi bir teror saldirisisin olmas1 m1 gereklidir!
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Bu neden ve sebepler ile literatirde ki ISPS Kod ile ilgili bir boslugu doldurmak
amaci ile aragtirmaya karar verilmistir. Tez yazarinin bizzat kamuya ait bir limanda 10
senelik ISPS Kod Liman Tesis Giivenlik Zabiti/Sorumlusu olarak yaklasik olarak 4000
civarinda gemiye yapmis oldugu ISPS Uygulama ve Kontrolleri esnasinda ki nicel anket,
gbzlem, miilakat ve niteliksel arsiv taramalar1 sonucu elde edilmis birincil verilerin tez
konusu kapsaminda degerlendirilmesi ile bugiine kadar hi¢bir sekilde literatiir taramalarinda
rastlanmayan bilgilere ulasilmistir. Arastirmaya ISPS Kod kural ve dizenlemeleri ile
yapilmast gerekenlerin nigin yapilmadig1? sorusu ile baglanarak bu arastirmaya karar

verilmigtir.

Arastirma kapsaminda Karadeniz ve Akdeniz limanlarina ugrak yapmis gemilerin
gitmis oldugu limanlarda I1SPS Kod ile ilgili olarak ne tir kontrol ve uygulamalara tabi
oldugu arastirmanin ilk boliimiindeki arastirma sorusu olmustur. Arastirmaci tarafindan
gorev yapmis oldugu liman tesisine gelmis olan gemilere ISPS Kod uygulama ve kontrolleri
icin ¢ikildigr esnada gemilerin ISPS Kod dosyalarinin incelenmesinde ugrak yapmis
olduklar1 limanlarda higbir ISPS uygulama ve kontrolii ile karsilagmadiklar1 kaptan veya
ISPS Kod gemi giivenlik zabitlerinin beyanlar1 dogrultusunda belirlenmis yine devam eden
mulakatlar neticesinde ISPS Kod’un uygulanmaya baslandigi ilk yillarda2004 ve sonrasi
birkag y1l gemilere her limanda ISPS uygulama ve kontrolleri i¢in her limanda Liman Tesis
Giivenlik Zabitinin/Sorumlusunun gemilerine geldigini belirtmigler son yillarda bir ¢ok
limanda ISPS uygulama ve kontrolleri icin gemilere gelislerin olmadigi beyaninda
bulunmuslardir. Birgok liman tesisinde gerek acente gerek yik formenleri ile gemilere ISPS
Kod olarak sadece acil telefon numaralarini gosteren bir form gonderildigi yapilan niteliksel

arsiv taramasi ve miilakatlar neticesinde teshis ve tespit edilmistir.

Karadeniz ve Akdeniz limanlarinin gemilere yonelik olarak ISPS Kod uygulama ve
kontrollerinde niteliksel belge taramasinda ISPS ile ilgili olarak en ciddi olarak hazirlanan
belgelerin Ukrayna limanlarda gemilere diizenlenip verilmis olan Ek: 1’de gosterilen ISPS
Kod denetim raporudur. Arastirma kapsaminda ISPS Kodun 6zellik ile konu olarak segilmis
olan Karadeniz ve Akdeniz limanlarinda uygulama farkliliklari belgeleri ile ispat edilmistir.
Karadeniz ve Akdeniz deniz alanlarinda iilke limanlarmin %70 gibi bir bolimiine ugrak
yapmis olan arastirmamiza katki saglayan gemilerden alinmis bu belgeler Ek’ler bolUimtinde
gosterilmistir diger limanlarm ISPS ile ilgili belgeleri gosterilmek istense de maalesef konu

ile alakal1 gemilere ne bir Liman Tesis Giivenlik Zabitinin/Sorumlusunun ne de bir belgenin
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verilmedigi ortaya cikartilmistir. ISPS Kod konusunda ayni iilkenin farkli ISPS Koda sahip
limanlarinda farkli uygulama ve kontroller yapilabiliyorken konuya daha dailginglik katan
Romanya’nin Kostence limaninda oldugu gibi diger bu biiyliklilk deki limanlarda
karsilasmamiz kuvvet ile muhtemel olan bir ¢ok ISPS Koda sahip terminal, iskele
samandiralarda bile uygulama ve kontrol farkliliklarinin olmasidir. Aragtirma kapsaminda
Ispanyol limanlarindan bir ¢cok drnekler ve belgeler sunulmasina ragmen tek bir limanda
dahi Limanlarin bir numarali ISPS Kod uygulayicis1 ve denetimcisi olarak Liman Tesis
Giivenlik Zabitlerinin/Sorumlularinin gemilere gelmeyisi tamamen ISPS Kodun kagit
Uzerinde yapildiginin belgeli ispat1 niteligindedir ayn1 sekilde Italya ve Fransa limanlar:
icinde durum Ispanyol limanlarindan farkli degildir. Bir kag limandalSPS Kod Liman Tesis
Giivenlik Zabitlerinin/Sorumlularinin  gemilere gelmesi maalesef istisnai bir durum
yaratmaktadir siirekliligi belirlenmis standart1 olmayan ve homojen uygulamave kontroll eri
yapilandirilmayan bir yapinin siireklilik arz etmesi ve ciddiyete alinmasit miimkiin
olmayacaktir. Akdeniz’in kuzey kisminda yer alan AB (Avrupa Birligi)’nin giicli
ekonomilerine sahip Ispanya, Fransa ve italya’da ISPS Kod ile ilgili yapilmas1 gerekli olan
uygulama ve kontrollerinin yapilmamasi arastirmaya literatlire sagladig1 katki dolayisi ile
derinlik katmigtir. Akdeniz’in giineyi olarak tarif ettigimiz kuzey Afrika iilkelerinde ve eski
Dogu blogu iilkelerinde ISPS Kod ve ISM Kod uygulamalarinin gemilerden bir takim
kolayliklar saglamasi nedeni ile gayri ciddi olarak yapildigi da bilinen gergekler arasindadir.
Dogu Akdeniz de yer alan Israil limanlarinda 6zellik ile Ashdod limaninda ki ISPS Kod
uygulamalar1 ve kontrolleri gemilerin Israil deniz alan1 ve karasularia girmesinden giinlerce
once baglayarak limanlarinda yapmis olduklart siki denetimler ile devam eden gemi

adamlarimi bezdiren ve yildiran yaptirimlar ile doludur.

Turkiye de gemilere yonelik ISPS Kod uygulamalarinda gemilerin ugrak yapmis
oldugu limanlarda ISPS Kod ile ilgili verilmis olan belgeleri dosyalamak zorunda olduklar1
belgelerin niteliksel arsiv taramalar1 ve gemi kaptanlari ile yapilan miilakatlar sonucunda
birkag liman tesisinde gemilere acenteleri ve yiik formenleri araciligi ile acil kontak
numaralar1 (Emergeny Contact list) ve limanda uyulmasi gerekli kurallari gésteren formlarin
verilmis oldugu tespit yine bir ¢ok liman tesisinde ISPS Kod ile ilgili olarak belge
verilmedigi gibi zaten varligi ve yoklugu belirsiz olan Liman Tesis Giivenlik
Zabitlerinin/Sorumlularinin - gemilerine gelmedikleri acgiklamalarinda bulunmuglardir.
Niteliksel arsiv taramasi sonucu elde edilen belgeler ekler b6luminde ilgili gosterilmistir.

Oysaki gerek uluslararast gerek ise ISPS Kod uygulama yonetmeligi ve talimatinda liman
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tesis glivenlik zabiti ve ISPS Kod gemi giivenlik zabiti veya gemi kaptanlarinin giivenlik
konularinda etkin bir igbirliginin saglanmasinin vurgulamasi yapilmasina ragmen maalesef
saha uygulamalarinda bu isbirliginin ad1 bile gegmemektedir. Onceki konularda ayrintili
acgiklamasi yapilan zamanin denizcilik miistesarliginin yayimlamis oldugu Tiirk limanlarina
ugrak yapan yerli ve yabanci gemilerin | SPS Kod denetimlerini her gemi icin Liman Devleti
Kontrol (PSC) uzmanlar1 bu uzmanlarin olmadigi limanlar igerisinde de bizzat Liman
Bagskanlari’nin yapmasi gerekliligi tizerine ¢ikartilan yonergelerine ragmen on seneden beri
Liman Tesisi Givenlik Zabiti /Sorumlusu olarak gorev yapmis oldugum siire igerisinde
boyle bir uygulamaya dair en ufak bir sahitligim olamamistir belki ISPS Kodun ilk
yapilanma asamalarinda giinii kurtarmak i¢in yapilmistir fakat tek bir gercek vardir ki oda
yetkili denizcilik otoritesinin her liman veya ardisik birkag liman tesisi igin belli kriterleri
yerine getiren ve bu konu hakkinda egitimini almis olan Liman Tesisi Giivenlik
Zabitlerinin/Sorumlularinin atanmis oldugu liman tesislerinde ISPS Kod uygulama ve
kontrollerinin tek sorumlusu oldugudur. Turkiye de ISPS Kod denince ilk akla gelen liman
tesisini sinirlarini en az 2.20 + kafes tel ile ¢evirip giris kap1 veya kapilarina 5188 sayili yasa
ile ¢alisma esaslari belirlenen 6zel giivenlik gorevlileri ile donatilmasi akla gelmektedir birde

kapal1 devre sistemli kamera sistemi iste oldu bitti [SPS!

Ister yerli ister ise yabanci bayrakli gemiler osun ISPS Koda tabi olan gemilerin
denizcilik liigatinda lumbor agz1 olarak tarifi yapilan giris noktasinda ISPS Koda gore ndbet
tutmak zorunlulugu olan gemi adamlari acaba giivenlik ile ilgili bir egitim almis midir? Bu
sorunun cevabi tabi ki kagit {izerinde evet peki bu glivenlik konularinda egitimsiz ve tam
donanimli glivenlik ekipmani olmayan bir kisi nasil gemi giris noktasinda nobet tutacak ayni
zamandagemide bir ¢ok isi olan bu kisilerin diger isler ile mesgul olmas1 durumunda gézden
kacirabilecegi kisi veya kisiler olmasi kuvvet ile muhtemel olacaktir bu kisiyi veya kisileri
bu giris noktalarina sabitlesen bu sefer gemiler limanda bulundugu esnada is ve isleyis
islemeyecek peki o zaman ne yapmak lazim! Gemilerin asgari miirettebat ile zorunlu olarak
donatilmasini hitkkmeden En az Emniyetli Yonetim Sertifikas: (Minimum Safe Manning) bu
kadar personeli yeterli gortyor zaten armatorinde en az personel ile ¢alismak maliyetler
acisindan isine geliyor peki o zaman gemi gilivenlik zabiti ne yapacak? Bir bagka bir 6rnek
ise ISM gore havalandirmalarin Liman Devlet Kontrol (PSC)’iine gore agik olmasi
gerekirken yine ISPS Kod’a gore ve Liman Tesis Guvenlik Zabitine/Sorumlusuna gére
giivenlik agisindan kapatilmasi gerekliligi gemi kaptan1 veya ISPS gemi giivenlik zabiti

tarafindan ¢oziimii zor bir problem olusturmaktadir. Iste bunun gibi bir cok drnek olarak
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verebilecegimiz ISM ve ISPS Kodlar arasinda da kendi iclerinde bile bir ¢ok zitliklar

bulunmaktadir.

Arastirma kapsaminda yaklasik bir senelik zaman dilimi igerisinde arastirmacinin
Liman Tesis Giivenlik Zabiti/Sorumlusu olarak gérev yaptigi limana ugrak yapan yerli ve
yabanci bayrakli fakat ozellik ile Tiirk personelin calistigi 80 gemiye uyguladigi “ISPS
Kodun Gemilerdeki Etkinlik Arastirmast” konulu anket ¢alismasi yapilmis ve bu anketlerden
topladig1 verilerin analizleri ise IBM SPSS 23.0 programina aktarilmasi ve diizenlenmesi
sonrasinda gergeklestirilmistir. Arastirma kapsaminda tamamlayic1 bulgular grafik ve
tablolar ile say1, yUzde, ortalama ve standart sapma seklinde yapilmis anket sorularinin
arasindaki iligkiyi belirten korelasyon analizi ile anket sonuglandirilmistir. Bu anket
sonuglarina verilen yanitlarda ylzdelik dilimler ve katilic1 sayist olarak en ¢ok katilim alan
anket 6lgeklerinden en az katilim alan anket 6l¢eklerine dogru siralama su sekilde olmustur.
Anketin ana kiitlesi 80 kisi tizerinden olmaktadir “ISPS Kod Geregi Liman Tesis Giivenlik
Zabiti ve Gemi Giivenlik Zabitinin Isbirligi Onemlidir” 69 kisi Tamamen Katiliyorum
Olgegini segerek ylizde %86,3 bir oran saglamiglardir. Tabi ki her liman tesisinde her
geminin gilivenlik organizasyonunun saglanmasi icin igbirligi gerek sart olmasina ragmen
arastirma kapsaminda belgeler ve miilakatlar sonucu ispati gergeklestirilen bir ¢ok
Karadeniz ve Akdeniz Limalarinda Liman Tesis Giivenlik Zabitlerinin/Sorumlularinin
gemilere ISPS Kod uygulama ve kontrolleri i¢in gelmedikleri tespit edilmistir. ISPS Kod ile
Gemicilik Sektorine Otomatik Tammlama sistemi (AlS), Gemi Kimlik Numarast, Gemi
Giivenlik Alarm Sistemi ve CSR Siirekli Kayit Gibi Yapilanmalar: Getirmistir.55 kisi
Tamamen Katiliyorum o6lgegini segerek %68,8’lik yiizdelik oran saglamislardir. Dogal
olarak getirilen bu tedbir ve onlemler denizlerde giivenlik ve emniyeti artirmak igin
yapilandirilmislardir. ISPS Limanda Gemilerin Giivenligini Artirmistir.47 kisi Tamamen
Katiliyorum 6lgegini segerek %58,8’lik yiizdelik oran saglamiglardir. Tabi ki yeni getirilen
kural ve diuzenlemelerin limanlarda guvenlik ileilgili olarak gozle gorilur ve hissedilir bir
katma degeri olmustur. ISPS Kodun Giivenlik ile Ilgili Getirmis Oldugu Limanlar ve Gemiler
Icin Koymus Olunan Kurallar Sektoriin Giivenligine Fayda Saglamistir.45 kisi Tamamen
Katiliyorum dlgegini secerek %56,3’liik yiizdelik oran saglamiglardir. ISPS Kod denizcilik
giindemine ilk olarak “glivenlik” konusunu giindeme getirmesi hem limanlarin hem de
gemilerin giivenlik konularina odaklanmalarina sebebiyet vermistir. “ISPS Kodun Diinya
Denizcilik Sektoriine ABD Zorlamasi ile Girmistir.44 kisi Tamamen Katiliyorum 6lgegini

secerek %55’lik ylizdelik oran saglamiglardir. ISPS Kod’un arkasindaki siyasi ve iradi giiciin
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ABD oldugu unutulmamalidir. ISPS Kod Gereklerini Yerine Getirmeyen Gemiler ve
Limanlar Uluslararasi Ticaretin Disinda Kalir.39 kisi Kismen Katiliyorum 6lgegini segerek
%48,8’lik oran saglamislardir. Ger¢ek anlamda wuluslar arasi ticari faaliyetlerde
bulunabilmenin yegane ve tek sarti gemi ve limanlarin ISPS sertifikasyonunu tamamlayarak
ISPS Kodu uygulamalanidir. Tiirk Limanlarinda ISPS Kod Tam ve FEksiksiz
uygulanmaktamidir.29 kisi Kismen Katiliyorum cevabini vererek %36,3’1Uk bir oran
saglamislardir. Tiirkiye de ISPS Kod uygulamalar1 Ispanyol limanlarindaki ISPS Kod
uygulamalari ve kontrolleri ileikiz 6zellikler arz etmektedir bu nedenile | SPS K odun sadece
kagit izerinde kaldig1 bir gercektir. Denizde givenlik (Security)kavramu ilk olarak ISPS Kod
ile Giindeme Gelmistir ve ISPS Kod Gemicilik Sektoriine Ekstra Isletme Maliyetleri
Getirmistir sorularma 28’ser kisi esit katilim gostererek Kismen Katiliyorum o6lgek
secenegini secerek %35°lik oran saglamislardir. Tabi ki dinya denizcilik gindemine
“security ” kavramu bir ilk olarak ISPS Kod ile girmistir. |SPS Kod kural ve diizenlemelerini
hayata gegirebilmek i¢in hem gemiler hem de limanlarda isletme maliyetlerinin iizerine ilave
maliyetlerin eklenmesi kadar dogal bir siire¢ olmayacaktir. ISPS Kod Ticaretin Geligimine
Onemli Katkilarda Bulunmustur.26 kisi Kararsizim olgegini secerek %32,5°lik oran
saglamiglardir. En diisiik oranli anket sorusu olmustur oysaki maalesef ISPS Kod kural ve
diizenlemelerini kabul etmeyen gemi ve limanlar otomatik olarak uluslararasi ticaret
sisteminin disinda kalmaktadir. Arastirmanin en can alic1 ve en etkin anket sorusunaverilen
cevap Tiirk gemi kaptanlart ve ISPS gemi giivenlik zabitlerinin zihninde ISPS Kod’un
Tirkiye de gelmis oldugu noktay1 Ozetler niteligindedir. Ana kiitle olarak 80 kisinin
cevaplamis oldugu sorumuz sudur. Sizce Tiirk Limancilik Sektériinde Gemiye Rutin
Kontroller I¢in Gelen Denetim Gorevlilerinin En Etkin Olanlarimi Sira ile Belirtiniz.
Sorusunun birincilik kiirsiisiine oturanlarin siralamalari su sekilde yer almistir. GUmrik 32
kisi ve %40’lik bir oran ile birinci sirada, Polis (Immagration) ikinci ve tGglncii siralarda 31
isaretleme ile %36.8’lik oran saglanmis benzer sekilde liglincii sirada ise28 isaretleme ile
saglanan %36’lik oranlar ile polis teskilatinin gemi denetimlerinden sorumlu memurlart iki
ve li¢lincii siralari elde etmislerdir, Saglik Sahil Sihhiye tegkilatinin gemi denet memurlar
28 kisi ve %12.5’luk oran elde ederek siralamada dordiincii siray1 elde etmislerdir, PFSO
(Liman Tesis Giivenlik Zabiti/Sorumlusu) besinci sirada 38 kisi en ¢ok isaretlenen ve
%47.5’lik oran ile sirlamada besinciligi elde etmislerdir. Sonuglardan goriildiigii {izere
birincilik siralamasinda sira ile Giimriik, ikinci ve {igiinciiliikk siralamalarinda polis,
dordiinciiliik siralamasinda saglik en son ise PFSO (ISPS Kod Liman Tesis Guvenlik

Zabiti/Sorumlusu) olarak anket verilerinin analiz sonuglarina gore siralanmistir. Yapilmis
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olan nicel anket ¢aligmasi sonucunda verilerin analiz sonuglarindan elde edilen bilgilere gore
ISPS Kod Liman Tesis Giivenlik Sorumlusu 6ncelik siralamasinda en ¢ok oy alarak birinci
olmas1 gerekirken en son sirada ¢ikmasi arastirmaya ve konu literatiiriine ilging bulgular
sunmustur oysaki uluslararas1 ISPS Kod s6zlesmesi 6ncelik olarak giivenlik tanimlamasi ve
gerekliliginin yerine getirilmesini gerek sart olarak tanimlarken yine uluslararasi s6zlesme
hikimlerine goére duizenlenip resmi gazetede yayimlanan ISPS Kod uygulama
yonetmeligindeki talimatlara gore yerli ve yabanci bayrakli gemilerin ISPS Kod ile kural ve
diizenlemeleri uygulamadigi zaman liman girislerine izin verilmeyecegine dair amir
hiikiimlerine istinaden bu is ve islemlerinde Liman Tesisi Guvenlik Zabitinin/Sorunlusunun
yetki ve sorumluluk alani i¢inde olmasina ragmen yapilan 80 kisinin katilimi ile yapilan
nicel anket de Tiirk gemi kaptanlar1 ve ISPS giivenlik zabitleri arasinda Liman Tesis
Glvenlik Zabitlerine/Sorumlularina verilen besincilik siralamasinda 38 isaretleme ve
%47.5’lik oran tim konuyu Ozet ile aciklamaya yeterlidir olmustur. Siralamalarda
Uluslararas1 ISPS Kod sozlesmesi ve bu sozlesmeye gore hazirlanan yonetmelik ve
uygulama talimatlarna gore ilk basta olmasi gereken Liman Tesis Giivenlik
Zabitlerinin/Sorumlularinin  liman ve gemi ara yiizii arasindaki yapacagi giivenlik
organizasyonlarinda gemi kaptanlari ve ISPS giivenlik zabitleri tarafindan ne derece ciddiye
alimacagi beyin firtinasi oturum ve yorumlarina konu olmay1 hak eder duruma gelmistir.
Denizlerde Guvenlik slogani ile 1 Temmuz 2004 yilinda kiiresel olarak gemi ve limanlar
tarafindan uygulamalarina baslanan ISPS Kodun degerlendirme arastirma ve anket

sonuglarina gore varliginin sadece kagit tizerinde devam ettigi net bir sekilde goziikmektedir.

Diinya denizlerinde giivenlik diisiincesi ile IMO (Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii)
tarafindan yapilandirilarak 1 Temmuz 2004 yilindan itibaren kiiresel olarak deniz ticaret
sektoriiniin iki ana 6gesi olan gemiler ve limanlarda uygulamalarina baglanan ISPS Kodun
uygulamalarina aragtirma konusu olan Karadeniz ve Akdeniz deniz alanlarin1 ¢evreleyen
limanlarda baglanildig1 yillarda ki popiilerliginden uzak bir durumda oldugu yapilan
arastirma sonucunda ispatlanmistir. Bunun en biiylik ve baslica nedenlerinden olan ise
birlesmis milletlerin diinya denizcilik politikalarindan sorumlu uluslararas: denizcilik orgiitii
(IMO)’niin diinya ¢apinda ISPS Kodu uygulama ve kontrol standartlarini olusturamamasi
ve | SPS Kodu kabul eden devletlerin ISPS Kod uygulama ve kontrollerini devletlerin kendi
inisiyatifine birakmasi olmustur. Bunun bir sonucu olarak her {ilkenin ISPS Kodu farkl: bir
sekilde yorumlamasi uygulama ve kontrol farkliliklarina yol agarak uluslararasi bir

sozlesmenin tasimasi gerekli olan her Ulke igin gegerli standart uygulama ve kontrollerden
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sapmalara neden olarak 1SPS Kodun kalitesel disiplinden uzak uygulama ve kontrollerine
sebebiyet vermistir. Bu noktadan itibaren birlesmis milletler teskilatinin diinya denizcilik
politikalarini ve giindemini belirleyen 6rgiitii olan uluslar aras1 denizcilik 6rgiitii (IMO) ISPS
Kod kurallarinin uygulama ve kontrollerinde iiye iilkelere belirli standartlar getirerek
uygulama ve kontrollerde homojenligi saglayarak ISPS Kod’a kalitesel bir sekilde
uygulanabilirlik saglamalidir.

Uluslararas1 emniyetli yonetim kodu (ISM) Kod 1998 yilindan itibaren denizlerde
emniyetli yonetim konularinda kaliteli uygulama ve kontrollere olanak saglamistir hig
olmazsa ISPS kod (Uluslararasi Gemi ve Liman Giivenlik Kodu)2004 yilinda
uygulamalarina baslandig1 zaman ISM Kodun okyanuslar1 ve denizleri mutabakat zabitlar
(MOU) ile bolgelere ayiran sistemi gibi denizlerdeki giivenlik konulart i¢inde ayni veya
benzer sistem uygulansaydi bu mutabakat zabitlari (MOU)’lar sunlardir. Paris Mou (Avrupa
ve Kuzey Atlantik), Balack Sea (Karadeniz), Meditarranean Mou (Akdeniz), Indian Mou
(Hint Okyanusu), Riyadh Mou (Arap Korfezi), Tokyo Mou (Asya Pasifik), Acuerdo De Vira
Del Mar (Latin Amereika), Caribbean Mou (Karayipler), Abuja Mou (Bat: ve Orta Afrika)
ve USCG (Birlesik Devletler Sahil Giivenlik). bolgelerindeki devletlerin limanlarina gelen
gemilere Liman Devlet Kontrol (PSC)’leri tarafindan ISM Kod denetimleri yapilmaktadir
bu yapinin aynisi veya benzeri yapilandirilabilir bu sekilde bir yapilanma ile nasil ISM
kodun limanlardaki kontrollerinden sorumlu olan PSC’lerin gemiler Uzerinde denetim ve
yaptirim giicii var ise ISPS Kodun limanlardaki uygulayicisi konumundaki PFSO (Liman
Tesisi Giivenlik Zabiti/Sorumlusu)’larinda gemiler lizerinde etkin bir denetim ve yatirim
guct ile ISPS Kodu’nda ISM Kod’da oldugu gibi kiiresel ve bolgesel olarak kaliteli olarak
uygulamalarina imza atilabilirdi. Tabi ki her uygulamada aksakliklar olabilecegi gibi Avrupa
ve Kuzey Atlantik (Paris Mou) bolgesi Ulkelerce yapilan Liman Devlet denetimleri
Karadeniz (Black Sea)’de yapilan liman devlet denetimleri ile bir degildir bunun gibi
bolgesel olarak ISM kodun icerisinde de ¢eliskiler mevcuttur fakat ISM kodun ISPS koda

gore daha basarili oldugu gergegi tiim denizcilik otoritelerinin kabul etmis oldugu gercektir.

ISPS Kod’u kiiresel olarak kaliteli ve etkin bir sekilde uygulanmasi IMO
(Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii)nun kararli ve iradeli tutumuna bagli olacaktir fakat
unutulmamast gereken IMO gibi uluslararas: orgiitlerin Ozellik ile guvenlik ile ilgili
uygulamalari terérizm gibi hassasiyet 6zelligi gosteren konu olunca sanki ISPS Kod gibi

uluslararas1 denizlerde glivenlik mevzuatinin limanlarda ki uygulamalarin kendi i¢ islerine
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mudahale gibi hissetmel erine neden olabilmektedir o sebepledir ki bu tip hassasiyet iceren
konularin uluslar arasi iligkilerde saglam hukuksal zemin {izerine yapilandirilip yine
uluslararasi olarak her iilkenin limanlar1 i¢in homojen standartlara sahip olarak gemilere
yonelik uygulama ve kontrollerin yapilandirilmasi gereklidir. Herhangi bir Afrika tlkesinin
limaninda ki ISPS Kod uygulama ve kontrolleri yine her hangi bir Avrupa ve Amerikan
limanlarinda ki uygulama ve kontrollerde homojenlik ve ayni yiiksek standartlar olursa
ISPS’in kaliteli ve etkin olarak uygulandigindan bahsedebiliriz. ISPS kod ile ilgili olarak
herhangi bir gelismis diinya tilkesinde kullanilan teknolojik ekipman ve donanimlarin fakir
veya gelismek de olan {ilkelerde kullanilmamasi1 ISPS Kod uygulama ve kontrollerinde
standart diisiikliigiine sebep olmasina neden olacaktir bu tip alt yapilarin hazirlanmasi igin

bu tip Ulkeler hibe krediler veya Diinya Bankasinin destegi gerekmektedir.

Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii ISPS Kodu hazirlarken A ve B béliimleri olarak
hazirlamis ve iiye iilkelere A boliimiin uygulanmasini zorunlu B boliimiiniin uygulanmasini
ise tavsiye karari olarak sunmustur oysa ki B boliimiiniin uygulanmasi A boliimiinii kalite
ve etkinlik agisindan destekler nitelik de kurallardan olusturulmustur bu sekilde yapilan hata
ilerideki uygulama ve kontrollerde iilkesel arasi farkliliklara yol agarak uluslararasi

standartlarin saglanmadigi bir yapiya doniismiistiir.

Ulkemiz limanlari icinde gemilere yonelik olarak ISPS Kodun kaliteli ve etkin olarak
uygulandigini sdylememiz nicel anket calismamizdaki verilerin analiz sonuglarina gore
olumlu ¢ikmamugtir. ISPS Kodun her asamasinda liman giivenlik degerlendirmelerinden
(Risk Analizi), liman giivenlik planlarinin yazilip uygulanmasina talim ve tatbikatlardan,
yillik periyodik denetimlere kadar her asama sadece formaliteleri yerine getirip kagit
tizerinde yapildig1 gézlenmistir. Kontrol mekanizmasi olmayan bir yapimnin kaliteli verimli
ve etkin uzun siireli olarak yagamasi miimkiin olmayacaktir liman periyodik denetimlerinde
denetim gorevlileri liman gevresinde tel 6rgii var m1? yiiksekligi ne kadar? gibi su kamera
calistyor mu? gibi basit sorular ile periyodik denetimi kagit lizerinde yapmaktadirlar. Oysa
ki gelen denetim gorevlilerinin Liman Tesis Givenlik Zabitine/Sorumlusuna bu sene
icerisinde limanal SPS kodatabi kag gemi geldigi bu gemilerin kaptan ve ISPS Kod giivenlik
zabitleri ile glvenlik organizasyonu i¢in iletisime gegildi mi gemiye ISPS Kod ile ilgili ne
gibi dokimanlar verildi gemiden hangi dokimanlar alindi ve bunlar arsivlendi mi? 1SPS
Kodileilgili olarak 5188 sayili yasaya gore ¢alismak da olan personele egitimler talimler ve

tatbikatlar yaptirildi m1 limanin diger ¢alisanlar1 ISPS Kod farkindaligina sahip mi? Limanin
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giivenlik koordinasyon merkezi var mi giivenlik ekipmanlarinda eksik var mi1? Guvenlik ile
alakali cihazlarin kalibrasyon ayarlart yapilmis mi1 ve onlarca hatta yiizlerce
ekleyebilecegimiz soru ve konularda denetim yapilacagina maalesef denetimler oldu bittiye

getirilip kagit tizerinde her sey tamam gosterilip tamamlanmaktadir.

Karadeniz ve Akdeniz deniz alanlarini gevreleyen limanlar igerisinde Ukrayna’nin
Mariopul, Kherson ve Nikolaev limanlarinda gemilere yonelik olarak uygulama ve
kontrollerde bizzat Liman Tesis Giivenlik Zabitlerinin/Sorumlularinin her gemiye ¢ikmalari
uygulama ve kontrollerinin ardindan gemilere birakmis olduklar1 rapor ve dokimanlar
dikkate deger bulunmustur. Ozellikle ekler bolumiinde gosterilen Mariupol Limani’nda
verilmis olan ISPS Kod denetim raporu arastirma konumuz olan Karadeniz ve Akdeniz
limanlarinda gemilere yonelik olarak uygulanan ISPS Kod uygulamalari isimli

calismamizdaki diger limanlara 6rnek olabilecek bir denetim raporudur.

Tiirkiye kendi deniz karasular1 ve deniz alanlarinda deniz giivenligi konularinda
gucla bir Glke olmak istiyorsa uluslar arasi olarak kabul etmis oldugu deniz giivenligi ve
hukuksal yapisi ile ilgili s6zlesmelere dayanarak biirokratik engellerden bagimsiz yetki

karmasas1 olmayan deniz giivenlik kanunu ¢ikarmalidir.

Ulkemizde denizlerde giivenlik denince ilk akla gelen ve onceki bolimlerde
detaylandirilan Sahil Giivenlik Tegskilatt hem insan kaynagi hem de teknik anlamda ekipman
ve donanimu ile ISPS Kod Uygulama ve Kontrollerinin Tiirkiye de tek sorumlusu olmasi
lazimken ne yazik ki bu yetki insan kaynagi teknik ekipman ve donanim agisindan bir ¢ok
eksiklikleri bulunan Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanlig1 biinyesinde yer alan
Deniz Ulastirma Genel Miidirliigii bagh tasra teskilatindaki liman bagkanliklarina
birakilmas: ISPS Kodun ilk baslangicindan itibaren hatali bir teskilatlandirma yapisi ile
Tiirkiye uygulamalarinin baglamasina sebebiyet vermistir. Nasil olurda ana 0Oznesi
denizlerde giivenlik olan uluslar aras1 ISPS Kod s6zlesmesi ayn1 sekilde ana 6geleri Tiirk
karasular1 ve deniz alanlarinda emniyet ve giivenlik olan bir teskilatin sorumluluguna
verilmemistir. Ileriki yillar icerisinde bu hatali teskilatlandirma ve yapilandiriimadan

vazgecilmesi dilek ve temenniler arasindadir.

Sonug olarak bu yapilmis olan arastirmaya beni getiren siire¢ ISPS Kod Liman Tesis
Guvenlik zabiti/Sorumlusu olarak gorev yapmis oldugum ISPS Kod Sertifikasina sahip

kamunun isletmesindeki liman tesisine gelen yine ISPS Kod sertifikasi olan yerli ve yabanci
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gemilere 1SPS Kod guvenlik organizasyonu, uygulama ve denetimleri igin g¢ikislarimda
gerek yerli gerek yabanci gemi kaptanlari ve ISPS Kod gemi giivenlik zabitleri ile yapilan
karsilikli miilakatlarda “Sizi tebrik ederiz ISPS Kod i¢in gemiye geldiniz” cimlesinden yola
cikarak yine yerli ve yabanci gemi kaptanlarina miilakatlar esnasinda “Tiirk limanlarinda
veya diger tilke limanlarinda ISPS Kodun limanlardaki uygulayicist ve denetleyicisi Liman
Tesis Guvenlik Zabitleri gelmiyor mu?” sorusuna sanki hepsi sdzlesmis gibi hayir cevabi
vermeleri ilgimi cekerek ben de Peki gelmeleri gerekli degimli? sorusunu sordugumda yine
hemen hemen hepsinin evet cevabi beni bdyle bir ¢alisma yaparak konu literatiiriine
nagizane bir katki sunma istegi uyandirdi. Derinlemesine yapilan literatiir taramasi
neticesinde tez konusu ile birebir Otlisen bir c¢alismaya rastlanmamasi arastirmanin
Ozglnliigii acisindan da deger tasidiginin timit ve inanci icerisinde denizcilik sektoriine

emegi ile katki saglayan herkese giivenli denizler giivenli yarinlar dilerim.
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EKLER

EK 1: Mariopul (Ukrayna) Limam

SHIP’S INSPECTION ACT

AKT ITEPEBIPKH CYIHA Ne 429
(opras nepxasuoro KOHTpoM0, Wo cknap aKT) Konis: KanHTaHy
CME M® 11 «AMITY» nopT Mapuynons CYAHOBNACHHKY
(Reporting authority)  Maritime Security Services
(Address) Port Mariupol, Ukraine Copy to: Master
(Tenedron / Telephone ) +380(629) 408-295 Owner
(M06. Ten. / mob.) +380.67-502-93.77
E-mail: lmb@mpw.nlpa.gov.un

1 Hasea Oprany nepxaBroro KOHTpOI0 CMB 2 Haspa Ccylna
Name of reporting authori Maritime Securi Services Name of ship .
3 Ipanop CYAHa 4 Tun cynna -
Flag of ship ype of ship GEMEQAZ C-ARGO
5 TMoausumii caruan . 6 Homep IMO
Call sign . IMO number > 3
7 Banosa micTxicTs 8 Heamesr 3
R
7

o
Gross tonnag Deadweight ] !
9 Pik noGyzosn 10 [Tata nposeaenng nepeipicu
Year of build e Date of inspection 'fd‘ 0'(1-
11 Micue nposeacuns nepesipku MAPIYIIOJE | 12 Biaomocti npo KOMOaHin
Place of inspection UAMPW-0001 Particulars of comp

Opnnham'-, mo #oro sugana

Hara sunavi ta 3akindennsg Tepminy il
Issuine authority

Dates of issue and exp

Mixuapoane cainorcreo 3 oXoponn cyana (Kogexe 0CI3)

International Ship Securi Certificate
e
Continuous Synopsis Record CSR)
Tlnan oxoponn cyaua
Ship Security Plan P

Cepridixar odiuepa oxoponn cyana

Ship Security Officer (SS0

g persons
marking, control measures
Kourpons AOCTYNY Ha cyamo
Control access to the ship
Bukonauus exinamenm CynHoBuY ofos’s3kin ng 3abesnevennio 0XOpoHR
Ensuring the p f uri i

Cnocr:nnn k'Y m.-um- » BRTY6010 | paltonom oBxons cyana
Monitoring of the shig g ~L0g areas and areas surrounding the ship

Mevatka ‘ Tewarka T
Place of stamp Place of stamp
N .
Npiseuie / Name A . ¢ (/ Hpiseame / Nage .. - 0
(odpiuep oxopomn tog#Gbro sace v (odbinep ox - -
port facility security, offiger, PFSO) ship security 0, - S5¢-
r /_
Minnwe ... 0 fopee ! Mianac ......., " - e
Signature Signature : —

—

eii axr NepeBipKH BRAAHEH 3 MeTOR inopmypanus KANITAHA Ta CyAOBAACHHKE 1Ipo Te, w0 nepesipia BHKOHRHA 3riH0 3
Mizmuapoanum Kogexcom 3 OXOPOHM cyaeH | noproswx 3acobis. '

This inspection report issued to inform the captain and the shipowner that the test performed in accordance with the International Code
for the protection of ships and port facilities,



EK 2: Kherson (Herson) (Ukrayna)Limani

AN LIETDDICNFL O Y JIFLA W U3

(Opran AepaBHOTO KOHTPOJIO, IO CKJIAB aKT) Konis kanitany
CMB X® IT1 «AMITY» nopt Xepcon CY/HOB/IACHUKY
(Reporting authority) Maritime Security Services

(Address) Port Kherson, Ukraine Copy to: Master
(renedon / telephone) +38(0552)481-482 ) Owner

(mo6. Tea. /mob.) +380 95-279-73-86
E-mail: smsp@seaport.kherson.ua

1. Hassa oprany AepasHoro KoRTpomo CMB 2. Hasea cynua
Name of reporting authority Maritime Security Services Name of ship

3. MNpanop cymm Malta 4. Tun cymna General Cargo
Flag of ship Type of ship

5. Tlo3usHuit cHruan 6. Homep IMO
Call sing IMO number

7. Banosa micTxicTs 8. llenpesT
Gross tonnage Deadweight

9. Pik noGynosu 10. lata nposcAcHHA nepenipki
Year of build 2000 Date of i ion 21.03.2018

11. Micug npouxum nepeaipxu 12, BiaomoeTi npo komnasio
Place of UAKHE-0001 Particulars of company

Huassa Opranizauia, wo fioro sniwia JlaTa Brawi Ta JAKIHMCHHA TEPMiKY i

Mimuapouie cainoTcTso 3 oxoposi cyana (Konexe OCII3)
International Ship Security Certificate (ISSC)

JHypuan Gesnepeperoi pm::puur icTopii eyana (Civoncic)
Continuous §;

Tinan oXOpoHH cyaHa
Ship Security Plan (SSP)

Ceprugikat pdilepa OXOPOHH CyHa
Ship Security officer (S50)

Indopmanis npo saxonm sianosiauo 3 sumoramu Kogekey OCIT3
Information on the measures in accordance with the requirements of the Code ISPS

Buxowanua He ukoHarns

Benemn FYPHATY IAHRTE, TPCHYBAHNA EXINDRY CYHA )
Logging security drills and exercises

Beacuus paxtenono ayphaury no ofnixy oci, AKi BUIBLYBLIH GOPT CyIHE
Keeping in watch book records of persons

3011 ofMeREHOrD RocTYMy(MaHKIPOBKA, 3AXOMH KOHTPOMO)
Restricted area (marking, control measures)

Kowrpons socryny wa cyano
— Control access 1o the ship

BHKOMAHHA cKinKeM cyAHOBHX 0008 H3KIB 110 J6eINeHLHIID OXOPOHH

Ensuring the pa!‘unnm of all secunty duties

m/v_TAHA
TTeuarka
Place of smm;}/

[pizsume/ b{m S R
(o¢1uep oxoponu noprosoro 3acoby \
port facility security officer, PFSO) R

Mignuc Iianue
Signature Signature

Llel axt nepesipky BUARKHKA 3 METO0 iRGOPMYBAHHA KANITAHA TA CYAHOBNACHHKA TIPO TE, WD nepesipka pHxkoHaHA 3rinHo 3 Minnapozrim Koackcom 3
OXOPOHH CYACH | NOPTOBHX 3acobip, . .
This inspection report issued to inform the captain and the shipowner that the test performed in d with the i | Code for the protection
Code for the protection of ship and port facilities.
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EK 3: Kherson (Herson) (Ukrayna)Limani

Name of Ship:
Haseawue cyou:
Port of Registry:
Topm npunucxu:
IMO Number:
Homep HMO:

Name of Port Facility: Port structure Ne (cargo terminal) UAKHE 0001

Haumenosanue nopmosozo cpedcmea:

This Declaration of Security is valid from _.2018 until . 018 for
Hannas Jexnapayus o6 oxpane deticmeumensua ¢ oo 8 OMHOWenuY
the following activities:

Cnenyomei IesTenbHOCTH

Cargo operations, anchoring mooring operation
(list the activities with relevant details)
I'pysosbie, miBapTOBbIE ONEPALIMK

(nepevucnume 6udb deamensHocmu, conposoOus ux UMEIOUJUM OMHOWEHUEM K D€y ONUCAHUEM)
under the following security levels
npU CREQYIOWUX YPOBHIX OXPAHbL

Security level(s) fo the ship: Security level Nel

Yposenv(-nu) oxpanst dax cyona:

Security level(s) fo the port fasility: Security level Nel

Yposens(-1u) oxpanvi 0as nopmosozo cpedcmaa:

The port facility and ship agree to the following security measures and responsibilities to ensure compliance
with the requirements of Part A of the International Code for the Security of the Ships and of port Facilities.

ITapmosoe cpedcmso u cydno dozosopunucy o NPUHAMUU  CREOVIOWUX Mep OXPansl U caedyroujer
OMBEMCMEEHHOCTU, ¢ Yerbl0 ObecneYenun ¢ ‘meus mpeb m vacmu A Mexcoynapoduozo xodexca no
axpare cyoos u nopmosulx cpedcms:

The affix of the initials of the SSO or PFSO under
these columns indicates that the activity will be done,
in accordance with relevant approved plan , by

Hannvie mepsr 6yoym npuname: ¢ coomeemcmeuu c
00obpennsiM  naaHoM, KAk ykasamd  nuoice
NOCPeOCmeoM NpOCMABNerus 6 COOMBEMCMEYIOUJIX
AYEUKAX  UHUWUANOE JUYd KOMAHOHO20 COCMaea,
OMBEMCMEENH020  uUYaG  NOpmoeozo  cpedcmea,

omeemc )20 3G OXpan
Activity The port facility The Ship
(Mepsi) (Hopmoeoe cpedcmeo): (Cyono):
Ensuring the performance of all security duties
Obecnevenue evinonnenus ecex obssannocmeii Yes Yes
no oxpane

Monitoring restricted areas to ensure that only
authorized personnel have access

Crexcenue 3a  yyacmxamu  ozpanuuenrozo Y. Y.
docmyna Ons  obecnevenus mozo, umobm €s i
oocmyn  myoa umer  MORLKO  uMeroujuil

nepconat
Controlling access to the port facility

Konmponuposanue docmyna e nopmoeoe Yes No
cpedemeo

Controlling access to the ship No Yes

Konmponuposanue docmyna na cyono

Monitoring of the port facility, including
berthing areas and areas surrounding

Cheoicenue  3a  meppumopueii  nopmosozo Yes No
cpedcmea, 6KMONAR PAlioHB! UEAPMOEKU U
OKpydicaloujee CyOHo ynacmxu
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EK 3: (Devam ediyor)

Monitoring of the ship, including berthing areas

and areas surrounding the ship

Caeocenue 3a 06cmanoexoli Ha cyone, 6rAIOYNAA No Yes

Pationbl  WBAPMOEKU U OKpydcaiujee CyoHo

yuacmku

Handing of cargo

QObpabomxa zpysa Yes Yes

Delivery of ship’s stores

Hocmaska cyooewix 3anacoé No No
No No

Handing unaccompanied baggage
Paboma ¢ neconpogodicdaemvim bazaxcom
Controlling the embarkation of persons and
their effects
Konmponuposanue modett u wx auunsix eewyei
npu nocaoxe Ha cyoxo
Ensuring that security communication is readily
available between the ship and port facility
Obecnevenue oxpanoii cesazu Mexcoy cyoHom u
NOPMOBHIM CPEOCMBOM U €8 20MOBHOCMU

The signatories to this agreement certify that security measures and arrangements for both the port facility
and the ship during the specified activities meet the provisions of character XI-2 and Part A of the Code that will be
implemented in accordance with the provisions already stipulated in approved plan or the specific arrangements
agreed to and set out in thc attached annex.

Yes Yes

Cmop amom. O P, ) VIOm, 4MO Mepel oxpanu Op2aHU3aYUOKHbBIE
meponp , npedyc P ons np Kax nop M cpeo M, MaK u cyo 60 6pemMa nposedeHus
02080} x eu()oa mu, HOAO: M 21aebi XI 2 u wacmu A Mexcdynapodunozo xodexca no
oxpawe cy0os u nopmoewix cpedcmse u 6yoym peau I 6 Co C  NONONCEHURMU, YHCe
npuc IyIou 8 0006pennom niane Cmopor Wi 6 M nepeyne CReyuanbHuX Opeanu3ayUONHbIX
MEPONpUAMUTI, NPUBEOCHHOM 8 NPUNONCEHUL. 7

Datedat 2018 onthe UAKHE - 0001 Hama
noonucanus Mecmo NoONUCAHUR

el
Sigi.y. .0or and on behalf of (ITodnucs)
the port facility: the ship:
3a nopmoeoe cpedcmeo o o upieira: 3G CYOHO OM €20 UMEHU!
(Signature of facility . .swdnuc ocmnozo (Signature of Master (Tloonuce Xanumana s auya
Security Officer nuyanop 020 cpedemea, or Ship Security Officer) KOMAHONO20 COCMasa,
DMBEMCMBENNO20 30 OXPANY) OMGEMCMBEHNO20 3G OXPANY
__cyona)
Name and title of person who signed (®HO u donsicnocmes nodnucasuiezo) _‘
Name (QHO): Lukashevych A. Name (@HO):
Title (Jonxcnocms): FSO Title (Joaxcnocms:) Master or SSO
Contact Details Hudopmauus 1isi CBAIH
(to be completed as appropriate (3ano. A 8yiouum oGpasom,
Indicate the telephone numbers or the radio channels  Yxadicume nomepa menegonos unu paduokanansi unu
or frequencies to be used) wacmonisi)
for the port facility (c nop edcmeon) | for the ship (¢ cyonom)

Port facility  ofax, 055
ITopmosoe cpebcm(a mowm
Facility Security Oﬂiser/ ldl. Wf

1-482 Master tel.
6 Kanuman

/ -
Ship )
Security Officer tel. N .

JTuyo xomandnozo cocmi 7 ~4ounoe 3a
oxpaiy cyoHa N
! o Company tel.
CH 9, Call: «Bereg» Company

Security Officer tel.
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EK 4: Kherson (Herson) (Ukrayna)Limani

Name of Ship:

Hazsanue cyona:
Port of Registry:
Tlopm npunucku:
IMO Number:
Homep HMO:

VALLETTA

Name of Port Facility: Port structure N (cargo terminal) UAKHE 0001
ne 24 0. :

H P 20 Cp 3

This Declaration of Security is valid from

Hannan [exrapayus 06 oxpane delicmeumensha ¢
the following activities:

crenylowed aesTenbHOCTH

.09.201

until
a0

09.2018 for

" & omnowenuu

Cargo operations, anchoring mooring operation
(list the activities with relevant details)
Ipy3ossie, WBapTOBLIE ONEPAUNHM
(nepeyucaume 6udbl deAMENLHOCMU, CONPOBOOUE UX UMEIOUUM OMHOULEHUEM K OERY ONUCAHUEM)

under the following security levels
npu CnedyIonUX YPOSHAX OXPAHbI
Security level(s) fo the ship:
Vpoeenn(-nu) oxpaust ons cyona:
~ Security level(s) fo the port fasility:

Security level Nel
Security level Nl

Yposens(-ru) oxpane: 0as nopmosozo cpedemea:

The port facility and ship agree to the following security measures and responsibilities to ensure compliance
with the requirements of Part A of the International Code for the Security of the Ships and of port Facilities.
lTopmosoe cpedcmso u cyOHo 002080puUAUCH O NPUNAMUU CACOVIOWUX Mep OXpamsl u credyloujei

OMBEMCMBEHHOCMU, C Yenbio obecnevenun c

7
meus sz.

oxpane cydos u nopmosbix cpedcms:

wacmu A Mexcoynapodwnozo kodexca no

The affix of the initials of the SSO or PFSO under
these columns indicates that the activity will be done,
in accordance with relevant approved plan , by
Haunvie meper 6yoym np 6 ot c
0000pennbIM  NAGHOM, — KaK  VKA3AHQ  HUJKCE
nocpeocmeoM npoCmMAasNeHus 6 COOMEemMCmeEYIOUfUx
ANCUKAX UHUYUANOE Iuya KOMAHOHOZO COCMAGA,
OMEEMCMEENHOZ0  UYA  ROPMOGO20  Cpeocmsd,
OMBEMCMBEHHO20 3G OXPAHY
Activity The port facility The Ship
(Mepsi) (ITopmosoe cpedcmeso): (Cyono):

Ensuring the performance of all security duties ‘

Obecnevenue svinoanenus ecex obazannocmen Yes [ Yes

no oxpane

Monitoring restricted areas to ensure that only

authorized personnel have access

Chexcenue 3a  yuacmkamu  O02PanuNeHHO20 Y. Y.

docmyna 0as  obecnewenus mozo, 4mobwi [ i

docmyn  myoa  umeil  MOXLKO — UMEIOUJUN

nepconan

Controlling access to the port facility

Kowmponuposanue Odocmyna 6 nopmoeoe Yes No

cpedcmeo

Controlling access to the ship

Koumponupoearue docmyna na cyono No Yes

Monitoring of “the port facility, including

berthing areas and areas surrounding

Chexcenue 3a  meppumopueii  nOpmo8o2o Yes | No

cpedcmea, 6KMONAA PAUOHBl  WBAPMOGKH U 1

OKpYACAIOUfee CYOHO YHacmKu |
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EK 4: (Devam ediyor)

and areas surrounding the ship

Credxicenue 3a 06cmanogxol na cyone, 8KmoYas No Yes
PatioNbl  WBAPMOBKU U  OKPYICAIOUEe CYOHO

yuacmiu

Handing of cargo

Oﬁpa&ogmxa ep‘isa Yes Yes
Delivery of ship’s stores

Hocmaska cyooewix 3anacoe No No
Handing unaccompanied baggage N N,
Paboma ¢ neconpogoxcoaempim bazaxcom 0 0
Controlling the embarkation of persons and

their effects

Koumponuposanue mooei u ux auunmx sewjen No Yes
npu nOCaoke Ha CyoHo

Ensuring that security communication is readily

available between the ship and port facility

Obecnevenue oxpanoti cea3u Mexncoy CyoHOM U Yes Yes
nOPMOGLIM CPEACMBOM U €€ 20MOGHOCINU

The signatories to this agreement certify that security measures and arrangements for both the port facility
and the ship during the specified activities meet the provisions of character XI-2 and Part A of the Code that will be
implemented in accordance with the provisions already stipulated in approved plan or the specific arrangements

agreed to and set out in the attached annex.
CEUOD,

Cmoponei  noonucaswiue s>mom O

MO Mepbl OXPAHbl  OPeaHu3IayuonHbie

yIom,
meponp npeoy Jz 0ns np Kax nop M CpeOCmeoM, Max u CYOHOM 60 BDEMR npoeedenus
02080p X 6Ud08 O Hocmu, enaiom nono m 2nagvi XI-2 u vacmu A Mexcdynapodnozo kodexca no
oxpane cyoo8 u nopmoswix cpedcme u 6y0ym peanuzosansi 6 ¢ noxo. MU, yorce
npucy Vo QH WU 8 CO2Rac nepesne UARLHBIX Op y v
il o i + x
Dated at 2018 wﬁ” UAKHE 0001
Hama noonucanus [/~ * 2/ M(PCh [(esnio naonucanus
| 1 BEIERY .
L Z‘Si(nu! foyand *  Af of (ITodnuce) ]
the port facility: N o - ship: /ﬁf
3G nOpMOGoE CPedCmso om e20 u> (G ) 1 CYOHO DM 820 UMEH.
(Signature of facility {lToonuce {Signature of Master (Tigpnw ar
Security Officer MG nopimos: s} or Ship Security Officer) KRy a
OMBEMCMBENHO20 30 OXpaNy) omegr: - o

Name and title of person who signed (@HO u donxcnocr, ..OOMNY ...,
gn o3 Y

Name (®HO): Tsigankov

Name (QHO):

Title (Joaxcrnocms): FSO Title (Joaxcnocms:) Master or SSO
Contact Details Hudopmauns 219 cBa3n
(to be completed as appropriate (3ano. A c gyiouum obpazom,
Indicate the telephone numbers or the radio channels Ykaxcume nomepa P utu pad wnu
or freq ies to be used) vacmomst)
for the port facility (¢ nopmossim cpedcmaom) | for the ship (c cydnom)
Port facility fax. 0552-481-482 Master tel.
Iopmosoe cpedcmso  mob. 095-279-73-86 ~ Kanuman
Facility Security Officer  tel. 0552-481-404 Ski
p

HOJIJICHOCMHOE AUYO nopmosozo cpedcmsa,
omeemcemeennoe 3a

CH 9, Call: «Bereg»

Security Officer tel.
JTuyo KoManoroz20 cocmasa, OMeemcmeeRHoe 3a
oxpany cyoma

Company tel.

Company
Security Officer tel.
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EK 5: Nikolaev (Ukrayna) Limani

DECLARATION OF SECURITY
JEKTIAPALIA 3 OXOPOHM

between the ship and the port facility

Ml Cplh s | nARmAanis ana

Name of Ship: ¥ ey
Haasa cydwa. 5 4
_ Porvof Registry: -“;ﬁ!"ﬁ“ f / ikl

Pl Mopm npunucKku; .

" IMC Number: o

' Homep MMO:

Name of port facility: UANLV - 0001 “Cargo terminal” of the merchant port of Mykolaiv

n Hasea nopmosol cnopydu
This Declaration of Security is valid from" 0% 2019 umil " O 2019 for the following
activities:

% Us ,nmapeuma oxépanu didcHa 3 & do g i cmocyemsca makux audie diRnsHOCMI.

8 filasis : interface ship/ port

(list the activities with relevant details)

7
- (nepeniiumu sudy d«’nnwocm 3 8idnosidnumy demanam)

under the fallewmg security levels:

32idH0 3 mmcuuu pisnAMy Gesnexuy: / /
Rl Security level for the shlp °Z /0
PigeHy oxopaHu cydna: é 7
Security level for the port facility: MO)

Piaens oxopm.. ropmaoaoi criopydu;

The port facllny and ship agrez 16" il *following security measures and responsibilities to ensure

compliance with the requirements of Part A of 1 iernational Code for the Security of Ships and of Port Facilities.
Mopmoea cnopyda ma cydwo domosiini+e “ra maki 3ax0du 3 OXOpoHU ma eidnoaidancHicme CMOPIH 3 MeMOK
aaﬁemsuemm eidnosidnoemi euMozam vacmumu A Hw«apoa»oeo Kodem:y‘: OXOPOHU CyOeH ma Nopmoeux cnopyad

The qfﬁmng of the initials of the SSO or PF SO under these columns indicates that the activity will be
done, in accordance with relevant approved piai iy,

Hocmemmn 8 Yux konorxax idiuiania OOC wu OONC skaayr, ;uo disnsHicms Gyde sdiicHiosamucs ardnowanuu HitHOM 3210H0 3
NOZOOKEHUM NNAHOM DXOPOHU v

"I et
Activity ) The port facility The shlp:
OxoponHi 3axodu Mg opmoeoi cropydu Cydua:

Ensuring the performance of all security duties

Saﬁsmaueﬂmggung-@ HA 6Cix 30608'R3aKHE 3 CXOPOHU Q. Goncharov

Monitoring restricted areas to ensure that only

au:honzadd:ersnnnel have access i 0. Goncharov \/'
KoHmpans 5a 30HaMU ofMexen020 docmyny 3 memoio -

3abeaneueHns Socmyny NUWe ynosxosawenux ocib

Controllmg access to the port facility .
Kormpo/ib Bocirlyry do nopmosai cropydu ) 0. Goncharov

Controlling access to the ship _ ; \/
Konmpons dccnyny Ha cydHo

Monitoring of tie port facility, lncludmg berth:ng

areas and areas surrounding the ship

Konmpons 3a nopmosoio cropydore, sKkmoNaloyL npv anvmd
pailoH Hagkono cydwa

0. Goncharov e

Monitoring of the ship, including bcrthmg at 3, ud
areas surrounding the ship

Kmmpaqbuaa CyaHOM, BKIOYAI0Y NpUYan ma pau?#u HseK'JJN
cydna

- ?:mmgagf . : . O. Goncharov
Delivery of ship's stores AP N
| Aocmaexa cydrosux sanacia 0. Goncharov

Handlmg unaccompanied baggage
Onepauii 3 Gazawem. wo sidnpaansemscs 683 cynposody

Controlling the enibarkation of persons and their effects
Koumpo.rmrsa; figcaicoin model ma Ja@aHmamenumi knix | eeeeeeeeeeee
ocoﬁucmux,ggggu rony

Ensuring that seeur uy communication is readily

available between the ship and port facility
3&613:)9-4911";1 Mo mi of 38'A3aky 3 nUMans

OXOPOHL A mm i nopmom cnopydo

et

0. Goncharov

< U<
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EK 5: (Devam ediyor)

The signatories to this agreement certify ther-sgcurity measures and arrangements for both the
port facility and the ship during the specified actiiies#ect the provisions of chapter XI-2 and Part A of
the Code that wil] be implemented in accordance WIEA the provisions already stipulated in approved plan
or the specific artziigements agreed to and set out i°th % dit-iehed annex,

Cmopariu, wo nidnucanu wo yaody 3aceidyyroms, s UXOPOMHI 33x00U y @iGHOWEHHI noprmosol cnopydu,
max | do cydwa, nid vac exazawux sudie diansHocmi eidnoeic: icipy nonoxenHam enasu XI-2 KowseHuii COMAC i

vacmunu A Kodexcy OCIIC | bydyme enpoeadxyesamucs 8idnositne 0o nozodwenux nnawie oxopoHu afo oKpemux
domoanexocmed, y3zodmeHux Cmoponamu i vasedenux y dndamuy

Dated at ___ MYKOLAIV onthe tra —

--""f:ﬂéﬁé nidnucanns fama

Signed for and behalf of ‘

oTChALE Midnucano aid imeni
g 44
the port facility: UANLV - 0001 “Cargo the chip: (u. !\) P
teiminal” of the merchant cydna: —
nopmosol cropydu: po h

(Signature of PF

{Signature of master or S80)
fmidnuc OOIC) Ear g

“redie kanimana abo OOC)

[ =
(7

<

' ¥ (s i T b
i o ? /.'.‘,,' g : . /
) ____Natne and title of pevsin who signed N -
Sy e sliiie, iM's ma nocada ¢! i, ska midnucana
Name: Oleksandr Goncharov INat v 0
| [.1.5.: Onexcandp Nowyapoe i, .
y Title:
Title: N
Mocaza: R
Mo 18 b ocets:  MAST=n N
e
g Bon Contact details
(ERA Kowmaxmua Hepophauia _
~*“(indicate the telephone numbers or the radio channels or frequencies to be used)
(sxé.;'afi‘i_il; Homepa menedporie, padiokanany abo vacmomu, axi BUKOPUCMOBYIOMbLCR)
for the port facility: +38067 519 88 53 | for the sh_ip:
dns nopmosoi cnopydu i ona cydwa.
Port Facility Master
Mopmoea cnopyda  Aaivian cydHa
Cot gy

Port facility security officer
Odbiuep oxoptmu nopmosor cnopydu

Stitg security officer
' Uiz oxopoMu cydna

" (i

ompany

Company Security Officer
Ogpiiiep oxopowy komnarii
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EK 6: Nikolaev (Ukrayna) Limam

ZBANERNA S
i

International Maritime Organization |

GISIS: Maritime Security

Port Facility Details

Port:

Facility Details
Port facility name: Cargo terminal of port Mykolaiv
IMO Port facility number: UKL V-0001
Alterz'gaii}{e names for this port
facilit'):ﬁ i;‘"'éjlrb.biicable:

ra

e e o
Port Faﬁiﬁi}/ descrfptlon.

N "lf”y@cargo ships, bulk carriers, refrigerator
“Fediriers, tanker

Longitude® 32°00'E
Latitude: 46° 56' N
Security Plan Hp

Port facility has alternative securiiy éqgeement;}?

No
Pdrt_ facility has approved equivaient =ecurity arrangements? No
Port facility has approved port faciiity security plan (PFSP)? Yes
Date of port facility security plan (PFES#; approval: 2012112117
Has this port facility security plan (FfESP) been withdrawn? No

Marit?ﬁé churlty Points of Contact
Chebanov Ivan tel’s  +38 0512 508-764,

mob?’  +38 067 519 88 54
e J Email: smbdbmtn1@agmail.com
Email: sb13@nik. uspa.gov.ua

hﬁp://gisis.:‘mo.org/PubIic/lSPS/ViewFacnIitv,;-~'-. Xl

{1 26&Action=View&Contact=View&cid=UKR

Chebanov Ivan

. +38 0512 508-764
+38 0512 507-569
Duty PFSO +38 0512 507-594
| mob: | +38 067 519 86 53 I
e ‘*7;'}-;!

g
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EK 7: Kostence (Constanta/Romanya) Limani

ROMANIA R
AUTORITATEA NAVALA ROMANA **&;’
Operator de date cu caracter personal nr, 1307 gt

REPORT OF THE IMPOSITION OF A CONTROL AND COMPLIANCE MEASURES TO

ENHANCE MARITIME SECURITY »S 104" [Resolution MSC 159(78)]
N Data o

Copy to: Master
Duly Authorized Officer administrative office:
If control measures. other than lesser administrative measures are taken, additional copies of this report shall be provided to:

Administration 1 Recognized security arganization n

IMO Part State of ship next port call (if denied entry or expelled) n
1. Name of reporting authority. Romanian Naval Authority 2. Date of Inspection: o '
3. Place of inspection: _ CONSTANTA PORT Berthdd 4 Nameofthe ship: . .
5 Flagofship  PANAMA — B Type of the ship: ___ OTHER CARGOSHIP
7. Call Sign - B 8. IMO Number: o

8. Gross tonnage -

11. Recognized secunty organization: S
12, Registered Owner (from Continousous Synopsis Record (CSR))
13. Registered bareboat charterer, if applicable (from CSR)

14. Company (from CSR):
15. ISSC issuing Authority:
16. Date of issue/expiry

10: Building year

) -  ISTHMUS BUREAU OF SHIPPING

17, Ship security level. 1(ONE).

18. Reason(s) for non-compliance A

18. Action taken by Duly Authorized Officer 4

Ml 0 .

20. Specific control measuras taken (marks as fallow “X" - action taken; *-* no action taken)

None i
Lesser administrative measures: )
More detailed inspection ]
Ship departure delayed o
Restricted Ship operation:
Cargo operation modified or stopped o
Ship directed to other location in port: 1
Ship detained ]
Ship denied entry into port
Ship expelled from port

21. Corrective action taken by ship or Company: _

Issuing office: ROMANIAN NAVAL AUTHORITY - ISM-ISPS DEPARTMENT Duly Authorized Officer
Name: . _RAICU CONSTANTIN. Signature: S
Telephone: _+40 372 419 823, Mobil: +40 723 660 550; Stamp

Fax 40241616229 -

E-mall _____ craicu@maro - o T . o P
RECEN , .o worY \ Fut ISP 1 o1
" 3Ten R

I AN
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EK 8: Kdstence (Constanta/Romanya) Limani

ROMANIA

AUTORITATEA NAVALA ROMANA
Operator de date cu caracter personal nr. 1307

REPORT OF THE IMPOSITION OF A CONTROL AND COMPLIANCE MEASURES TO
ENHANCE MARITIME SECURITY ,,S 104” [Resolution MSC 159(78)]

Copy to: Master
Duly Authorized Officer administrative office;
If control measures, other than lesser administrative measures are taken, additional copies of this report shall be provided to:

Administration o Recognized security organization o
IMO o Port State of ship next port call (if denied entry or expelied) o
1. Name of reporting authority: Romanian Naval Authority 2. Date of Inspection: e e
3. Place of inspection: (?@te 25 M. | 1;; 2 & 4 4. Name of the ship: _ o
5. Flagof ship: ) 6. Type of the ship: GENGC AR wrmine
7. Call Sign: 8. IMO Number: . ) B
4. Gross tonnage 23L& 10: Buildir)\g year >
11. Recognized security organization: ) {
o @

12. Registered Owner (from Continousous Synopsis Record (CSR))
13. Registered bareboat charterer. if anniicahle /fram NSRY
14. Company (from CSR). B
15, ISSC issuing Authority: i
18. Date of issuelexpiry: ___ ) 17. Ship security level:

S .

18. Reason(s) for non-compliance: (S

19. Action taken by Duly Authorized Officer N1y

20. Specific control measures taken (merks as fallow: *X” — action taken; *-* no action taken)

None
Lesser administrative measures:
__More detailed inspection:
“Yip departure delayed:
“~—estricted Ship operation;

Cargo operation modified or stopped:
Ship directed to other location in port:
Ship detained:
Ship denied entry into port:
Ship expelled from port:

21. Corrective action taken by ship or Company:

noooao nmu?‘

Issuing office: ROMANIAN NAVAL AUTHORITY ~ |SM-ISPS DEPARTMENT Duly Authorized Of. -
Name: Signature:

Telephone: Stamp: -

Fax: e ARIATTHA Y kﬂ

E-mail RECEIVED ONE COPY AJTHORITY
MASTER f ISPS # 04

/s -

F10ICSN34/Ed.1Rev.1

Incinta Port Constanta Nr.1, Cladirea ANR, Constanta 900 900
4y / Tel: 0241/61.61.24; 0241/61.61.04 Fax: 0241/61.62.29
WWW.RNA.RQ; RNA@RNA.RO
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EK 9: Kdstence (Constanta/Romanya) Limani

Cod, PsEp
EMERGENCY CALLUIST I ]

EMERGENCY CALL LIST

Ref..  1.5.P.S. CODE REQUIREMENTS

l SECURITY LEVEL OF CONSTANTA PORT IS 1 (ONE), DECLARED BY ROMANIAN GOVERNMENT!

PORT FACILITY LAYBERTH OPERATOR: DB SCHENKER LOGISTICS ROMANIA — MOL 1
CONSTANTA PORT — SOUTH, PIER 15, BERTH 108112 & 115 118 ROAANIA

Compaony phones: +40.241/61.11.709
Compony Fax no.: +40.241.74.28 60
Compaony e-mail: office.mol@dbschenker.com
PORT FACIUTY SECURITY OFFICER: MARIAN RUSU
Cell phone: 440.759.995 732
E-mail: ____Mmardan.rusu@dbschenker . com

Nr. PORT AUTHORITIES CONTACT OFFICE PHONE F NOTES
o {AUTORITAT) PORTUARE) (BROULDECONTACT) | [1icison) l S CRVATH]
Port Control - VTS +40372.416805 |
. & CHANEL 67
1 mr:w':::ﬁwm Safety of Navigation +40.372.416803 |
Port Control +40.372.419849
ISPS DEPARTMENT +40.372. 414823
2 | MARITIME PORT AUTHORITY wc”’ ':t:‘f,“::'i“ +40.241.603333 |
{(Autoritatea Portuard) on +40.241.601252
: Port Security Officer +40.241.601012 |
MARITIME POLICE DEPART. Officer on Duty 430241613110 |
3 | (serviciul de Poliyie Maritimd - Biroul Poliiel - | Officer oh Duty +40.241.955 |
Transporturl Novale) Officer on Duty +30.241.602227 | Comeania fet Sou
Officer on Duty-North Port +40.241 551225
4 BORDER POLICE Officer on Duty-South Port VA0, 241602311
[Politia de Frontierd - Grup Nave Constanta) Border Check In-North Port | a0 2 i
Border Check In-South Port | a0 02115
s | PORT FIRE BRIGADE OFFICER on Duty for +40.241.601414 .
(Pomgieri Port ~ CONSAL Co.) Emergency Call _+40.732.181418 | CellPhone
CONSTANTA EMERGENCY OPERATOR -
6 | AMBULANCE on;::?‘mocm for 112 Emergency Hoom
{Ambuiania) N
PREPAIRED BY: MASTER/SHIP SECURITY OFFICER:
Marian Rusu

Port Faqnwv Officer

- B |
- " NKER LOGISTICS
ROMANIA SA,
SUCURSALA MOL
Comp. Sec. Fagilit, Port,
Rusu Marian 476

SIGNATURE & SHIP STAMP

RECEIVED ON BORD, IOD/

1’ A f“

-
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EK 10: Koéstence (Constanta/Romanya) Limani

DECIROM SA

T‘ ‘; " ONRC J13/516/1991 CUI: RO1890411
— ;‘ ‘% / . INCINTA PORT, POARTA 3, 900900 CONSTANTA ROMANIA i
TEL. +40 (0) 241 601 265 - FAX. +40 (0) 241639025 =
www.decirom.ro office@decirom.ro

a.:nmj(

EMERGENCY CALL LIST 7
Date .......oocuuun... |

-

1. VTS - Port Control VHF 67
037241 6809

2. Harbour Master Tel. +40 341 730 347

3. Coast Guard | Tel. +40 241 601 233
0.5.P. | 40241641038

4. Fire Brigade | Tel. +40 241 601 414 “
| . | 0732141414 ,‘,;
5. Ambulance Tel. +40 112 |
.S.U J. 024161 7381/024161 7382
6. Port Security Office | Tel. +40 241 601 252
7.P.F.S.0. |Tel. +40 731 888483
8. Dispatch Security Firm | Tel. 0728444443 ‘ |
& | : S I
9. Naval Transport Police | Tel. +40 241 602 259 |

+40 241 665001 1

Q\Tel. +40 241 601 723

,, | Tel. +40 241 955

Ship Security Officer / Port Facility Security Officer

el —— e
ol woaxaw» SR
Py, N3 Noeddy J
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EK 11: Kostence (Constanta/Romanya) Limani

B LN, ROMANIA
. AUTORITATEA NAVALA ROMANA
! Operator de date cu caracter personal ROMAN‘A

REPORT OF THE IMPOSITION OF A CONTROL AND COMPLIANCé
MEASURES TO ENHANCE MARITIME SECURITY ,,8 104" [Resolution MSC

159(78)]
Copy o Master
Duly Authorized Officer administrative office:
Noonmmeasures.owmmmmmmﬁm.mmdhbmpm“bewu
Agministration o Recognized security organization a
MO Port State of ship next port call (if denied entry or expelied) o

» (NE izl S
| m:::mm:mm_ it

1

3

5. Flagotshp o 6. Type of the ship:
7. Call Sign: 8 IMONunblr
9. Gross fonnage __.SEJ

11.  Recognized securily organization

12 WM(MWWW(CSR» ()
13. Registered bareboat charterer. if annlinahia (from CSR) =

14. Company (from CSR):-2JA Y
16. ISSCissuing Authority: .~ PN A

16. Dale of issuelexpiry: | B ) 17 Ship security level: A

18. Reasan(s) for non-compliance: ) . Rl

19. Action sken by Duly Authorized Officer. ___ R

20. Specific control measures taken (marks as fallow: "X” - action taken; *-* no action taken)

None
Lesser administrative measures.
More detalled inspaction:
Shapdepauaddayod
Restricled Ship operation:
Cargo operation modified or stopped:
Ship directed to other location in port:
Ship detained:
Ship denied entry info port:
Ship expelied from port:

21. Corrective action taken by ship or Company:

soooo uao%

Issuing office: ROMANIAN NAVAL AUTHORITY - ISM-ISPS DEPARTMENT Duly Authe  Officer
Nama. MITRENGA CRISTIAN DANIEL Signature:
Telephone: 0040723346753 Stamp:

E-mai cmitrenga@yahoo.com Em_vig
AUTHORITY
A ISPS # 04
L
W\t NS

g

inginta Port Constania nr. 1, CIOGSANRLnetiiaa 900 900
Tel UIT241 98 01; Fax: 0241761 62 29

hitps:/portal.engre: RNA @ RNARO
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EK 12: Varna (Bulgaristan) Limani

CONTACT DETAILS FOR PORT OF VARNA (BGVAR)

DRAGOMIR PETROV (MR)
PORT FACILITY SECURITY OFFICER - PORT OF VARNA
E-MAIL: d.petrovi@port-varna bg

PORT PCHMV-VARNA (BGVAR-003)
UN/LOCODE: BGVYAR /  FACILITY NUMBER: 0003

ASEN ASENOY (MR)
PORT FACILITY SECURITY OFFICER - GENERAL CARGO TERMINAL OF PORT PCHMV-VARNA
MOR.: +359 894 459 243; TEL - +350 32 602 665
E-MAIL: asenoviapchmyv-bg.com

VARNA WEST |88 VARNA LESPORT VARNA PORT O

S SR L € AN (= =
B 4339 52 693270 [0 +159.52 668292 |8 +330.52 614290

T el el

[ owsesunf  ases2sns +359.52.680412
B +359.52. 73011 +359 878 311531

b

HARBOLUR MASTER +330 8BE 052118 +359.888 910696 +359 888.910696 +359.888 952118
- i 2

+359.52 R84G30 +359 52084939 +359.52 68402

POLICE

FIRE DEPT

AMBULANCE

IFANY OF THE ABOVE MENTIONED NUMBER DO NOT ANSWER PLEASE CALL AGENT:

Yamos Maritime Lid.
chartering - agency - bunkering - ship supply - ship management =

TEL +359 52 699310 ; 699311 ; 699317 ; 699313 FAX ONLY + 359 52 608255
11 HAN KRUM STR. 2ND FLOOR AP.7 9000 VARNA , BULGARIA  E-MAIL office@vamosmaritime, com

DUTY AGENT: MR. GALIN YANEV; MOB.: +359 888 855 885
//-Vh o ~,
AN N\
;s‘ :"/‘ n‘\v
t
\ \ /!
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EK 13: Ashdod (israil) Limam

Form of 3 Declaration of Security
Between 3 ship and Port facility

Name of Ship
Port of registry -
IMO Number
Name of Port facility

This Declaration of
Security is valid

For the following
activities:

Security leve] for the ship

The affixing of the initials of the

indicates that the activity will be
done in accordance with the
relevant approved plao, by :

clivity

Ensuring the performance of
all security dutjes
Monitoring restricted areas to
ensure that only authorized
personne!l have access.

DECLARATION OF SECURITY

TR A2y Anyy]
ROUTINE TASK| 10ap )|

Security leve] for the Port facility

Vo MINA DY
DIwn Sma
DIN 1500

i ow

MYI mAnes
~TY .1 hapn

-~ pms non MSws Ty

UFE-LOAD
e

nnua miny nnn

NN Sp nnvan nny
 SmIn onn Se NRvIA Ne

VEDND Ds0n aanm 7010 ipnn
TNCING \nNap DYINRM mnrean
ISPS 15 5wy 7o mwnt py mnwn

9N MTnya n™a N

Controlling access to the port
facili
Controlling access 1o the ship

Monitering of the port
facility, including berthing
areas and areas surrounding
the Ship

Monitori::g of the ship,
including berthing arcas and
areas surrounding the shi
Delivery of ships stores

_SSO or PFSO under these columng R =R S LT S nnoan rep
M panw pyn 7m0 Y pnnoan
SN 1anY nxnng y¥Inm
o AT Sy
The N | The AR LON moyg
[ Port | shi A
4 DVI¥I0 NpT nnean
v
: AMYINA PR Sy
l v DN T
[ MO LAY Brhannn
| | DR T Sy opmpby
| - 7371 Drwmin
v | 1Pnnb nonaon mpa
Fa nan
v TNRY nonon mpa
v | 5manypnn 7Y naxn.
0727377 MR Yo
) I TIRM 0Mwpnn
- J - \ -PINN 13D
| v ) 13,0187 5y nvawn
| | D273 e
| [ IR 21730 oYwpnm
- o v | oS Ay NPavR

245
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EK 13: (Devam ediyor)

Controlling the embarkation
of persons and their effects
uring that security
Communicatioy i readily
available between the ship
and the facilj

077790 Mby nmpa
BTN el
VP nnoan
10 Pinpy nMepn
MIND 3 yapn
-I030 1Py

to this agreemen; certify thar
ures and arangements for both the
port facility part 4 o the Cudethaxwiﬂbe

ooinng

on Sy 0ITORM nnvan

masna umn TUN Droynny oxnna meyn
um:mnn !J"Jb‘mﬂ o"YTIo0n N nmmunn
TMENN naogy DUNom

«

. Contact details
_ (indicate the telephone mumpeys i
S
FSO= Port facility security officer
_—
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EK 14: Tarragona (Ispanya) Limam

247



EK 15: Avilles (Ispanya) Limam

Aviles
Avilés, Spain; Terminal Portuacia de Aceralia
v number: ESAVS-0002 Latitude: 43° 35.00'N  Longitude:

5" 56.00'%

' security arrangements? No
ved equivalent security arrangements? No
S approved port facility security plan? Yes
ciff ‘ security plan approval: 2004-87-0:

No

Fax: +34 985 126 035
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EK 16: Avilles (Ispanya) Limam

¥ W o TN MR

IMO Global Ifni:egrated Shippxug Info

e rmabn Sym

funmtg: hmlnal generlco' de dpo distinto a los aneedbres

SROERSE OFIP Tfno; + 34 985 52 51 15 PAX; + 34 985 56 Gon
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EK 17: Ceuta (Ispanya) Limanm



EK 18: Sevilla (Ispanya) Limam

\Sevitrade

Seviioa

SEVITRADE MARITIMA, S.L.. sHIPSAGENCY STEVEDORES STORAGES

Muelle de la Esclusa, s/n 41011 SEVILLA (Spain) TEL. +34 954 280092 FAX. +34 954 280259
E-mail: shipagency@sevitrade.com WEB: www.sevitrade.com

PIC. Alberto Zambrano / PIC. Fran Moruja / PIC. Elias Jordan

rens masie: +34 607 550108

Port of SEVILLE (Spain) ISPS SECURITY LEVEL = 1

Port Identification: 18845 PFSO : Mr. Jose Carlos Gonzalez
UN Locator: ESSVQ Tel. (emergency) +34 954282700
_____ ~__PIER. Facility Name Facility Number — Gisis Code
Tablada ESSVQ-0001
Esclusa (LOCK) ESSVQ-0025
Muelle de Delicias ESSVQ-0008
| TPE Esclusa ESSVQ-0009 —*
Recinto Déarsena del Batan ESSVQ-0010
Portillo ESSVQ-0002
Carbdn Puerto Ops. Port. ESSVQ-0004
SEVITRADE TLL ESSVQ-0026 |
TELEPHONE (PORT LIST): (+34)
Port authority (emergency)+FIRE BRIGADE 954282700 (AIDS CALL)
Pilots st. (CHIPIONA) (vhf 12) 956375008
Harbour Master 9542982717
TAXIS SERVICE: (+34) !
Radio taxi 954571111 - 954580000
Tele taxi 954622222
Caas ey

CREW GOING SHORE. No shorepass given in Seville.

* Passport & seamanbook always on board for police check/control ( Inmigration).

PORT OF SEVILLE
(plan)
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EK 19: Sagunto (ispanya) Limam
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EK 20: La Coruna (Ispanya)Limam

S1p/dnore d>arety Lnecklist
for Loading or Unloading Dry Bulk Cargo Carriers

Date i3 P TERMI
9 Have any intended repairs to wharf or ship whilst Fsm M ;
ot alongside been advised and agreed? i4d
v . 10 Has a procedure for reporting and recording 4
Joxg D Selosding D damage from cargo operations been agreed? D D
Terminal/Quay 11 Has the ship been provided with copls;‘ of port and 7
i . terminal regulations, including safety and pollution ’
Available depth of water in berth i em:rgs an tetll of exaicyiiy séivicest O
Minimum air draught* 12 Has th:f shipper provided the Maﬁm wg; e
i the cargo in accordance
Hhips name bivbasbeltiii bl M O
1315 t?'e axmospher;e safe in holds and ,:ndos:g spaces
- 1o which access may be required, have fumigated cargoes
Arrival draught (read/calculated) been identified, and has the need for monitoring of - ‘
Air draught atmaosphere been agreed by ship and terminal? D
% 14 Have the cargo handling capacity and any limits of travel
Calculated departure draught for each loader/unioader been passed to the shipterminal? ][]
*ir draught Loader No. rate = 505 tonnes/hr
Ihe Mt s esporsile t il mesfo he sl ocing and noadingof e s, Loader No. Rate tonnes/hr
details of which should be confirmed to the terminal in the form of 3 loading or
loading pian (see example loading/unloading plans on back cover). In addition the  Loader No. Rate ~ tonnesthr
Master should ensure that the checklist is completed in consultation with tha terminal
before foading or unloading is commenced. 15 Has a loading/unloading plan been calculated for all :
el iR R ives, should complete the 5120 ofloading/deballastng or unloading/ballasting? E O
checidist jointly. Advice on points to be considered s given in the accompanying ~ Copy lodged with
mmmwwmm%umsmﬂn
answered affirmatively and the hoxes ticked. If this is not possible, the reason 2 %
shplﬁdbeghfgnandagree@er@mad\eduponpmuﬂomgobeukglbnwnn ;Gmhwmgwmﬁwmﬁamm g
ey Y I N A e W e e
§ SHIP TERMINAL. 17 Has the need for trimming of carga in the holds
1 Is the depth of water at the berth, and the air [7] [T ben diswssed. and the ,,,,ﬂi‘od am;g:nem been agreed? ]
draught, adequate for the cargo operation? L 18
* The term air draught should be construed carefully: if the ship is in a river o an estuary, Do both ship and terminal understand and accept that if
it usually refers :z“gmaxi‘mum mast height for passing under bridges, while on the berth it g"peﬂ baat"i::l P ml;agmne beoomz out of s(ega gi;h ::: mc:‘l’gno ;
usually refers to the height available or required under the loader or unloaders. tutil the l':allast operamﬁonwhasy Gusmght up.d? E D
2 Are mooring arrangements adequate for all iqcatveffeas —1 Y 19 Have the intended procedures for removing cargo
of tide, current, weather, traffic and craft alongside? R4 g et residues lodged in the holds while unloading, beer explained  —
y - to the ship and accepted? D
3 In emergency, is the ship able to leave the berth e o o
at any time? B i e 20 Have the procedures to adjust the final trim of the loading
4 : - b = ship been deaded and agreed? D D
Is there safe access between the ship and the whar onnage terminal conveyor system
Tended by Ship/Terminal (cross out the appropriate) , D : fedily e
5 s the agreed shiphteminal communications system opeative? (/] (1”21 Has the terminal been advised of the time required for the
Communiation isthod ship to prepare for sea, on completion of cargo work? [ZI EI
Language
3 iR AR Vi ’
Radio chamnels/ phione dumbers THE ABOVE HAS BEEN AGREED:
4 A e
6 Are the fiaison contact persons during operations o i Balp
positively identified? 4 . - :
Ship contict persoi's For Ship For Termi: - B
Shore contact person(s) S Rank / Position/Title _‘ B g
Location / i
7 Are adequate crew on board, and adequate staff = .
in the terminal, for emegency? Ay =y Te rmina I

8 Have any bunkering operations been advised and agreed?

copy
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EK 21: Barselona (Ispanya) Limam

NAVIERA BARCELONESA, S. A.

ESTIBADORES — CONSIGNATARIOS DE BUQUES

Teléfono oficina: 93 298 64 61

Fax oficina: 93 298 64 62

MUELLE PRINCIPE DE ESPANA, SIN
EDIFICIO MESTRE, PLANTA 22
08039 BARCELONA-PUERTO

ADRESS:

E-MAIL:

REF: FULL STYLE DETAILS

NAVIERA BARCELONESA, S.A.
MUELLE PRINCIPE DE ESPANA S/N
EDIFICIO MESTRE 2°* PLTA.

BARCELONA 08039

operations@intramediterraneo.es

carlos.giner@intramediterraneo.es

mario.diaz@intramediterraneo.es

marc.barthe@intramediterraneo.es

PH: 00.34.93.298.64.61
FX:00.34.93.298.64.62/3

MB: 00.34.629.70.80.14 Carlos Giner
MB: 00.34.639.21.46.19 Mario Diaz
MB: 00.34.619.48.03.12 Marc Barthe

ISPS CONTACT DETAILS:

Authority

Name of contact
person

Address

Contact Details

Port Authority

PORT DE
BARCELONA

WTC Barcelona,
edifici Est. Moll de
Barcelona, s/n. 08039
Barcelona / Spain.

Tel Nos: 0034 93 298 21 00

Fax Nos:

Any radio contacts:

Others: www.portdebarcelona.cat

Port Facility Security
Officer
(PFSO)

SAMMER //
PRINCIPE DE
ESPANA:

ESBCN0294
SAMMER // PIER
OESTE: ESBCN0025

PIER

Muelle Principe de
Espania, S/N, 08039
Barcelona.

Tel Nos: 0034 93 298 64 37
Fax Nos:
Any radio contacts:

Port Emergency
Response and

Emergency Control
Centre Port de

WTC Barcelona,
edifici Est. Moll de
Barcelona, s/n. 08039

Tel Nos: 900 100 852
Fax Nos:
Any radio contacts: Channel 14

Emergency Support

Centre Port de

Barcelona, s/n. 08039

Support Barcelona Barcelona / Spain. Others :
WTC Barcelona, Tel Nos: 900 100 852
Port Medical Emergency Oontrol edifici Est. Moll de Fax Nos:

Any radio contacts: Channel 14

BARCELONA.

Barcelona Barcelona / Spain. Others :
Tel Nos: 0034 93 223 46 62
Local Enforcement POLICIA Ronda del Port 6, Fax Nos:
Authority PORTUARIA 08040 Barcelona Any radio contacts:
Others :
NAVIERA EDIFICIO MESTRE, | Tel Nos: 0034 932 986 461
BARCELONESA MUELLE PRINCIPE Fax Nos: 0034 932 986 481
Local Agents Operations ‘ DE ESPANA S/N, Any radio contacts:
- 08039 - PUERTO DE | Others: Email:
lepartment

operations@intramediterraneo.es

INSCRITA EN EL REGISTRO MERCANTIL DE BARCELONA' H. 71822 F 120, 7. 24.380
N.LF. A-08 064008
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EK 22: Huelva (Ispanya) Limam

?@ Puerto de Huelva

EMERGENCY PROCEDURE:

In case of any accident, incident, action or situation which can result on substantial or imminent
threat of environmental poliution and also any accident or incident endangers security at sea for
human life, vessel must contact with Coordination and Rescue Local Centre on VHF channel 16
and / or 10 or by telephone number +34 53 243000.

Operator on duty will answer the call, 24 hours per day, 365 days at year.

SAME CAUTIONS TO BE TAKEN INTO ACCOUNT:
(Art. 33 from Port Authority of Huelva rules for ship at call)

- Vessel will berth alongside the piers aveiding any damage or breakdown on harbour
works, or their installations, or their equipments. They will also keep adequate cautions
and assistance during their stay and unberthing.

- At all events anyway, if sea or weather conditions imply any risk for vessels, port
installations or other, vessel’'s master will take all necessary cautions and assistance
needed to avoid possible damages.

- Among other reasons, because of the power installations for cranes, hoppers, etc. it is
forbidden any liquid flow on the quay coming from the ship.

- Master have to pay special attention to vessel’s movement on piers, cranes, bollards
and fenders during berthing and unberthing manoeuvres and also keep watch over
vessel’s ropes tightness for different stages of cargo and tide.

- Vessel with dangerous goods on board, must all time keep sufficient crewmembers,
engine ready and adequate means to carry out any eventual emergency unberthing.

At Huelva on,

Port Authority Ship’s Master
(stamp) (sign & stam="

IMPORTANT: \ h
MARPOL V: Included in "Port Tariffs”, except for the category "Other Qvaste and residues".
3 First thing in the morning, please have garbage ready to be collected.

To control the service, it is COMPULSORY to sign and stamp the receipt daily,
whether garbage is delivered or not.

MARPOL I: Included in "Port Tariffs".

MARPOL |, IV, VI, “Other waste and residues”, as well as MARPOL V collection which have to
be collected after hours or by floating means shall be requested by the vessel.

For any query related to the conditions of the services rendered, do not hesitate to contact your
agent.

Avds B.5 Colombirg Dngbenss, 1 8 21001 Huaka » Tol - O30 21 31 03 » far 98¢ 21 31 51 « a mal oph@pasiichonha com & www. puariohush com
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EK 23: Salerno (italya) Limam

CAd &
&P
PORTO DI SALERNO
Port name: Salerno
Port facility name:

IMO port facility number: ITSAL-0001

AREA OMOGENEA A

Area Omogenea A

115 DIC. 2018

Latitudine: 40° 40.32'N Longitudine: 14° 44.64' E

Description: Passenger Ships - Passenger Ferries - Containers - Ro-ro - Other
UGUR S Dangerous goods - General cargo
Ship name Pier nr berthed Date arrived at Salerno
SS0
Port facility has alternative security arrangements? No
Port facility has approved equivalent security arrangements? No
Port facility has approved port facility security plan? Yes
Date of port facility security plan approval: 04/06/2009
Has this port facility security plan been withdrawn? No
Port facility security plan withdrawn date
Maritime security point of contact:
Name: Italian Coast Guard Station SALERNO
Addres
Port Code: SALERNO
Telephone: +390892587911 Fax: +390892580890
Email: salern rdi ra.i
Tif. +39 089221077

PFSO AREA OMOGENEA A

Mr. Angelo Imparato

Cell. +39 3487104080
Telefax +39 089254244
Tif Home +39 089274455

e-mail angelo.imparato@amoruso.it

DEPUTY PFSO AREA OMOGENEA A

Mr.Giuseppe Amoruso

Tif. +39 089255564
Cell. +39 3477892836
Telefax +39 089255942
Tif Home

e-mail giuseppeit@amoruso.it

AUTORITA' DESIGNATA /| HARBOUR MASTER

-Sede

-Responsabile

-telefono diretto

-telefono centralino

-telefono centrale operativa H24
-telefax

-e-mail

Comandante p.t.
089 252044
089 2587911

089 2580890

Via Molo Manfredi 84121 SALERNO

089 255000 - 089 2587938

salerno@guardiacostiera.it

i
£ o« -,
e g

.
—

AUTORITA' PORTUALE /| PORT AUTHORITY

PFSO
-telefono
~cell
-telefax
-e-mail

089 255299
320 0894890
089 255299

256
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EK 24: Salerno (italya) Limam

N Agenzia Marittima - Casa di Spediziani

Amoruso
Giuseppe Spa

Salerno, . , '/2018
To the Master of m/v

Re: Salerno’s port security

The following for inform you that:

aa) port of Salerno: 1D nr. 12583

bb) un locator: jtsal

cc) security level = 1

dd) pfso: Mr. Imparato, maobile phone nr. 439 348 710 4080 — fax +39 089 254244

mail: angelo.imparato@amoruso.it

ee) emergency contact nrs:

. VHF ch. 16
telephone: +39 089 255 000 - fax: +39 089 2580890
police: 113

firebrigade: 115

ambulance: 118 A
taxi service:+39 089 757575, piernr. _"* —
port facility: 0001

Kind regards.

AMORUSQ Giuseppe S.p.a. Capitale Sociale € 1.547.034,00 - C.C.LAA. SA244422 - Tribunale SA 910/92
Sede Legale: Molo Trapezio - Int. Porto - 84121- SALERNQ - Sede Operativa: Via Ligea, 51 - 84121 SALERNO
P.IVA 02822830655 - C.F. 06101650635 - Tel + 30 080 2581511 - Fax + 30 089 236588 - e-mail: info@amorusoagency.it

257



EK 25: Marina Di Carrara (italya) Limam

* . iTCG MSC Circ.1111 | FORMA S74/X1-2/8 inspection only  [] During PSC inspection pursuant to Directive 2009/16/EC

ITALIAN COAST GUARD

MARITIME SECURITY

REPORT OF THE IMPOSITION OF A CONTROL AND COMPLIANCE MEASURES IN ACCORDANGE
WITH INTERIM GUIDANCE ON CONTROL AND COMPLIANCE MEASURES TO ENHANCE
MARITIME SECURITY (Resolution MSC.159(78) '

Name of reporting Autherity Copyto [ Master "
Italian Coast Guard — Marina di Carrara Office L1 Duly Authorized Officer administrative office
Via Aldo Salvetti 5 mum :::"’ lesser - ace takan,
54033 Marina di Carrara (ITALY)
Phone: +39 0585 6457 B e sy g 9001
E-maif: cpcarrara@mit.gov it O Mo
L Port State of ship next port call  denied entry or expatied)
2. Date of first boarding . 3 Marina di Carrara
2.a Date of final report 12018 ITMDCO01
4. Name of ship
6. Type of ship GENERAL CARGO
8. IMO number 9019573
10. Date of keel laid 1891
F Recognised Security Organization (RSO) | Phoenix Register of Shipping (PHRS) |
s S lf'uﬂﬂ.RSﬂ',Mm' ] #mRSO.Mm'O‘IhH‘lndEﬂ
3 5 1
12. Registered owner (from CSR) | Name:
~ | Address: AJE y: MAF
12.a IMO owner identification number
13. Registered bareboat charterer, Name:
if applicable (from CSR) Address: City: Country:
14. Company (from CSR) Name: )

. : Address: / -
14.a_IMO Company identification number| 5972571 i
15. ISSC issuing Authority 16. Date of issue: 2017  Date of expiry: 2022 |

Date of intermediate verification: dd/mm/yyyy i
[ 17. Ship security level - Imt1 g2 Os ]
e ]
20. Specific control measures taken: I [J none f 18 of attached FORM
22. Name and signature of the mnhrtoeqnfkmun uqnipt«u! the | Name: 1 Y
inspection report and to certify that the information under 14 is correct | Signature: . ... - :
[za.smaooummﬂon [ & no Clyes | i Tl
=,“ &« ‘_ ;
[ Duly Authorized Officer(s) 7 EEEEE ]
Name(s): LT (ITCG) Francesco ROVETT! Signature:....f‘.‘a J—
LT (ITCG) Maria Elena IARDELLA Signaturej
italian Coast Guard ~ Marina di Carrara Office | Security Unit ‘ ' ¥
Address: Via Algo Salvetti n. 5 54033 Marina di Carrara (ITALY)
Telephone: +39 0585 6467
E-mail: cpcarrara@mit. gov. it

'ThnsmmTha;bunissundsnhlyteiMamm Mastar, the Company, othar port States and intarasted Parties that a security inspection by the ltalian Coast Guard has teken
place in accordance with SOLAS XI-2/8 and Article B of Regulation (EC) n. 725/2004 of 31/03/2004 on enhancing ship and port facility security. This inspection report cannot be
construed as a security certificate in excess of the certificates the ship s required to carry.
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EK 26: Averio (Portekiz) Limani

WERERE VAWML MPL VE RUENGIANMENITDO DE NAV.OS, LDA.

3 AVEIRO PORT CONTACT LIST

DIFICIO

OR R A DB A 0

Division P.I.C. Telephone Mobile Phone e-mail
Operations Durindo Cruz +351234393300 |+351 964097290 _|B€ralterminalnorte@portodeaveiro.pt
- Isa Cardoso +351234393300 |+351 962074910 _ [isacardoso@portodeaveiro.pt

Armando Santos +351 234393300 |+351 967495474 seguranca@portodeaveiro.pt
Pilots Julio Pinheiro +351 234369429 |+351 966083157 pil_otog@gonodeaveiro.pt
O R A 000

Division PLC Telephone Mobile Phone e-mail
Operations Luis Tavares +351 234378797 |+351 968063649 ltavares@soca rpor-aveiro.pt
Security Luis Pedro Tavares +351925417812 |lpedro@socarpor-aveiro.pt

o

Division P.L.C. Telephone Mobile Phone e-mail
Harbour Master |n/a +351 234397230 capitania.aveiro@marinha.pt
Maritime police {n/a +351 234397246  |+351 916353407 iguetepm.aveiro@marinha.pt

IMMIGRATION OFFICE
Division Telephone Mobile Phone e-mail
aerations n/a 351234367010 |[+351 963793528 |pf207.aveiro@sef.pt
OTHER CONTACTS

Emergency Telephone Number 112
Fire Brigade +351 234320120
Police {Guarda Nacional Republicana) +351 234361487
Central Taxis +351 234361235
Hospital +351 234378300

cini £ 200.000.00
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EK 28: Djen-Djen (Cezayir) Limam

Declaration Of Security / Glivenlik Deklerasyonu

Hazirlayan/Prepared By Yayin Tarihi/ ssue Date | Dilzeltme No / Revision No Sayta/Page
cso " 0 112
DECLARATION OF SECURITY
GUVENLIK DEKLERASYONU
Gemi Ad
Name of Ship MV
i choms VALLETTA
IMO Numarasi
IMO Number .
Liman Ad
Name of Port Facility DrenpseN /[ PoeT ope

This Declaration of Sccurity is valid from
details)

~Bu Guvenlik Deklarasyonu, agagidaki guvenlik seviyeleri kapsaminda, agagidaki faaliyetler

yrintilariyla birlikte faaliyetleri yazimiz) igin,

until COMIPLET

Gemi igin Gilvenlik Seviye(leri)si
Security Level(s) for the Ship
Liman i¢inGlivenlik Seviye(leri)si

Security Level(s) for the Port Facility

s '€ Kadar gegerlidi:

~
.ﬁor the following activities.(list the activities with relevant

oNS (1)

PN WA
| 7

The port facility and ship agree to following sccurity mcasures and responsibilites to ensure compliance with the
requirements of Part A of the International Code for the Security of Ships and Port Facilities. !
Liman tesisi ve gemi, Uluslararas: Gemi ve Liman Tesisi GUvenlik (ISPS) Kodu kisim A’nin gartlanna uyguniugu saglamak

igin, agagidaki glivenlik dnlemleri ve s

orumluluklanm kabul eder.

Activity

7
The Port Facility / /

The Ship

E =

the of all ing details / Tum
govenlik gorevirinin yerine getirilmesini saglamak

-]

Monitoring restricted areas to ensure that only
authorized personnel have Access / Sadece yetkili
personelin girmesini sailamak igin smirli alanlarn
izlenmesi

Controlling access to the port facility / Liman tesisine
girisin kontrol edilmesi

Controlling access to the ship / Gemiye girigin kontrol
edilmesi

Monitoring of the port facility, including berthing areas
and areas surrounding to ship

Mancvra alanlan ve gemiyi gevreleyen alanlar da dahil
liman tesisinin izlenmesi

Monitoring of the ship, including berthing areas and
areas surrounding the ship
Manevra alanian ve gemiyi gevieleyen alanlar da dahil

geminin izlenmesi

Handling cargo / Yok ellegleme / y

Delivery of ship’s store / Gemi kumanyasinim teslimat

Tandl 70 bagzage Sahipsiz bagaiarm 3

clleglenmesi N/ L N l‘j
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EK 28: (Devam ediyor)

INTERNATIONAL SHIP SECURITY Form No
Declaration Of Security / Gilivenlik Deklerasyonu
Hazidayan/Preparsed By Yayin Tarihi / [ssue Date Dilzeltme No / Revision No Sayfa | Page
cso 07.11.2006 1 212
Activity The Port Facility The Ship

///

Controlling the embarkation of persons and their effects
I Kigilerin gemiye biniglerinin ve kigisel egyal
kontrol edilmesi

Ensuring that security communication is readily °

available between the ship and port facility / Govenlik

haberlesmesinin gemi ile liman tesisi arasinda kuruimug

olmasinin saglanmast -
V

(GGG veya LTGG'nin bu siitunlar altindaki parafian, onay verilen ilgili Plana gore gemi veya liman tesisi tarafindan faaliyetin yapilip
,.;apllmaymglna igaret eder.)

Bu anla;rnnda imzasi bulunaniar, belirtilen faaliyetler sirasinda gemi ve liman tesisi igin gefirlen gdvenlik onlemleri ve
SOLAS XI-2 ve ISPS Kodu Kisim A'nin hitkiim uygun oldugunu ve onaylanmis Planlarinda veya anlagmaya
efjlemelerde ongbrillen sajtiarajuygyn dlarzk uvdulanacagini tasdik eder.

lvu..‘.a (ver) ... ‘ "da (tarih) yapilmistir

approve ] Plan, by the ship or the port facility.)

The signataries to this agreement certify that security measures and arrangements for both the port facility and the ship during the
specified activities meet the provisions of SOLAS XI-2 and Part A of the ISPS Code and will be implemented in accordance with the
provisions already stipulated in their approved Plan or the specific arrangements agreed to.

v

Done at (PIECE) ..vvvverreeereciereeiiee e eeno-.0N (date)

Signed for and on behalf of
The Port Facility ( Liman) I The Ship (Gemi)
(Signature of Port Facility Officer / Liman TesisiGuvenlik gorelisi imza) (Sigl of Ship Security Officer / Gemi Glivenlik Gorevlisi Imza)

Nam‘; and tfle of person who signed / imzalayan Sahsin Adi ve Unvam

{sim / Name * Isim / Name :
Unvan / Title lmﬁ D\E}L @me T ]

Contact Details (10 be completed nupprupnms] (indicate the teleph bers or the radio channels o!'f'yq,u*-" * *yused)
irtibat bilgileri (uygun sekilde d unulnml-E|r): (telefon numaralar veya kullanilacak telsiz kanalla;if ~ nn behrllnlz)
Master / Kaptan ‘ ( :‘
Ship Security Officer \ N &
Gemi Giivenlik Gorevlisi

Company / Sirket

Company Security Officer
Sirket Gilvenlik Gorevlisi
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EK 29: Skikda (Skida/Cezayir) Limam

<O SKIKDA PORTS
v DECLARATION OF SECURITY

E.P. SKIKDA
Name & N° of Port Facility DZSKIK001
Name of the Ship B
Port of Registry WAMA-
IMO Number
AT - L i
This Declaration of Security is Valid From /-29’(07 Until ....... Sehe.
For The Following Port / Ship Interface Activities.................................................,,.,,,,,,,,,,,, ...................

LIST THE ACTIVITIES WITH RELEVANT DETAILS

Under following security levels

Security level (s) for the port oA

Security level (s) for the ship <

The Port facility and ship agree to the following security measures and responsibilities to ensure
compliance with the requirement s of part A of the international code for the security of ship and port

facilities.
PORT

ACTIVITY FACILITY SHIP
Ensuring the performance of all security duties o L
Monitoring restricted areas to ensure that only authorised g
Personnel have access \/ v
Controlling access to port facility S A4
Contoling access to the ship W o
Manitoring of the port facility , including berthing areas and
areas surrounding the ship I/ i T
Monitoring of the ship , including berthing areas and areas .
surrounding the ship i \/ /
Handling of cargo AL A L
Delivery of ship’s stores o L
Handling unaccompanied baggage H A g g
Controlling the embarkation of persons and tll_eir effects A4 Py

Ensuring that security communication is readily
Available between the ship and port facility.

\

The signatories to this agreements certify that security measures and arrangements for both the port
facility and the ship during the specified activities meet the provisions of chapter XI-2 and part A of
code that will be implemented in accordance with provisions already stipulated in their approved plan

or specifie arrangements agreed to and set out the attached annex .

. FE
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EK 29: (Devam ediyor)

__ Signed on and on behalf ~
The Port Facilify : " S The Ship : \\ 5 g b
S A . . \
- // . b Py ey 7
. . S o P g -‘j.
( Signature of Port ( Signature of Master or
Facility Officer) Ship security officer)
NAME AND TITLE OF PERSON WHO SIGNED /
Name TSN Name X
Th . — ‘m\‘ﬂ%h‘ 1
Titre Y% Title A TN N
1]
A —
Contact details /
For the port facifity / For the ship /
Port Facility : Tél : + 213 38 75- 29- 70 Master :
Fax: + 213 38 75- 29- 70 Commandant
E-Maﬂ * Salhi_a@skikda-port.com Shlp Security officer -

Port facility security Officer :
SALHL A: + 213-661-15-88-44
Duty officer channels 16/14

Company securitv Officer :

21
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EK 30: Bar (Karadag) Limani

PORT OF BAR — GENERAL INFORMATION

NAME CONTACT DETAILS
DIBIEM SHIPPING AGENCY +38230311 599
+ 382 69 323 503

DIBIEM AGENT — Mr. SCEKIC NOVAK

DIBIEM AGENT — Mr. SAVO MARKOCH +382 69 067 510

+ 38230312 733 / +382 69 290 274 / VHF Ch 16

HARBOUR MASTER’S OFFICE
PORT OF BAR (MEBAR) SECURITY Tel:+382 30 300 420 / Mob:+ 382 67 333 959 / VHF: 14/ 16
OFFICER MR. MALOVIC DUSKO E-mail: dusko.malovic@lukabar.me
Tel:+382 30 301 113 / Mob:+ 382 67 445 176 /

PORT OF ADRIA (MEBAR) SECURITY 3
OFFICER MR. MIROSLAV RADOMAN E-mail: radoman.miroslav@portofadria.me

PILOTS / VTS MONTENEGRO VHF Ch 14/ VHF Ch 11 & 16

1% shift: 0700-1400; 2™ shift: 1400-2100; 3“ shift: 2100-0400

WORKING HOURS

IMO Port facility number : MEBAR — 0001 / SECURITY LEVEL 1

GARBAGE DELIVERY NOTE: GARBAGE DELIVERY IS COMPULSORY ONCE A DAY

IT IS IMPORTANT GARBAGE DELIVERY TO BE DONE DURING REGULAR W@RK!NG HOURS (0700 —
2100 HRS MONDAY TO FRIDAY AND 0700 — 1400 ON SATURDAY, IF DEL ON SATURDAY
AFTERNOON AND SUNDAY THE WHOLE DAY IT WILL BE CONSIDERED AS O ME SERVICE )
AND QUANTITY WHICH WILL BE DELIVERED NOT TO EXCEED 1 CBM PER DA  OTHERWISE IT

WILL BE EXTRA CHARGED.

Photos - Search nearby
Total distance: 1km (3,292.29 ft)
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EK 31: Mersin (Tiirkiye) Limam

Port Facility Security Contact Information

c=x~y marean: |

T ~ MLLP
MERSIN INTERNATIONAL PORT

Port ' Port of MERSIN

(_!_’_l_:_:_'kt’f‘aci[ity date/number | 04.01.2013/ 0933093

ML.LP Facility Security

| Fax: 03 32 54 53

Contact person Mrs.Tuba POLAT DOGAN- PFSO- Admin Affairs &
Securtiv Manager, :
Phones 3 ) )4 (Mobile) /' +9( 34 53 (MIP)

Fax and e-mail tdc e iNpoOrt.conLir

_Mll’ Medical Service

Contact person AKIR - Doctor
Phones +90 532 682 44 66 (Mobile) +90.324.239 20 77 (MIP)
Fax and e-mail h-L‘-il_l;TI'fcl.lllCi'Sian'l.COm.ll'

M.LP Control Center

Contact person Control Center Supervisors
Mr. AL, Mr.Samet KARA
| Phones +90 ° 1915 (Mobile)
Fax and e-mail kgokalp@mersinport.com,tr / gbilen@mersinport.com.ir

oarical@mersinport.ecom.tr / tkacmaz@mersinport.com.r

' MLLP Emergency Response and Support

Contact person ] Mr RISUT - Manager
| Mr.k SGITER - ™ _ergency Response Specialist g
Phones | 56 (Mobile) . 0 2941 (MIP) i
| +¢ /6 32 (Mobile) f
FFax and e-mail | barisut@mersinport.com.tr / Kyigiter@mersinport.com.ir '
i —
1 Rev, No: 0
Rev. Date: 10.10.07
- e it
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EK 32: Roda Port (Izmit/Tiirkiye) Limam

ACIL DURUM iLETISIM LiSTESI /
EMERGENCY CONTACT LIST

PFSP - | CERT VALID | SECURITY ' PORT ID
APPROVED ON UNTIL LEVEL LATITUDE | LONGITupE | FORTID
1 40°24'40" N 029°05'00" E 0916187
PORT AUTHORITY OF RODA LIMAN PHONE +90 90030
FAX T o
ADRESS : Roda Liman Depolama ve Lojistik i . o
Isletmeleri A.S. WEB | www.rodaport.net
Ata Mahallesi 146 Nolu Sokak No : 5 GEMLIK / BURSA VHE CH.16 + 71
+90 (224) 519 00 30
PHONE
PFSO / ASS. GEN. MANAGER Central 5000
E - MAIL , z@rodaport.net
RS | R )4
+9( 30
PFSO / OPERATION MANAGER PHONE Central 5100
GSM + . 1
oL E. 7 E - MAIL ser gn@rodaport.net
+90 (~ ) 519 00 30
WAREHOUSE MANAGER PHONE Central 7100
GSM 3201+
v et}
Mr. Is s E - MAIL ismailozaydin @rodaport.net
HARBOUR MASTER OFFICE PHONE +90 (224) 513 11 33
COAST GUARD PHONE 158
- +90 (224) 524 88 31
PILOTS & TUGS PHONE Central 154 - 160
VHF CH.71
FIRE FIGHTING PHONE 110
FIRST AID / AMBULANCES PHONE 112
POLICE PHONE 155
GENDARME PHONE 156
RODA PORT STEVEDORING
+90 (224) 519 00 30
CHIEF OPERATION PHONE Ce 5121
SHIFT MANAGER 4 i 54
GSM +90 /35 96
E - MAIL operasyon@rodaport.net
PORT WORKING HOURS 24 HRS 08.00-16.00 / 16.00-24.00 / 00.00-08.00
MEAL TIMES 12.00-12.30-/ 19.30-20.00 / 03.30-04.00
TIDAL RANGES / DENSITY OF WATER t. /1,016-1,022

—

TAX!I PHONE NUMBERS & DISTANCES

== snen

GINAR TAXI | +90 (224) 513 24 67

TERMINAL TAXI ‘ +90 (224) 513 80 88

GUVEN TAXI +90 (224) 513 32 40

KORFEZ TAXI +90 (224) 513 18 21

DISTANCE TO GEMLIK <] 8km =

A *

| DISTANCE TO BURSA 30 km [/ \ \
Dékiman No:OPRGH 18 08 11.2017-04 MAST\& SIpERD gigwﬁ’

I
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EK 33: Bagfas (Bandirma/Tiirkiye Liman1

PORT : BANDIRMA BAGFAS / TURKEY

EMERGENCY CONTACT NUMBERS

2.0 ¢

; NAME ADDRESS CONTACT
5 BANDIRMA BAGFAS BANDIRMA-ERDEK PHONE: +9¢ 000 |
| FERTILIZER FACTORY | YOLU 10. KM FAX:+90%  1a1uu ;
=T JETTY BANDIRMA-TURKEY *
i TER 5
| TERMINAL OPERATOR | \¢ ©avai TURAN MOBILE: 490536 4 |
KANATLI hayati kanatli@bagfas.com.ir |
: MR KL '[LDIZ | BANDIRMA PHONE: +97 77~ =~ - 94 50
TE HARBOUR MASTER FAX: 490 cvw /1. 51
OF BANDIRMA
ARIZA KINAY M.AKIF ERSOY STREET | PHONE: +90 266 715 57 00
i SHIPPING AGENCIES KINAY BUILDING FAX: +90 266 714 81 65
| AGENT AND TRADING INC,, NO:5 P.O.BOX:12 MOBILE:+90 532 411 25 18
forred BANDIRMA BRANCH 10230 BANDIRMA E-MAIL: |
MR. SINAN SENOL Bandirma.agency@kinaveroup.com |
- I~ N BANDIRMA-ERDEK PHONE: 000
SeCURITY CHIEF YOLU 10, KM FAX: +9u zo0 7113 100§
PFSO BANDIRMA-TURKEY M. PHONE : - 23636
| E-MAL : erol.erten@bagfa
BADETAS PILOT BANDIRMA-ERDEK PHONE 124
STATION - BADETAS YOLU 10. KM FAX: 3814355
PILOT STATION DENIZ TASIMACILIGI BAGASAN BUILDING VHF: 16 /74
AS. BANDIRMA-TURKEY
i BADETAS DENIZ BANDIRMA-ERDEK PHON™ "~~~ "=~ iy
TASIMACILIGI A.S. YOLU 10. KM FAX: v cov iooiman
| TOWAGE SERVICES BAGASAN BUILDING VHF: 16/ 74
; BANDIRMA-TURKEY
| MR GOKHAN METIN BANDIRMA PH™ <898
FAD.. oy romr rem o 28
SANITARY OFFICE MOBILE: 149305
; BANDIRMA MARINE INONU CAD. NO:97 PHONE: 153
; POLICE STATION 10200 BANDIRMA +90 266 714 21 41
| POLICE MR MUSTAFA DURMAZ FAX
f MOBILE: 5 3881014
© MR RUHSAT SAHIN BANDIRMA PHONE: +90 266 714 33 54
FAX: +9 54
| CUSTOMS ENFORCEMENT MOBILE: 4 151330
| BANDIRMA FIRE 600 EVLER MAHALLESI | PHONE 117
! BRIDGE KOROZMAN CADDESI | +§ S
| FIRE DEPARTMENT 10220 BANDIRMA E-MAIL.:
i faiye.com
BANDIRMA STATE T.C. SAGLIK PHONE: 112
‘ HOSPITAL BAKANLIGI BALIKESIR | PHONE: +90 266 714 53 00
‘ BANDIRMA DEVLET +90 266 738 00 22
' MEDICAL ASSISTANCE HASTANESI
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EK 34: Port Akdeniz (Antalya/Tiirkiye Limani)

o —
PORT AKDENIZ
e AR T ALY R
ISP3 Infos
Port Name 1 ORTADOGU ANTALYA ‘
LIMAN ISLETMELERI
Port Facility Name : PORT FACILITY OF PORT
3 AKDENIZ \
IMO port facility number TRAYT-0005
Description BULK CARRIER — GENERAL |
CARGO ~ CONTAINER -
CRUISE !
Latitude Longitude 367 50.00" N / 30° 36.50' E
Port Facility Security Officer infos
Part Faciiity
Security Officer an i
Telephone 0080 243 13 8012158 i
Mab - i £} 4
Fax D080 2427259 1183
Telex NiA
E-Mail i kdaniz com}
Event First Contact Person Contacts
jl-‘i\r;}_;rl;erzency Shift Manager VHFChannel 12 - 18 (Shift Manager)
i T Dial L 310043
Ol Spili Shift Manager VHFChanne! 12 - 16 (Shift Manager)
Dial 0080 . 9943
iSecun’ly Emergencies ( PFSO Ofuz Ttrkmen ) VHFChannel 12 — 16 (Security Manager)
e - Dial 0080 530 158 16 B84

Coast Guard: 158
Fire: 110
Ambulance: 112
Coastal Safety: 151

Thanks & Best Regards

Vessel Nme & Vosyage Date 85./69./20.0F

“Bu formun kayit v testim uygulsmasi, OPR-TAL-001 FORMLARIN KAYIT VE TESLIM SURECI TALIMATIna gore yagir

QPR-GEM-FRM 052 04 REV-TAR..05.10.2017 YAYIN TARIHI: 06.01.2016

271



1mani

EK 35: Derince (Izmit/Tiirkiye) L

OPERASYON VE EMNIYET KURALLARI

Liman Igerisind

n...:33_-:5..-rn_!..uaa_:u_:_u_.ennu-nrsu?.n- Snau’.a-_i....m!.n:_nn....:.:
halatiara yerlegtirlimelidir. 3

* Borda Iskeles| emniyet aglaryla birlikte ve karankk saatlerde yeterll
aydmlatmayla glvenilk _E.E.-._s- 5.-:._ bigimde yerlestiriimelidir. z_-a_e-u_

gemilerin k lan, asagida belirtilen liman glivenli§l ve op y il uymal, op

yonlarin ve giivenli§in saglanmasi hususunda ézen gstermelidir.

* Glivertede herhangl bir bakim veya onanm Islem| yapilacaksa Kaptan,

* Ge ninin nhtima yanag dan itib;

lzmit Liman Bagkanliji ve liman Operasyon Departmanina bildirmelidir. .-1-%!.33. v-u_-...-vn.q bﬁ.. u!s-:au operasyonu biten gem|

g . Geml kaynakh herhang! bir

fain almsrsa, o I Igin tlm glivenlik Snlemlerinin dan emin
olunmalidir.

* Limanin fanl ve limanla -SS&:-S_S olmadan geminin, onaylanmig
ve sicak Iglem alani ol len yerlerl diginda, higbir yerinde sicak

yasie ve differ den ng olmahdir. Iskelo Ozerindek Tl

bigimde ye!
* Glverte ve borda Iskele geml limanda kaldi: sirece korunmalidir. Gorevil
e al Iidl

Islem

* Balast, ¢p, kargodan geriye E?:t-. sintine suyu, ekolojik dengeye
ve gevre saflifina zarar 1 atrk veya
maddeler, atik yag, ya da benzer kirletici maddeler denize veya Iskeleye
dikllemez. Tespit edilen kirlik igin cezal Islem uygulamir.

= ISPS uyarinca __ﬂ..:.,: onayladif bir Givenlik Plani vardir. Rasgele ghvenlik

ﬂ?g dolayi olusacak .e.: beklemeler fuzull Igaliye olarak gemi
hes:ibina yansitilir,

* Gumi limanda bulunduffu slirece tim geml personell glvenlik
kurallan geregince Iy elbises| (baret, fosforlu yelek, Iy ayakkabasy,I§
tulumu) glymelidirter.

* Op b bir biti devaml grevde bulunmab ve
e.nqau!! olmalsdir.

* Geml ki ve bat kusurundan dofabilecek her

* Tiim k vk ve gliveniik larsyla uyumiu d * Liman Bagkanh veya liman operasyon Departmani'ndan bildirildigh P
xsin-_!__.iaa.i:- B.s_n olmah, cna__:nn bir ey bulunmamalidir. Kargo . andan Itibaren gemi Ikl saat igerisinde gerekilfl sekilde manevraya tOrll kaza,hasar ve kayiplar gemi sarumlulufundadie.
.operasyonlanm glvenll sekilde Igin karanlik saatlerde yeterll hazir olmahdir.
aydinlatma saglanmahdir.
+ Tum araliklar, tehilkell kdgeler ve diger tehlikell durumdaki I5 alanlarin etrahi  * In fillkasini &, orlginal pozi: delgtirmek, * Safiport gerek gérmesi durumunda gemiyl rihtim boyunca veya bir
giveni] sekllde gevrlimelidir. Tam punteler 1.2 m E.r:_-_._._. ve -oa_._ Imalid ketsiz hale getirmek veya /! | etmek Igin bagka rihtima shift edebllir.Gem gerekll personell hazir bulundurmalk
Lashing platf dlgmeyl engeltey ygun pi Liman Bagkani'ndan ve Operasyon Departmani'ndan lzin dadir.Gem| ve ylk k i shiftingler Ocrete tabldir. Geml
[ kalkig da llave ki

gerekebllir,Ek rémorkor kullanimi Ucrete tabidir.

* Lashing malzemeler], twistlock agma gbnderl, liftin uskuru haur

.

Il ve Op

sekitde b dir. Lashing planian foremen'e gBsterlimeli ve }

kontroller! yapilablllr, bu sebeple karada/kiyida olan tim ger
belgelerin tagimak zorundadw,

* Gemi Ile ey arasindaki lletlsim korunmal, olass bir tehiike aninda, karge
operasyonu durdurulmah ve hemen Operasyon Middrl'ne bildiriimelidir.

+ Geml hasar bildirimini aninda yapmalidir. Aksi takdirde liman sorumluluk kabu!
etmer.

verlimelidir,

Plot Istasyonu _uu___eo;_ VHEF 12/16
Dperasyon $efi: 0531 684 42 32

* Gemi, operasyon 8ncesinde yllkleme/bosaltma planini fimana
IE.::S rorundadir Kaptan , <S=.3- wve bogaltma araglanmn

uygun d L wve istif , yOk
baglama/ylk g8zme Islemlerl 6zel Igsiler tarafindan yapilsa blle,
denizcliikte gegerli olan kurallara uygun bir sekiide gerceklestiriimesine

dikkat etmek zorundadir. Kaptan emniyetli gdrmedigl yik baglama/ylk|

sézme Islemlerine miidahale etmek torundadir. «

findan kabul edil 1 du dahi liman sorumlu
olmayacaktir.

* Uiman elleglenecek kargonun durumunu / hasar raporunu onaylamas :
Igin geml yetkilisini bilgllendirecektir. Bilgi raporu gemi yetkilisi .

Orettabatim admina,
_Ben, M/V . — 7L L T

~Operad)gh vk Emn i I ve bunlara uyacaf
@mﬂ jug_ edlyorum.
d
—Q 2018

e

\
\
', _,
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EK 36: Akcansa (Canakkale/Tiirkiye) Limam

Dik. Ref. Akgansa Cimento San. ve Tic. A.S. Revizyon 00
EYS-LMN-11-CT34-A | GEMI KAPTANLARI VE MURETTEBATI | Revizyon Tarihi: 27/04/2018
ICIN AMBARLI LIMAN KURALLARI Sayfa: 1/3

ligili OHSAS 18001 4.4.6

AKCANSA CIMENTO SANAYI AS. LIMANINA YUKLEME/BOSALTMA ICIN GELEN YABANCI
VEYA TURK BAYRAKLI GEMILERIN KAPTANLARI VE MURETTEBATLARININ UYMASI
GEREKEN TALIMATLAR ASAGIDAKI GIBIDIR.

1. ISKELEMIZE GELEN GEMILERIN PERSONELI ISKELEYE GIiRIS VE CIKISLARINI GUVENLIK KONTROL
NOKTASINDAN YAPACAKLARDIR.

2. GEMI IHTIYACLARI VE HER TURLU KUMANYANIN, MERI GUMRUK MEVZUATLARI GEREGINCE YETKILI
GUMRUK MEMURLARININ GOZETIMI VE KONTROLU OLMAKSIZIN [SKELEYE GIRIS/CIKISLARININ
YAPILMASI YASAKTIR.

3. AKCANSA CIMENTO OZEL ISKELEMIZE YUKLEME/BOSALTMA ICIN GELEN YABANCI VEYA TURK
BAYRAKLI GEMILERIN KAPTANLARI, MURETTEBATLARI, YOLCULARI VEYA ILGILI YERLERDEN [ZIN
ALMAK KAYDI ILE GEMIYE ZIYARET VEYA I$ AMACLI OLARAK GELEN SIRKET YETKILILERI iLE
MISAFIRLERIN;

3.1. LIMAN SAHASI iCINDE DOLASMALARI
3.2. OZEL ARAC, SIRKET ARACI VEYA TICARI TAXI ILE OZEL ISKELE SAHAMIZA GIRIS/CIKIS YAPMALARI

3.3. ALKOLLU VEYA UYUSTURUCU MADDE ALMIS OLARAK OZEL ISKELEMIZE GIRMELERI VEYA ISKELE
SAHAMIZDA DOLASMALARI, CAN GUVENLIKLERI VE ISG KURALLARIMIZ NEDENIYLE KESINLIiKLE
YASAKTIR.

4. TUM GEMILERIN CEVRE SAGLIK KANUNLARINA UYARAK DENIZ'| VE CEVRE'YI KIRLETICI VEDE CEVRE
KIRLILIGI YARATACAK KATI, SIVI, ATIK, RASPA, BOYA VS, GiBI ISLEMLERINI iISKELEMIZDE VEYA
CEVRESINDE YAPMALARI KESINLIKLE YASAKTIR.

5. ISKELEMIZDEKI GEMINIZIN TAHLIYE VEYA YUKLEME OPERASYONU SURESINCE;

5.1. GEMINIZIN ANA MAKINASININ AKCANSA CIMENTO LIMAN MUDURLUGUNUN iZNi VE HABERI
OLMAKSIZIN DEVRE DISI YANI GEMININ ATIL VE HAREKET EDEMEZ DURUMA GETIRILMESI
YASAKTIR, EGER GEMINIZIN ANA MAKINASINA HERHANGIBIR TAMIR VEYA BAKIM YAPILACAK
OLMASI HALINDE YAPILACAK TAMIR VEYA BAKIMIN DETAYLARININ VE SURESININ TARAFIMIZA
ONCEDEN YAZILI OLARAK BILDIRILMESI VE IZIN ALINMASI GEREKMEKTEDIR.

5.2. GEMI GUVERTESINDE VEYA ETRAFINDA IZINSIZ SICAK CALISMA GEREKTIREN ISLER (KAYNAK,
OKSIIEN ILE KESIM YAPMAK VB.) YAPILMASI YASAKTIR.

53.YUZME, BALIK TUTMAK, SANDAL, TEKNE GIBI DENiZ ARACLARI ILE ISKELE ETRAFINDA
DOLASMAK YASAKTIR.

5.4.OPERASON SIRASINDA VING CALISMA ALANI, PERSONEL GECISINE KAPATILMALIDIR. PERSONEL
GEGISLERI ANCAK AMBARIN DIGER TARAFINDAN (GEMi SANCAK TARAFINDAN YANASMIS iSE
GECISLER [SKELE TARAFINDAN) YAPILMALIDIR.
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EK 36: (Devam ediyor)

Dok. Ref. Akcansa Cimento San. ve Tic. A.S. Revizyon 00

llgili OHSAS 18001 4.4.6

EYS-LMN-11-CT34-A | GEMI KAPTANLARI VE MURETTEBATI Revizyon Tarihi: 27/04/2018

ICIN AMBARLI LIMAN KURALLARI Sayfa:2/3

10.

11.

12.

13.

14.

15,

16.

17,

5.5. ISKELEDE DALMAK, DENIZE GIRMEK, OLTA, AG VEYA SANDALLA BALIK YASAKTIR.

5.6. TAHLIYE VEYA YUKLEME YAPILAN AMBARA OPERASYON SURESINDE GIRIS VE CIKISLAR
KESINLIKLE YASAKTIR. CRANE CALISMASI SIRASINDA AMBAR ETRAFINDA DOLASILMASI, AMBAR

ICERISINE DUSME RiSKiNi BARINDIRDIGINDAN OPERASYON ANINDA GCALISMA ALANINDA GEMI
PERSONELf BULUNDURULMAMALIDIR,

GEMININ BAS VE KIC USTUNDE ACIL DURUMLAR ICIN BIRER ADET YEDEK HALAT
BULUNDURULACAKTIR.

GEMI DENIZ TELSIiZI ILE 12. VE 16, KANALDAN HER ZAMAN CAGRISINA CEVAP ALABILIR, AcCiL
DURUMLARDADA LIMAN MUDURLUGUNE EN KISA SUREDE BILGI VERILMELIDIR,

SIGARA ICME ALANLARI DISINDA SIGARA ICILMESI YASAKTIR.
ALTIN, CEP TELEFONU VB. ALISVERISLER KABUL EDILMEMEKTEDIR.

GEMI PERSONEL LISTESINDE BULUNAN PERSONELIN IDARE (RESMi MAKAMLAR) TARAFINDAN ALINAN
IZINLERI OLMASI HALINDE CIKISLARINA 1ZIN VERILMEKTEDIR. HAR|CI OLARAK GIRIS YAPACAK TUM
ZIYARETCI, TEKNIK SERVIS, IKMAL Gigi MISAFIRLERIN GIRIS IZINLERININ ALINMASINA MUTEAKIP
LIMAN YONETIMINE BILDIRILECEK VE UYGUNLUK [LE GIRI$ IZINLERI VERILECEKTIR.

GUMRUK VE LIMAN MUDURUNUN iziNi OLMADAN GEMI CEVRESINDE DENIZ ARACI DOLASIMLARI
UYGUN DEGILDIR.

GEMILERIN TUM HAREKETLER] (IRGAT ILE YER DEGISIKLIGI DAHIL) LIMAN MUDURUNUN izNi iLE
YAPILMAKTADIR,

KIRLI BALAST BASIMI, YAGLI SUYUN DENIZE AKMASI, YAGLARIN BOSALTILMASI VB. DENIzZ
KIRLILIGINE NEDEN OLABILECEK TUM UYGUNSUZLUKLARIN ONUNE GECILMESI GEMi KAPTANININ
SORUMLULUGUNDADIR.

LIMANDA RASPA VE PUSKURTME BOYA YASAKTIR.

AMBAR ICI MENHOL KAPAKLARININ, BORU DEVRELERININ VB. AMBAR [CINDE DIKKAT EDILMES]
GEREKEN TUM NOKTALAR ISARETLI OLMALI VE OPERASYON ONCESI LIMAN YONETIMINE /
STEVEDORE'A DURUM IBRAZ EDILMELIDIR. AKSi TAKTIRDE KONU BOLGELERDE YASANACAK
HASARLARDAN LIMAN SORUMLU DEGILDIR AYNI ZAMANDA LIMAN EKIPMANLARINDA MEYDANA
GELEBILECEK HASARLARIN MALIYET! RUC() EDILECEKTIR.

GEMIYE PERSONEL GECISININ EMNIYETLI BIR SEKILDE YAPILMASI ICIN (GANGWAY INDIRILMES],
DUSME RISKINI BERTARAF ICIN AG ILE ETRAFININ ORULMESI) GEREKLI ISLEMLER GEMI TARAFINDAN
SAGLANACAKTIR. AKS| DURUMDA ELLECLEME FAAL{YET] BASLATILMAYACAKTIR.

LIMAN YONETIMI iziN ALINMAMIS TUM OLAYLARDAN KAYNAKLI HASAR VEYA OLAYLARDAN
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EK 36: (Devam ediyor)

Dik. Ref, Akgansa Cimento San. ve Tic. A.S. Revizyon 00
EYS-LMN-11-CT34-A GEMi KAPTANLARI VE MURETTEBATI Revizyon Tarihi: 27/04/2018
ICIN AMBARLI LIMAN KURALLARI Sayfa: 3/3

ligili OHSAS 18001 4.4.6

SORUMLU DEGILDIR.

18. 3 VARDIYA VE 724 LIMAN CALISMAKTADIR. (RESMI TATILLER HARIG) YEMEK SAATLERI ASAGIDAKI

GIBIDIR.
KAHVALTI :0300LT-0400LT
OGLE YEMEGI :1200LT-1300LT
AKSAM YEMEGI :1900LT-2000LT

19. HERHANGI BIR SORUN OLMASI HALINDE LIMAN MUDURLUGU ILE ILETISIM SAGLANMALIDIR.

20. AKCANSA LIMAN YONETIMININ ILETi$iM BILGILERI ASAGIDAKI GIBIDIR.

MEHMET ALI SENER - PORT MUDUR : 90 (212) 875 27 00
IBRAHIM ANIL ZANA -LTGS :90(212) 875 27 00
HAYATI SAHIN - OPERASYON SORUMLUSU  :90(212) 875 27 00

“YUKARIDA BELIRTILEN KURALLARA VE TALIMATLARA UYULMADIGI TAKTIRDE MEYDANA
GELEBILECEK BUTUN HASARLAR VE KAYIPLARDAN SORUMLU OLMAYACAGIMIZI, DOLAYISI iLE
DOGABILECEK BUTUN SORUMLULUKLARIN TARAFINIZA AIT OLACAGINI BiLDIiRIRIZ.»

i$ BIRLIGINIZ iCiN TESEKKUR EDERIZ.

AT NG

AKCANSA MASTER OF MN/;,,_T D ¥~k 508 S L L Lo

LIMAN MUDURLUGU [
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EK 37: Bartin Limam (Bartin/Tiirkiye) Limani

BARTIN PORT ISPS CODE CHECK LIST

Date of arrival: LU - 0% _LoA%
Varig Tarihi
Date of departure: hb_QWf~'t\k“c
Ayriima tarihi

Name of the ship

| Geminin ismi \d {E\ % /‘

IMO number

IMO numarasi ﬂ o 4\ 3 S q’%

Security level of vessel —

Gemi glvenlk seviyesi L \ ) K 2 “t-) k“\'ﬂ- ‘

Last port of call

Son ugramLan liman C QM S TN \"\T \k—

Call sign s

Cagr isareti (‘S % Mt

Type of cargo

Yik cinsi (3 r M G 0

If any,list of IMDG Code Cargo

IMDG code yik varsa listesi \\-) O

Sh:p s ISPS code cemﬂcate number
ISPS kod sertifika numaras)

Wt L1044 65

Ship’s ISPS code certificate validity date
ISPS kod sertifika gegerlilik tarini

ST UemQs 4 Y .t

S80's certificate validity date

06. 4. 1071

SSO :,Prhfuw gece filik suresi

Company Security Oﬂlcer Name
Sirket Guvenlik Zabitinin Adi Soyadi

DTN W A Lo e

If any, list of Crew change
Geml personeli degigimi varsa listesi

If any, place and definition of repair on vessel:

Gemi {izerinde onanm galsmas olacaksa yeri ve niteligi

If any, details about supply (fuel, oil or water):
Gemiye ikmal olacaksa detaylar(yakit,ya§ veya su)

LA
\ VNN N o (e ?"QO N Ry

Any other subjects :
Beliriimexk istenen diger hususlar /

NO

Signature
Babur HALULU

F T / %?gnamuofsswm« \J
2, \ s Q

Movile - +3@544 572,65 73
rhalulu@hotmaj

PFSO Contact details: // ] .\7/7////V

e-mail: b
VHF : 16
UN-CODE: TR BTN-00
PORT ID NUMBER:

CAPTAIN :
§S0 :
cso
VHF

276



EK 37: (Devam ediyor)

&3 PORT OF BARTIN / DECLARATION OF SECURITY

Name of Ship (Gemi ad)) \J N "\

Porf of Registry (Tescil Liman:) RO AR,

IMO Number (IMO Numarasi) 8014537

Name of Port Facility (Liman Tesisinin Adi) PORT OF BARTIN / BARTIN LIMANI

(This Declaration of Security is valid tro;rL/L .94 Q\G‘Lfm h?ﬁ %ﬁﬁmw activities ..... 3 5. B A 6
......... (list the activities with relevant details) under the following security levels

Bu Gavenlik Dexiarasyonu asadidaki guvenlik seviyeleri kapsaminda, agagdidaki faaliyetier ..., \&.{&KLEM
{ilgih ayninlilariyla virlikte faaliyetien yaziniz) ighk. \.» Q% UM Youn B S AT o kadar gegerlidir:

Secur‘ity level(s) for the ship {Ge.mu igin gavenlik seviyeleri | lj | Mt
Security level(s) for the port facility (Liman tesisi icin giveniik seviyeler ) | | (ONE) BIR

The port tacility and ship agree to the tollowing security measures and responsibilities to ensure compliance with the
requirements of Part A of the International Ship and Port Facility Security (ISPS) Code.
Liman tesisi ve gemi, Uluslararasi Gemi ve Liman Tesisi Gventik (ISPS) Kodu kisim A'min sartianina uygunlugu saglamak igin, asagivaki guvenik

L]

onlemieri ve sorumluluklar kabui eder. Port Facility (Liman Tesis) Ship (Gem)
Activity (Faaliye1) PFSO $50
Ensuring the performance of all security duties PFSO 550

| (TGm guvenlik gorevierinin yenne getinimesini saglamak)

| Monitering restricted areas to ensure that only authorised personnel have access PFSO 550

_(Sadece yetkif personelin girmesini saflamak igin simrli alanlarin izlenmesi)

| Centrolling access to the port facility ( Liman tesisine girigin kontrol edilmesi) PFS0
Controlling access to the ship (Gemiye girisin kontrol ediimesi) §80

| Menitoring of the port facility, including berthing areas and areas surrounding the ship PESO

| Manevra alaniari ve gemiyi gevieleyen aianlar da dahil liman tesisinin izlenmesi)

’—Mnnllurlng of the ship, including berthing areas and areas surrounding the ship PESO 550
!M.lne:uggiamgn ve gemiyi cevreleyen alanlar da dahil gaminin izlenmesi) )

| Handiing of cargo (Yuk ellecleme) $50

rDelivery ship ssTora; (Gemi kumanyasinin teslimai) $50

Fndiing unaccompanied baggage (Sahipsiz bagajlann alleglenmesi) PFSO ss0

| Controlling the embarkation of persons and their effects 550

E_(Kigulﬂrin gemiye Diniglerinin ve kigisel esyalannin kantrol edilmesi)

f Ensuring that security ion is readily ilable bety the ship and port facility PESO 550

| {Guvenlik haberlegmesinin gemi ife fiman lesisi da kurulmus ol g ) ]

The initials of the S8O or PFSO under these columns indicates whether the activity will be done, in accordance with the relevant approved Plan, by the
$hip or the port facility. i i
[SSC veya PFSO'nin bu stituniar altndaki paraflan onay verilen iigl Plana gare gemi veya liman lesisi taakyetin yapilip imayacagina i5a .
The signaiories to this agreement certity that rity and g for both the port facility and the wn during the lp-emuf activities
meel the provisions of SOLAS XI-2 and Part A of the ISPS Gode and will be implemented in rd with the p already stipup in their
approved Plan or the specilic arrangements agreed to. g

{Bu anlagmada imzas) bulunantar, belirtilen faaliyetk gemi ve liman tesisi igin getirilen gdventik Snlemieri ve duzenlemelitinin, SOLAS Xi-2 VE ISPS Kodu
Kisim Anin hgkiimlerine uygun oldugunu ve onaylanmig Planlannda veya anlagmaya varilan spesifik dazenlemelerde ongdrilen gartlara uygun olarak
uygulanacagin tastik edar

Done at (place)... PORT OF BARTIN on(date) q_’% = é ﬂ‘ - (’L 'J/{ ?

— BART!N LIM4N!N el NSRS, , - e {tarih)yapimigt.
[ Signed for and on behall of
i The port tacility (Liman Te;isn_'.- Th_cgp_lp_[G_e_njL

J PORT OF BARTIN
{UNlocode - TR BTN
| Statement no - 0874127
[ IMQ Number - TR BTN 001

{ 7 7] Namstfand tisfe of person who signed B e
| Name and Title for the tacility ) f ip Sect - .
| Babur HALULU

1
{ .
{ signature of PFSO ¢ 4 / 4
Comactoenis /| [/ 3 -
[ Facility 7 1IN For the Ship N P R

AN "
| Name and Title thr the cify Setity officer Name and Tie for the Ship Security officer
(Contact Information) (Contact Intormation)

05307617120

mait: bavurhaihf® hotmad com m l,.\‘f x MAE\ - )r 30 ")-1 1 —1‘ ’i/l 24 Ll Q
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EK 37: (Devam ediyor)

oM 1aa] qusf

s LPORT OF BARTIN / SECURITY AND EMERGENCY CONTACT LIST

(F;FSO Name Bablr HALULY L N 2018

sm -0.544 572 05 73 -0.530 761 71 20

VHF - 16 Chanel / 74 M7V DAE,

Phone +90 378 238 58 51 PORT OF REG BT

o 90976 206 56 5 o e 8eAsAg

E-Mail : baburhalulu@hotmail.com Security Level A laax LA

ISPS Code (For the port Facility)

Statement Number © 0974127 Security Level L Lans ) BN

IMO Number - TR BTN-001 (For the ship)

Locode - TR-BTN Ship Contact Details : \J\’\‘"—/tb/n,\
%

PORT MANAGEMENT

Phone : +90 378 238 58 51
Fax : +00 378 238 58 51
VHF : 16 Chanel

PORT FIRE BRIGADES

I :

Phone : 110
Fax 1 +90 378 238 58 51
VHF ;16 Chanel

URGENT MEDICAL ASSISTANSE

Phone : 112
Phone : +90 378 227 76 20 (Hospital)
Phone : +90 212 444 83 53

POLICE

Phone : 155

GENDARME

Phone . 156

COAST GUARD

Phone : 158

CUSTOMS

Phone : 136

//

PILOT AND TUGS

Phone : +90 378 238 58 51
Fax +90 378 238 58 51
VHF 16 Chanel

HARBOUR MASTER AND PORT STATE CONTROL

Phone : +90 378 238 61 51
Fax +90 378 238 69 05
VHF 16 Chanel

web www.bartinliman.gov.tr

TURKISH SEARCH AND RESCUE

Phone :+90 312 231 91 05
Phone - +90 3122313374
Fax 1 +90 312 232 08 23
1490 312 231 29 02 (MCC)
Telex 1 +60744144
Inmarsat C Telex : 0-583-427-122324
Mobil Com 1 +873764142267
| Mobil Fax - +873764142269
E-mail “trmec@denizcilik.gov.tr

[l DIRECTORATE GENERAL OF HEALTH
1 FOR BORDER AND COASTAL AREAS

|
|
| Phone : +90 212 293 36 74
400 212 293\36 83

ail : hssgm@ s'g{n.g(}v.t
ARG\

Fax
E-
| /

é /smrmrunﬁ OF MASTER
~ SHIP SECURITY OFFICER
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EK 38: Novorosisky (Rusya) Limam

3ASBJIEHUE O B3AMMOJENCTBUH 110 MK OocCIc
NOTICE OF INTERACTION UNDER ISPS CODE

€« »

2019 r.

CTHBHJIOPHA S KOMITAHMS

—

CYJIOXOJTHAA KOMITAHWS
SHIP-OWNER

STEAVEDORE
Hogopoceuiickuii amopckodi TOProBeiii nop1
Novorossiysk Commercial Sea Port
IIOPTOBOE CPEJICTBO
PORT FASILITY
OCHOBHOII neperpy30uHLi koMMIeKe *
IAO «Hogopoccuiickuii MOPCKOW TOProBbiii NopT»

NOVOROSSISK- Commercial Sea Port
(OIL TERMINAL) IMO No

—

SECURITY LEVEL - | ,
Honxnocrioe nuuo noprosaro cpeiacTra
OTBETCTBEHHOIO 3a OXpaHy
PFSO - part Facility Security Officer
Bykau Hukonaii Buxroposiu
Bukach. Nikolai  Ne PSO 003186
Tenedon' Telephone: +78617604654
Ten. Mo6.\ Telephone mob.: +79887624834

i

Dakch Fax: +78617604201
E-mail: NBukach@ncsp.com

:) LLOLL LT I pr
CYIHO
SHIP

Vecids !

hmuo KOMAIIHOTO COCTABA. OTBETCTBEHHOE 38 OXPaHy CyIHa
SS0-Ship Security Officer

HoamnoctHoe 110 koMnann, oTseTcTaenOs 32
OXPAHY CyaHa

CSO-Company Security Officer

UHOOPMALMS IS CBSI3M J
CONTACT DETALIS |

Radio channels: 9 o
clephone: * -

Eax' o
-mail:

CTOpDHbI noanyucasiuMe AaHHOE 3afABICHHE, CBUOETE! TECTBYIOT,

| The sides the Notes certify that agreed security measures
Of chapter XI-2 and Part A of the ISPS Code.

y,
Terminal master: iy

o A
(Name, signed Loading master OIL te tcrmmal)

PFSO: ; E H.B. Bykau

(thamunus, nuuumanu, noanmcs! Name, signed PFSO)

HITO COrNacoBaHHbie MePhl OXpaHbl H OPraHH3aLHOHHbIG
MEPONIPHATHA, OTBEHAIOT NONOKEHHsM raBbi X1-2 Konpenwutn COJIAC-74 u

uacTi «A» Konekca OCIIC.

and arrangements do comply with the provisions J

(F\ame, signed)

]

CIMPABOYHAS HH®OPMALIMA

ﬂncneﬂep MOPTOBOrO Cpe ncTBa

Port_Facility Dispatcher

Telephone \ Ten: +78617604626
Fax \@ake: +78617604412
Radio channels \ VKB kanan:
[Mo3bisHoii: Dispatcher

16\ 65

lpeactaputens smopckoro arentcrsa
Forwarding Agent

Telephone \ Tex:
Fax \@Wakc:

-

Uentpanbhas nucnexuns FOCYAaPCTBEHHOIO NOPTOBOrO KOHTPOIA
Novorossiysk Port Control

Telephone \ Ten: +78617676429
Fax \®akc: +78617642990

Radio channels \ YKB kanaj:
[lo3bisroii: Novorossiysk-5

9

Lentp CYJIC
Ship Traffic Service

[Telephone \ Ten: +78617602847
Fax\ dake: +78617676427
Radio channels \ VKB xkanan: 9
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EK 39: Tiirkiye’de ISPS Koda Sahip Limanlarin Listesi

Son Guincelleme (UP TO DATE): 16/05/2019 (16:00)

ULKE LIMAN ] o . LIMAN
Agiklamalar KODU ve IMO LIMAN TESISi: FAALIYET DETAYI: KOORDINATLARI:
(GISIS) Numaralar
2917001 CANAKKALE AKGCANSA | Dékme Y ik Gemisi, Genel 0 £o» .
(TRCKZ-0006) LIMAN TESISi Kargo 39°52'N 026" 09'E
: Dokme Y ik Gemisi, Genel
(()1?;?2?'?0012) &%QESS )LIMANI Kargo, RO RO, Kimyasal 400 58N 028° 41°E
Tanker, Asfalt Tankeri
0907003 ALIDAS LIMANI R _— 0 39 0 00"
(TRALA-0001) (ALANYA) Yolcu/Hizli-Yolcu Gemileri 36° 32’N 032° 00’E
2748005 MARMARIS LIMANI Yolcu/Hizli-Y olcu Gemileri, 01 0100
(TRMRM-0001) (MUGLA) Gendl Kargo S67SIN 0287 16'E
2941006 DILER LIMAN . . - o Ans -
(TRIZT-0010) ISLETMESI (KOCAELI) | Pokme Yk Gemis, A0746°N 029735'E
2734007 ; Dokme Yk Gemisi, Genel 01> 0 4 sy
(TRIST-0020) GISAS RIHTIMI (TUZLA) Kargo 40°51°N 029° 16°27" E
0941008 SOLVENTAS LIMANI Akaryakit Tankeri, Kimyasal 40°46°20" N 029°
(TRIZT-0023) (KOCAELI) Tanker 33'10"E
; i Dokme Y Uk Gemisi, Genel
2931009 YAZICI LIMAN TESISi i ’ 0 11> 011 &>
(TRISK-0007) (ISKENDERUN) (I(Baé\rrgios,i Ro-Ro, Konteyner 36°41’N 036° 11,5’E
0941010 R AN A | Dokme Yk Gemisi, Genel | 4046735 N 029°
(TRIZT- 0015) ; Kargo 35°45"E
(KOCAELI)
0909011 KUSADASI LIMAN o 37°51°48" N 027°
(TRKUS-0002) TESISI (AYDIN) YolewHizh-Yoleu Gemileri | 15,1 gup
FORD OTOSAN i -
0941012 et : Car-Carier (Araba Gemis), 0 A5 01>
YENIKOY ISLKELESI ~ , 40° 44°N 029° 51°E
(TRIZT-0011) (KOCAELI) Genel Kargo, Dokme Y Uk
2977013 AKSA LIMAN TESISI Kimyasal Tanker, Dékme YUKk, | 40° 41°56" N 029°
(TRYLA-0001) (YALOVA) Gend Kargo 24°35" E
2741014 ASLAN CIMENTO Dokme Yk Gemisi, Genel 40° 45°25" N 029°
(TRIZT-0016) LIMANI (KOCAELI) Kargo 23'30"E
2135015 : Yolcu/Hizhi-Yolcu Gemileri, | 38°19°30" N 026°
(TRCES-0002) ULUSOY CESME LIMANT| ook argo 1744" E
2241016 TUPRAS IZMIT Akaryakit Tankeri, LPG 40° 45°34" N 029°
(TRIZT-0024) RAFINERISI (KOCAELI) | Tankeri, Kimyasal Tanker 45°39" E
0955018 AYGAZ SAMSUN LPG Tankeri 41°15°12" N 036°
(TRSSX-0003) TERMINALI 25°11"E
0933019 OPET MERSIN Akarvakit Tankeri 34°47°27" N 034°
(TRMER-0012) TERMINALI (MERSIN) Ty 41°10"E
ISKENDERUN TANK
0931020 SAHASI VE DOLUM Kimvasal Tanker 36°36°32" N 036°
(TRISK-0006) TERMINALI Y 145" E
(ISKENDERUN)
PETGAZ LPG DOLUM VE
DEPOLAMA TESISi
Com102D) (PETGAZLPG | G ek 36°50'48" N 036°
(TRDYL-0005) DEPOLAMA VE TUP 08'12"E
DOLUM LIMAN TESISI)
(HATAY)
0931022 AYGAZ DORTYOL i . 0 s
(TRDYL-0003) TERMINALL LPG Tankeri 36°50°N 036° 09’E
0934023 AYGAZ AMBARLI . 40° 58°11" N 028°
(TRIST-0008) DOLUM TESIsi LPG Tankeri 41°37" E
(AMBARLI)
0933024 ALPET MERSIN DOLUM Akarvakit Tankeri 36°46°16" N 034°
(TRMER-0005) TESisi ryax ! 431" E
0234026 MARPORT KONTEYNER | Genel Kargo, Dékme Y Uk, 0 a 0 11>
(TRAMB-0001) TERMINALI (AMBARLI) | Konteyner 40"58'N 0287 41'E
0234027 KUMPORT TERMINALI | Dékme Y ik Gemisi, Genel o Eo 0 p1»
(TRIST-0014) (AMBARLI) Kargo, Ro-Ro, Konteyner A40758'N 0287 41'E
0234028 MARDAS TERMINALI Dokme Yk Gemisi, Genel 0o 0 f1»
(TRIST-0015) (AMBARLI) Kargo A0°SE'N 0287 41°E
2907030 PORT AKDENIZ Yolcu Gemis, Ro-Ro, Genel
(TRAYT-0005) ANTALYA LIMAN Kargo, Dokme Yk Gemisi, | 36°50°’N 030° 36.50°E
TESISI Konteyner
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EK 39: (Devam ediyor)

ULKE LIMAN . o ] LIMAN
Aciklamalar KODU ve IMO LIMAN TESISI: FAALIYET DETAYI: KOORDINATLARI:
(GISIS) Numaralar
0934031 ZEYPORT LIMANI YolowHizhi-Yolcu Gemileri 40°58°48" N 028°
(TRZEY-0001) (ISTANBUL) olewHZl 53'45" E
MARTAS MARMARA Dokme YUk, Genel Kargo, Ro- 0 s 0
???30;2-0003) EREGLISI LIMAN TESISI | Ro, Kimyasal Tanker, gg 35,228 N 027
(TEKIRDAG) Konteyner Gemisi )
LIMAN ISLETMELERI
0835034 VE NAKLIYECILIK (EGE | Dokme Y ik Gemisi, Genel 0 A 0 ers
(TRALI-0029) CELIK) LIMAN TESiSi | Kargo 38746'N 0267 55'E
(iZMIR)
0941035 SHELL DERINCE Akaryakit Tankeri, Kimyasal | 40° 46°35" N 029°
(TRIZT-0022) TERMINALI (KOCAELI) | Tanker 35'45" E
0833037 ATAS MERSIN TESISI . 0 o 0ng>
(TRMER-0006) (MERSIN) Akaryakit Tankeri 36°48’N 034°39’E
MKSMARMARA BORU 0 o> g 0
(?éi?éﬁn 0005) HATTI VE SAMANDIRA | Kimyasal Tanker 32,325’, A|155 N 029
SISTEMI (GEMLIK)
CEKISAN ANTALYA 0 1 Ao 0
Isletme Izni Yok (()1?3;70\03#-00 45) TERMINALI (Alanya- Akaryakit Tankeri gg, ff L|152 N 030
ANTALYA)
0907042 SHELLTURCAS . 0 ns .
(TRAYT-0015) ANTALYA TERMINALI Akaryakit Tankeri 36°51’N 030° 36’E
0916044 BORUSAN LIMANI Dokme Y ik Gemisi, Genel 0 oe> 0 ~es
(TRGEM-0001) (GEMLIK) Kargo, Konteyner, Ro-Ro 40725'N 0297 05'E
Dokme Y ik Gemisi, Genel
0916043 GEMPORT LIMANI Kargo, Konteyner, Ro-Ro, - 0~
(TRGEM-0006) (GEMLIK) Sivilastinlmis Gaz(Amonyak 40725°N 029°07°E

ve Turevleri)Tankerleri

CAYIROVA CAM

0941045 g «i | Dokme Yk Gemisi, Genel 40°48°05" N 029°
SANAYI LIMAN TESisi ' 2aq
(TRIZT-0003) (GEBZE) Kargo 20°39" E
0948046 . o 37°01°55" N 027°
(TRBXN-0001) BODRUM YAT LIMANI | Yolcu/Hizh-Yolcu Gemileri o5 E
2935047 BATILIMAN LIMAN Dokme Y ik Gemisi, Genel o AN R0 E A
(TRIZM-0005) ISLETMESI (ALIAGA) Kargo 387 45N 26 S4B
Yolcu/Hizli-Y olcu Gemileri,
Dokme Y Uk Gemisi, Genel 0 (171 Q 0
(232%(1?-0001) DIKILI LIMANI (iZMIiR) | Kargo, Akaryakit gg ﬁ:f. 1E8 N 026
Tankeri(Asfalt), Kimyasal
Tanker (Bitkisel Yag)
2935053 IDC NEMRUT LIMANI Dokme Y ik Gemisi, Genel 0 1rs 0 s
(TRALI-0033) (iZMIR) Kargo 387 46'N 0267 56'E
0941054 ALTINTEL LIMAN Koo Ko o | 40° 46°06" N 02f
(TRIZT-0008) TESISI (GEBZE) Akaryakit Tankeri, 32°02"E
0841055 GUBRETAS YARIMCA | Dékme Yik Gemisi, Kimyasal |40°46’27" N 029°
(TRIZT-0012) LIMANI Tanker 43°05"E
0941056 AKTAS TANK . 40° 45°00" N 029°
(TRIZT-0001) TERMINALI (iZMiT) Kimyasal Tanker 51°00" E
1317057 ICDAS-1 LIMANI Dokme Yk Gemisi, Genel 0 o 0 o
(TRCKZ-0002) (CANAKKALE) Kargo 40727N 0277 08'E
0941058 \P/EETI;' Iol\lquEPﬁ:_}l'_FIO RMU Akaryakit Tankeri Kimyasal 40° 44°28" N 028°
(TRIZT-0018) (KOCAELI) Tanker 46°34" E
0952059 . . Dokme Yk Gemisi, Genel 0 o 0 oy
(TRUNY-0001)) UNYE LIMANI Kargo 41°07°N 037° 20°30" E
COLAKOGLU
0941060 METALURJI LIMAN Dokme Y ik Gemisi, Genel 40° 46°09" N 029°
(TRDIL-0001) TESISI (Diliskelesi- Kargo 3157 E
KOCAELI)
0816062 (2916062) : . .| Akaryakit Tankeri, Kimyasal | 40° 25.12°N 029°
(TRGEM-0003) BP GEMLIK TERMINALL | 7 o 07.12°E
0941063 KORUMA KLOR ALKALI | Dékme Yk Gemisi, Kimyasal 40° 46'N 029° 52°E
(TRDRC-0004) LIMANI (DERINCE) Tanker, Genel Kargo
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EK 39: (Devam ediyor)

ULKE LIMAN

. . . LiMAN
Agiklamalar KODU ve IMO LIMAN TESISi: FAALIYET DETAYI: KOORDINATLARI:
(GISIS) Numaralar
TOTAL OIL TURKIYE
0941064 ; : . 40° 46°14" N 029°
DOLFEN TESISLERI Akaryakit Tankeri seon
(TRIZT-0028) (GEBZE) 32'58" E
2050065 BUTANGAZ TRAKYA
(TRTEK-0002) DEPOLAMATERMINALI | LPG Tankeri 40° 54°N 027° 55°'E
(MARMARA EREGLISI)
EVYAPPORT Dokme Y ik Gemisi, Kimyasal PP 0
?1?4Rllg§l'7-0027) KIRAZLIYALI LIMANI Tanker, Genel Kargo, 22,;1(? ZES N 029
(KOCAELI) Konteyner, Ro-Ro
: : Dokme Y ik Gemisi, Kimyasal
(2#{}2??0019) wocary N Tanker, Genel Kargo, 40° 46'N 029° 31°E
Konteyner, Akaryakit Tankeri
2235070 TUPRAS ALIAGA Akaryakit Tankeri, Kimyasal | 38° 49°46" N 026°
(TRALI-0004) TERMINALI (IZMIR) Tanker, LPG Tankeri 53°48" E
0935072 EGE GUBRE LIMAN Dolime Yk Gemisi, Aaryakat | 3g 0055 N 26 55'58"
(TRALI-0001) TESISI (ALIAGA)  1Imy ' E
Genel Kargo
2935073 HABAS NEMRUT Dokme Y ik Gemisi, Genel 0 Ans 0 ees
(TRALI-0002) LIMANI (ALIAGA) Kargo 38746°N 026755'E
2031075 GUBRETAS Egrk";eKTr‘T‘]k ;ﬂj\n Igrme' 36° 3954 N 036°
(TRISK-0002) ISKENDERUN LIMANI gorimyasal T anket, 12.12E
Akaryakit Tankeri
2901076 BOTAS CEYHAN Akarvakit Tankeri 36°51'.54 N 035°
(TRCEY-0004) LIMANI (ADANA) Ty 5642 E
2931077 BOTAS DORTYOL . 0 0 na»
(TRDYL-0004) LIMANI (HATAY) Akaryakit Tankeri, LNG 36°51'N 036° 08’E
2959078 BOTAS LNG TERMINALI ||\~ 40°59°30" N 027°
(TRTEK-0001) ISKELESI ( TEKIRDAG) 59°00" E
2741079 NUH CIMENTO LIMAN | Dékme Y ik Gemisi, Genel 0 1p .
(TRHER-0002) TESISI (Hereke-KOCAELI) | Kargo A0T46'N 029736°E
0848081 D-MARIN LIMAN TESISI o 36°59°57" N 027°
(TRBXN-0003) (BODRUM) Yolcuw/Hizli-Yolcu Gemileri 1523" E
0941084 ROTA LIMAN TESISI Dokme Y ik Gemisi, Genel 40°46°16" N 029°
(TRIZT-0020) (KOCAELI) Kargo, Ro-Ro 4323"E
Isletme izinleri
paralelinde LTGP
revizyonu yapiip | 5qng05 : . | Dokme Yik Gemisi, Genel | 41°25°09" N 041°
Sertifikast (TRHOP-0001) HOPA LIMANI (ARTVIN) Kargo, Akaryakit Tankeri 25°45" E
yenilenecek. Talep
bekleniyor.
(04.10.2018)
: : i Dokme Y Uk Gemisi, Genel
??}illg??ml?) %lg\(/)[CAié]ill\;[AN TESISI Kargo, Kimyasal Tanker, 40°43’'N 029° 53’'E
Akaryakit Tankeri, Koteyner
2910087 CELEBI BANDIRMA ég:g;’fgg‘;l' Egr'gegolf'éo 40° 21°34" N 027°
(TRBDM-007) LIMANI (BANDIRMA) Konteyner, Kimyasal Tanker 57°33"'E
1834088 HAYDARPASA LIMANI | Dékme Y ik Gemisi, Genel 40°59°40" N 029°
(TRHAY-0001) (ISTANBUL) Kargo, Konteyner 01°06" E
1835089 ALSANCAK LIMANI ég'rgfseggz E;’rkg”;e YUk | 38096754 N 0270
(TRIZM-0008) (iZMIR) Konteyner, Kimyasal Tanker, 09°00" E
Yolcu/Hizli-Y olcu Gemileri,
0955090 SAMSUNPORT LIMANI | Dékme Yik Gemisi, Genel 41°18°38" N 036°
(TRSSX-0008) (SAMSUN) Kargo, Akaryakit Tankeri, 21°22" E
Kimyasal Tanker, Ro-Ro
0941091 SAFI DERINCE LIMANI | Dékme Yk Gemisi, Genel 41°45°00" N 029°
(TRDRC-0001) (KOCAELI) Kargo, Konteyner, Ro-Ro, 50°00" E
0931092 O N LIMAN[ | DOkme Yik Gemisi, Genel | 36°38'00"N 036
(TRISK-0009) (HATAY) Kargo, Konteyner, Ro-Ro 10°00"E
Dokme Y Uk Gemisi, Genel
Kargo, Bitkisel Yag,
0933093 M.LP. MERSIN LIMANI | Konteyner, Ro-Ro, Yolcu 0 fmo 0 50>
(TRMER-0004) (MERSIN) Gemisi, Feribot, Akaryakit 36746'N 0347 39°E

Tankeri (BITUM), Kimyasal
Tanker
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EK 39: (Devam ediyor)

ULKE LIMAN . o ] LIMAN
Agiklamalar KODU ve IMO LiMAN TESISi: FAALIYET DETAYI: KOORDINATLARI:
(GISIS) Numaralar
0959094 TEKIRDAG LIMANT | {3020 MO, BT | 400 57:45° N 027
(TRTEK-0005) (TEKIRDAG) (CEYPORT) | ¢ o0 m o i imyeal Tanker | 024 E
2917095 KARABIGA BELEDIYESI | Dokme Yiik Gemisi, Genel 40° 24°11" N 027°
(TRCKZ - 0004) LIMANI (CANAKKALE) | Kargo 18°30" E
0955096 SADAS SAMSUN Akarvakat Tankeri 41°1521" N 036°
(TRSSX-0005) TERMINALI Ty ¢ 20°43" E
[PRAGAZ DORTYOL
0931100 o . 36°49°31" N 036°
STOKLAMA TERMINALI | LPG Tankeri o
(TRDYL-0001) (HATAY) 08°41" E
0941101 HABAS LPG TERMINALL |y b5 1 i Akaryakat 40° 44°23" N 029°
(TRIZT-0004) (HABAS Titiingiftlik Tankeri 47°04" E
Terminali) (KOCAELI)
Kimyasal Tanker, LPG
2835102 PETKIM LIMANI Tarkeri, Genel Kargo, Dokme | 389 46°40" N 026°
(TRALI-0031) (ALIAGA) Yiik, Akaryakit Tankeri, Ro- | 55°33" E
Ro, Konteyner
POAS ANTALYA . 5
(2332133__0003) TERMINALI LIMAN Akaryakit Tanker gg,g’ 4|1£0 N 030
TESISI (ANTALYA)
PETROL OFISI 5 oo A o
(2.?;::';&5_0004) ISKENDERUN Akaryakit Tanker i?’gsoe :158 N 036
TERMINALI
2955106 POAS SAMSUN . 010 o s
(TRSSX-0002) TERMINALI (SAMSUN) Akaryakit Tankeri 41° 15’N 036° 23’E
SOCAR TURKEY
2935107 AKARYAKIT Akarvakit Tankeri 38°46°20.5" N 026°
(TRALI-0036) DEPOLAMA ALIAGA Ty 55°42.2" E
TERMINALI
2934108 POAS HARAMIDERE ) oo > o
(TRIST-0006) TERMINALI (AMBARLI) Akaryakit Tankeri 40°58’N 028° 42’E
2961109 POAS TRABZON Akarvakit Tankeri 40°58°27" N 039°
(TRTZX-0001) TERMINALI Ty 49°58" E
2941111 PETROL OFISI A.S. . 0 PR
(TRDRC-0002) DERINCE TERMINAL] | Akaryakit Tankeri 40745'N 029°51'E
2731112 ISDEMIR LIMAN TESsi ngg’g‘e:;:ryiﬁ’:'ﬁénig}d 36°43'30" N 036°
(TRISK-0005) (ISKENDERUN) Kimyssa Urin Tanekeri 11°06" E
2935113 TOTAL-OIL ALIAGA Akarvakit Tankeri 38°50°47" N 026°
(TRALI-0003) TERMINALI aryaiat Lankert 55°10" E
Isletme izni
gﬂfﬂ;;de 2361114 TRABZON LIMAN TESISI | YolewHizli-Yolcu Dokme Ytk | 410 000 039 45E
. (TRTZX-0002) (TRABZON) Gemisi, Genel Kargo
sertifikasi
yenilecek.
2931115 RUBIS PETROL Akarvakit Tankeri 36°50°14" N 036°
(TRDYL-0006) TERMINALI Ty 08'14" E
. Ro-Ro, Dokme Y ik Gemisi,
0833116 BOLGE RIETIMT Genel Kargo, Akaryakt 360 46'N 034° 39'E
(TRMER-0008) Tankeri, Kimyasa Tanker,
(MESBAS) LPG Tankeri
0910117 BAGFAS LIMANI Dokme Y ik Gemisi, Genel 40°23°43" N 028°
(TRBDM-0005) (BANDIRMA) Kargo, Kimyasal Tanker 31°00" E
2031118 ORHAN EKINCI Dokme Yik Gemisi, Genel | 36° 41.30°N 036° 11.46
(TRISK-0003) ISKELESI Kargo E
(ISKENDERUN)
FETHIYE BELEDIYESI
0948119 i isi lcu Gemileri, | 36° 37°N 029° 04
(TRFET-0001) LIMAN TESISI Yolcu/Hizli-Y olcu Gemileri, 7’N E
(FETHIYE)
0941120 EFESANPORT LIMAN Egrkgrgege?rli)le‘[ﬂ < Gendl | aop ap06” N 032°
(TRDIL-0004) TESISI (GEBZE) (Asfals Yiikii Tagtyan) 02'43'E
2001121 TOROSTARIM CEYHAN | DOkme YUk Gemisi, Genel | 550 551 5u 350

(TRCEY-0005)

TERMINALI

Kargo, Akaryakit Tankeri,
Kimyasal Tanker

59’18" E

2701122
(TRCEY-0002)

SUGOZU ENERJI
SANTRALI iSKELESI
(Ceyhan)

Dokme Y ik Gemisi

36°50°01" N 035°
53'26" E
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EK 39: (Devam ediyor)

ULKE LIMAN . o ] LIMAN
Agiklamalar KODU ve IMO LIMAN TESISi: FAALIYET DETAYI: KOORDINATLARI:
(GISIS) Numaralar
Dokme Y ik Gemisi, Genel
: : Kargo, Kimyasal Tanker
(2'?4RI1;'2F?0013) iggﬁiE%ANl (Amonyak ve Melas), LPG, 40° 45’N 029° 45°E
Tanker(Bitkisel ve Hayvansa
Yag)
2941125 TURKUAZ-IZGIN Akaryakit Tankeri Kimyasal | 40°04°28,8" N 029°
(TRIZT-0025) TERMINALI (KOCAELI) | Tanker 43’13,6" E
Yolcu Gemisi, Dokme Y Uk
0974127 BARTIN LIMANI Gemisi, Genel Kargo, 41°35°06" N 032°
(TRBTN-0001) (BARTIN) Konteyner, Akaryakit Tankeri, |04°30" E
Kimyasal Tanker,
0952128 : . Dokme Y ik Gemisi, Genel 41°02’51" N 037°
(TRFAS.0001) FATSA ISKELESI (ORDU) Kargo 2058 £
0933129 TDI TASUCU LIMANI ;?;ﬁ“ﬁ;g;égﬁ:‘;agzugé 36° 18°34" N 033°
(TRTAS-0001) (MERSIN) Yikk Gemisi, Genel Kargo 5324"E
CAKIROGLU GIRESUN |y ) | Gemisi, Dskme Y ik
2928130 LIMAN TESISI (GIRESUN | 5" c i 1 roo 40P 55°N 038° 23'E
(TRGIR-0002) LIMAN TESISi Kimvacal Tanker }%O'm ner
(GIRESUNPORT)) Y » eontey’
MERSIN BUYUKSEHIR
TASUCU BALIKCI i -
?‘??F]ﬁé-OOOZ) BARINAGI, FERIBOT VE égifdwE;hOYO' cu Gemilert, | 360 5N 033° 53.35°E
YAT YANASMA 9
ISKELESI (MERSIN)
0953133 : : ; Dokme YUk, Genel Kargo, Ro- o o o o
(TRRIZ-0001) RIZE LIMANI (RIZE) Ro, Yolcu Gemisi, Konteyner 41° 0N 40° 33°E
Ingaat: miiteakip
L;'IIGdDef\l/e LTer 0834134 GALATAPORT Yolcu/Hizli Yolcu Gemileri 410 01'31" N 0280
y (TRIST-0011) ISTANBUL TERMINALI z u 58'56" E
hazirlanarak onaya
sunulacak
GEMPORTILE  |0016137 GEMLIK GUBRE LIMAN Egrkg";eglé"é %e?;':‘ri' Genel | 400 25°11" N 0290
BIRLESTI (TRGEM-0004) TESISI (GEMLIK) (Amonyak ve tirevleri icin) 06°58" E
0810138 (2910138) AYVALIK BELEDIYE Yolcu Gemis, Dokme Y Uk 39°19°00" N 026°
(TRCKZ-0001) ISKELESI (CANAKKALE) | Gemisi, Genel Kargo 41°00" E
2867139 TTK ZONGULDAK Dokme Y ik Gemisi, Genel 419 18'N 036° 22°E
(TRZON-0002) LIMANI (ZONGULDAK) | Kargo, Ro-Ro, Yolcu Gemisi
0931140 MILANGAZ DORTYOL LPG Tankeri 36°49°28" N 036°
(TRDYL-0002) TERMINALI 08°22" E
0941141 MILANGAZ KORFEZ ) . oo
(TRIZT-0031) LPG TERMINALI LPG Tankeri 40746°N 029°44°E
2767145 ERDEMIR LIMANI (KDZ. Egrkg";ezlf:ryiﬁ':'%nigf 41°17°18" N 031°
(TRERE-0001) EREGLI) Kimyasal Tanker 23'45"E
0910147 SARAYLAR LIMANI Dokme Y ik Gemisi, Genel . .
(TRMRA-0001) (MARMARA ADASI) Kargo 40739'N 027740
2037148 INEBOLU LIMANI Egrkg";egi‘r‘ﬁygfahf?d 41958°53" N 033°
(TRINE-0001) (INEBOL U). | (Metanol) 46°37" E
0967149 KARADENIZ EREGLI 41°17°08" N 031°
(TRZON-0003) BOZHANE LIMANI Genel Kargo 451" E
(ZONGULDAK)
0933150 ENERJI MERSIN Akarvakit Tankeri 36°49°19" N 034°
(TRMER-0003) TERMINALI Ty 46°57" E
: . 0948156 DATCA LIMAN TESISI o 360 43°20" N 0270
Isletme Izni Yok (TRMRM-0003) (MUGLA) Yolcu/Hizli-Y olcu Gemileri 119" E
2955157 TOROS TARIM SAMSUN | Dékme Y ik Gemisi, Genel 015 0 rey g
(TRSSX-0004) LIMANI Kargo, Kimyasal Tanker 411N 03672724" E
2859158 TMO TEKIRDAG Dokme Yk Gemisi, Nebati \ ,
(TRTEK-0004) ISKELESI Yag Tankeri A40S8'N 3731'E
0934161 UN RO-RO PENDIK N 0 p
(TRIST-0021) TERMINALI (iSTANBUL) | RO 4075T’N 029716'E
AKPET AKARYAKIT 0 Ao g o
?ngﬁg?z-ooon MERSIN TERMINALI Akaryakit Tankeri ?1214; ? N 034
(MERSIN)
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EK 39: (Devam ediyor)

ULKE LIMAN . o ] LIMAN
Aciklamalar KODU ve IMO LIMAN TESISi: FAALIYET DETAYI: KOORDINATLARLI:
(GISIS) Numaralar
Y olcu Gemisi, Hizli Yolcu
2017167 GANAKKALEKEPEZ | oM g;gokzr‘;‘;me YUK | 400 06°21" N 026°
(TRCKZ-0003) LIMANI Konteyner, Akaryakit Tankeri, 2241'E
Kimyasal Tanker
0933168 NERGIS MERSIN Akaryakit Tankeri 36°46°25" N 034°
(TRMER-0002) TERMINALI 45’15" E
0955170 MILANGAZ SAMSUN L PG Tarkeri 41°15°11" N 036°
(TRSSX-0001) TERMINALI 2702 E
2001171 BTC HAYDAR ALIYEV . ; .
(TRCEY-0003) DENIZ TERMINALI Akaryakit Tankeri 36°51’N 035° 56’E
(CEYHAN)
0955172 YESILYURT LIMANI Dokme Yk, Genel Kargo, 41°14°45" N 036°
(TRSSX-0006) (SAMSUN) Konteyner 26'36" E
2931174 YENIYURT PETROL . 36°53°08" N 036°
(TRHAT-0002) TERMINALI (HATAY) | Akaryakit Tankeri, LNG 0323'E
. KARADENIZ LPG 0 1sm 0
Pan ;‘;"ﬁw ??é%ﬁooos) DEPOLAMA VE DENIZ | LPG Tankeri oL TN 038
TERMINALI (GIRESUN)
OPET MARMARA 0 Ea 0
(()%23'1{572—0006) EREGLISI ]:ERMiNALi Akaryakit Tankeri gg, 4528 1E9 N 027
(TEKIRDAG)
0955177 ALPET AKARYAKIT Akaryakit Tankeri 41°15°29" N 036°
(TRSSX-0012) TESISI (SAMSUN) 2421"E
2948178 YENI GULLUK LIMANI . . 37°15°18" K 027°
(TRGUL-0002) (MUGLA) Dokme ik, Genel Kargo 36'24" D
ESDEGER 2035170 FOCA BELEDIYES]
GUVENLIK (TRFOC-0001) YOL(;U LIMAN TESISI Yolcu, Hizli Yolcu 38°40°’N 026°45°E
UYGULAMASI (iIZMIR)
2935181 EGEGAZLNG LNG Tankeri 38049°14" N 026°
(TRALI-0005) TERMINALI (ALIAGA) 55°15" E
0935184 ALPET TURKIYE A S. Akarvalat Tankeri 38049°34" N 026°
(TRALI-0006) ALIAGA TERMINALI Ty 5340 E
E;(”I ;‘f‘;gf 0928185 OPET GIRESUN-ESPIVE | (oo 40° 57°33" N 038°
(24.04.2019) (TRGIR-0004) TERMINALI 40°52" E
0916187 i Dokme Y ik, Genel Kargo ve 0o n> 0 >
(TRGEM-0012) RODA GEMLIK LIMANI Konteyner 40° 24°N 029° 05°E
0041188 YILPORT LIMAN TESIsi ?;:‘Izyerakg ;(ar;‘]‘;e;la Eggﬁ?l 40° 46°3.76" N 29°
(TRIZT-0037) (KOCAELI) Gend K ©|3157.2"E
enel Kargo, Konteyner
2959189 MARMARA TERMINALL , 40°59°05" N 027°
(TRTEK-0007) LIMAN TESISI o Akaryakit Tankeri 58°55" E
(MARMARA EREGLISI)
0948190 BODRUM YOLCU Yolcu ve Hizli Yolcu Gemileri, | 37° 01°44"N 027°
(TRBXN-0006) LIMANI (MUGLA) Ro-Ro 26'17"E
0941192 AUTOPORT LIMANI Ro-Ro, Genel Kargo, 40°44°00" N 029°
(TRIZT-0047) (izMiIT) Konteyner 52°00" E
2948193 PALMARINA BODRUM Yoleu ve Hizl Yoleu Gemileri 36°06°00" N 027°
(TRBXN-0008) MARINA (BODRUM) 17°00" E
0941195 OP-AY PLATFORM Akarvalat Tankeri 40° 44°37" N 029°
(TRIZT-0051) ISKELESI (KOCAELI) Ty 47°19"E
2935196 NEMPORT iSKELESI Dokme Yk, Gendl Kargo, 38°46°07" N 026°
(TRALI-0011) (ALIAGA) Konteyner, Ro-Ro 55’51" E
2834197 SARAYBURNURIHTIMI [, 0\ 0 Gemisi 41°01°02" N 028°
(TRIST-0074) (ISTANBUL) 59'11" E
ARGAZ LPG
0959198 AKARYAKIT DOLUM VE | LPG Tankeri, Akaryakit 0 s 0 cas
(TRMAR-0001) DEPOLAMA TESISi Tankeri Y 4L°OUN 027759'B
(MARMARA EREGLISI)

0955199 AKPET AKARYAKIT Akaryakit Tankeri, LPG 01> 0 Ha»
(TRSSX-0032) SAMSUN TERMINALI | Tanker A41715°N 0367 28'E
2933200 EUROIL KAZANLI Akarvakit Tankeri 36°49°02" N 034°
(TRMER-0052) MERSIN TERMINALI Y 415" E

0933201 SAVKA MERSIN Akaryakit Tankeri Kimyasal 36°46°03" N 034°
(TRMER-0053) TERMINALI Tanker 4347" E
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EK 39: (Devam ediyor)

ULKE LIMAN . o ] LIMAN
Agiklamalar é?glg)v’g lz '\m/l 3 sar LIMAN TESISi: FAALIYET DETAYI: KOORDINATLARLI:
2033202 o pat R Konteyner, Ro-Ro, Dokme | 36° 47°02" N 036°
(TRISK-0029) (ISKENDERUN) Y ik, Genel Kargo 12°00" E
2909203 D-MARIN DIDIM o 36°20°17" N 027°
(TRADN-0004) MARINA Yolcu/Hizli-Y olcu Gemileri 1557 E
2967204 . - . 31°54°07" N 041°
(TRZON-0009) EREN LIMANI Genel Kargo, Dokme Y Uk 345" E
0931205 ASSAN PORT Konteyner, Ro-RO, Dékme 36°41°37" N 036°
(TRISK-0033) ISKENDERUN Yk, Genel Kargo 11'25"E
AKDENIZ AKARYAKIT 0 pEn 0
?331281_0022) DEPOLAMA TERMINALI | Akaryakit Tankeri gg;'f |155 N 030
(ANTALYA)
0934209 THY OPET YESILKOY [\ =\ o o 40°57°23" N 028°
(TRIST-0084) TERMINALI (ISTANBUL) Y 4759" E
0935210 SIGACIK YAT LIMANI 0 10 0 4
(TRCES-0007) (TEOS MARINA) (iZMiR) Yolcu, Hizli Yolcu 38°12°’N 026° 47’E
1317211 ICDAS-2 LIMAN TESISI
(TRCKZ-0022) (BEKIRLIKOYU- Dokme Y ik 42°24,5°N 027° 02,5°E
CANAKKALE)
KAS BELEDIYESI 0 11>2qm 0
Isletme Izni Yok (()'I?gZ(ZAlZS-OOOD LIMAN TESISi Yolcu, Hizli Yolcu 22’3131 I5£1 N 029
(ANTALYA)
0961213 AYTEMIZ TRABZON Petrol/Uriin Tankeri, 07 1/EA N AOEGY A
(TRTZX-0013) TERMINALI Sivilastirilmis Gaz (LPG) 40°1151"N 40°5847"E
ESDEGER P, 0200 101N 970
. ; 0810214 TUNA MADENCILIK ) ) 40°38°49"N 27
Sg‘éﬁfkﬁ%l (TRBZI-0001) iSKELESI Genel Kargo, Dokme Y ik 3416"E
0935215 NEMRUT PLATFORMU || 38°46’11" N 26°
(TRALI-0024) (ALIAGA) 55°56" E
0801216 SANKO LIMAN TESIST | o oo poeme ik 36°50°21"N 035°
(TRYUM-0001) (Yumurtalik) 9. 53'52"E
0933217 YESILOVACIK LIMANL [ Kargo, Dokme Y ik 36°11°00,36" N 033°
(TRTAS-0010) (TASUCU) ' 29'28,18" E
0959219 ASYAPORT LIMANI Kontevner 40°58°48" N 028°
(TRTEK-0039) (TEKIRDAG) & 53'45" E
ESDEGER
GUVENLIK
2910220 Marmara Adas1 ERS . . 40°38°46" N 027°
UYGULAMASI | 1pviRA-0004) iskelesi (BALIKESIR) Genel Kargo, Dokme YUk | 34177 ¢
Isletmeizni takip
edilecek
0941221 DPWORLD YARIMCA 40° 45°43.2" N 029°
(TRYAR-0002) KONTEYNER Konteyner A456.4" E
TERMINALI ‘
2917222 CENAL KARABIGA R . 40°25°13" N 027°
(TRKRB-0001) ISKELESI Genel Kargo, Dokme Y ik 19°27" E
AMBARL| DEPOLAMA
0934223 A . 40°58°04" N 028°
(TRAMB-0002) VE DOLUM TERMINALI | Akaryakit Tankeri 407" E
(TP Ambarli)
0 ) " 0
O | Al e | SO Kam | 37157 N0
0907225 Aytemiz Akaryakit Alanya | Akaryakit Tankeri, LPG 36°22°23" N 032°
(TRALA-0006) Dolum Tesis Tankeri 10’53"' E
0 ) " 0
??;SAZLZIG_OO35) Etki Limani (Aliaga) LNG Tankeri 2481,64;1 ?Eo N 026
Feribot Yolcu Gemisi, Genel
2954227 . b el 41°07°17" N 030°
Karasu Limani Kargo, Dokme Y Uk, Ro-Ro, o
(TRKRS-0001) Konteyner 4037 E
ESDEGER i " 0 A2 o
GUVENLIK 2?;752%80003 SINOP LIMANI se?e' *éarg?'. D’;"‘"';e Yk, gg, (?71,, 2E1 N 035
uvcuLAamAsl | -0003) olcu bemis, Ro-Ro
ANTALYA SERBEST . . .
(2?;21233-0004) BOLGESI ASBAS Egrk";eg:r']‘t Gf]':r's" Gend | 360 50°N 030°36°40" E
LIMANI (ANTALYA) 90, Rontey
0977230 YALOVA Ro-Ro Ro-Ro 40°41°26" N 029°
(TRYLA-0002) TERMINALI 25'52" E
2941231 BELDE PORT LIMAN . , 40°46°18" N 029° 30
(TRDIL-0005) TESiSi Dokme Y ik, Konteyner ‘55" E
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EK 39: (Devam ediyor)

ULKE LIMAN . o ] LIMAN
Aciklamalar KODU ve IMO LIMAN TESISI: FAALIYET DETAYI: KOORDINATLARI:
(GISIS) Numaralar
2901232 SONMEZ CIMENTO .. .. 36°55°09" N 036°
(TRCEY-0006) LIMAN TESISi Dokme Yik, Gendl Kargo | 5,450 £
ESDEGER GESTAS BOZCAADA 0 £ ez o
GUVENLIK (2?%223(3:_0002) A.V.ISKELESI LIMAN | Yolcu, Hizli Yolcu 83,25539?5 N 026
UYGULAMASI TESISI )
0931234 ATAKAS LIMAN TESISI | Dékme Y ik, Genel Kargo, 0 foo 0 41>mEn
(TRHAT-0003) (iskenderun) Konteyner 36742’N 0367 11'05°E
2917235 (B}ZISI(T fg,‘f{n‘r‘l‘;“f@‘gg‘a | Yoleu, Hizli Yoleu, Deniz 39°32°40" N 026°
(TRCKZ-0023) Veri ¢ g s Otobiisii 36'26" E
0935236 STAR RAFINERI LIMAN . 38°46°55"N 026°
Uluslararas1 agik (TRALI-0037) TESISI (Aliaga) Akaryakit Tankeri, LPG 55°05'E
2931237 TOSYALI Liman Tesisi Gend Kargo. Dékme Yiik 36° 41°42" N 036°
(TRISK-0034) (iskenderun) 9 11’10" E
2941238 Karayollar1 Ikmal
Miidiirliigii Tavsancil Asfalt | Asfalt 40°46°N 029° 34°20" E
(TRIZT-0059) o .
Iskelesi (Kocaeli)
Uluslararasi agik
(Guvenlik
Deklarasyonu) ile
18 Haziran 2019 | 2934239 Istanbul Yeni Havalimani Akavakit Tankeri 41°18°48" N 028°
tarihine kadar (TRIST-0085) Akaryakit Tkmal Terminali y 47°20" E
LTGP
hazirlanmasi i¢in
siiresi uzatilmustir.
2934240 . . N " 40°51°14" N 029°
Uluslararasi agik (TRIST-0086) Kumcular Limani (Pendik) | Genel Kargo, Dékme YUk 16°03" E
2933241 Akkuyu Dogu Kargo . . 36°08°13" N 033°
Uluslararasi agik (TRMER-0054) Terminali Genel Kargo, Dokme Ytk 3229" E
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EK 40: Anket Formu

ISPS KODUN GEMILERDEKI ETKINLIK ARASTIRMASI

1- Denizde glivenlik (security) kavrami ilk olarak ISPS kod ile glindeme gelmistir.

() Kesinlikle Katilmiyorum
O Kismen Katilmiyorum
(O Kararsizim

(O Kismen Katiliyorum

(O) Tamamen Katiliyorum

2- ISPS kod uluslararasi ticaretin geli$imine onemli katkilarda bulunmustur.
() Kesinlikle Katilmiyorum
(O Kismen Katimiyorum
() Kararsizim
(O Kismen Katiliyorum
O Tamamen Katiiyorum

3- ISPS kod limanlarda gemilerin glivenligini artbirmigtir.
O Kesinlikle Katimiyorum
() Kismen Katilmiyorum
() Kararsizim
(O Kismen Katiliyorum
(O Tamamen Katiliyorum

4- ISPS kod gereklerini yerine getirmeyen gemiler ve limanlar uluslararasi ticaretin disinda kalir.

(O Kesinlikle Katilmryorum
() Kismen Katilmryorum
(O Kararsizm

(O Kismen Katiliyorum

() Tamamen Katiliyorum

5- ISPS kod gemicilik sektdriine ekstra isletme maliyetleri getirmistir.
O Kesinlikle Katilmiyorum
(O Kismen Katilmiyorum
() Kararsizm
O Kismen Katihyorum
() Tamarnen Katiliyorum

6- ISPS kod ile gemicilik sektdrine otomatik tanimlama sistemi (AlS), gemi kimlik numarasi,
gemi guvenlik alarm sistemi ve CSR surekli kayit gibi yapilanmalan getirmistir.
() Kesinlikle Katilmiyorum
() Kismen Katimiyorum
O Kararsizim
(O Kismen Katiliyorum
(C) Tamamen Katilyorum
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EK 40 : (Devam Ediyor)

7- ISPS kodun giivenlik ile ilgili olarak getirmis oldugu limanlar ve gemiler i¢in koymus
olunan kurallar sektériiniin giivenligine fayda saglamistir.

(O Kesinlikle Katilmiyorum
(O Kismen Katilmiyorum
(O Kararsizm

(O Kismen Katiliyorum

(O Tamamen Katiliyorum

8- ISPS kodun diinya denizcilik sektériine ABD devletlerinin zorlamasi ile girmistir
() Kesinlikle Katilmiyorum
) Kismen Katilmiyorum
(O Kararsizim
(O Kismen Katiliyorum
(C) Tamamen Katilyorum

9- ISPS kod geregdi Liman tesis giivenligi zabiti ve gemi giivenlik zabitinin isbirligi Gnemlidir.
O Kesinlikle Katilmiyorum
O Kismen Katimiyorum
(O Kararsizim
(O Kismen Katiliyorum
(C} Tamamen Katiliyorum

10- Tiirk limanlarinda ISPS kod tam ve eksiksiz uygulanmaktadir.
(O Kesinlikle Katilmiyorum
(O Kismen Katilmiyorum
(O Kararsizm
O Kismen Katiliyorum
(O Tamamen Katiliyorum

B- Sizce Tirk limancilik sektoriinde gemiye rutin kontrol igin gelen denetim gorevlilerilerinin
en etkin olanlanni sira ile belirtiniz.

Giimritk { )

Port Facility Security Office PSFO [ )
Port State Control (PSC) ()

Polis [ )

Saghk ()

Gemi Ad
IMO No :
Katiimei / Unvan 1
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