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Ulkemizde insanlarmn biiyiik yerlesim merkezlerine yonelmesi ve oradaki kiiltiire uyum
saglamas1 kentlesme kavramini ortaya ¢ikarmaktadir. Kent ve ulagim hizmetleri birbirine
paralel olarak gelisir ve kentin farkli sekiller almasina sebep olan en 6nemli etken ulagimdir.
Kentlesme ile olusan sorunlar ulasim hizmetlerine de yansimaktadir. Ulasim planlamasi
yapilirken uzun vadeli ¢éziimler yerine kisa vadeli ¢oziimler iiretilmesi ¢esitli sorunlara yol
acmustir. Yanlis toplu tasima tiirii ve giizergah secimi, trafikte 6zel araglarin artmasi, rayl
tasima sistemlerinin yeterince gelismemesi ve ¢evre dostu ulasim araci olan bisiklet
kullaniminin uygun altyap1 saglanarak sunulmamasi gibi sorunlar giinlimiize kadar devam
ederek gelmistir ve bu sorunlar gegici ¢oziimler ile giderilmeye calisildiysa da basarili
olunamamustir. Istanbul sahip oldugu tarihi, dogal ve kiiltiirel dzellikleri ile diinyada 6nemli
biiyiik kentler arasinda yer almaktadir. Bu tez kapsaminda Istanbul’un gelismekte olan
onemli ilgeleri arasinda yer alan Bagcilar ve Sultanbeyli il¢elerinde bircok farkli 6zelligine
gore kiyaslanmak lizere secilen iki caddenin, belediyelerin ilgili birimlerince hazirlanan
projeleri iizerinden degerlendirmesi yapilmustir.

Oncelikle konu ile ilgili literatiir taramas1 yapilarak temel kavramlar agiklanmis ve Yol

organizasyonuna ait bilesenlerin standartlar: belirlenmistir. Teze konu olan Bagcilar ilgesi



Hoca Ahmet Yesevi Caddesi ve Sultanbeyli il¢esi Bosna Bulvari i¢in belediyelerin tiretmis
olduklar1 projeler belirlenen standartlara gére yorumlanmistir. Ozellikle erisilebilirlik,
standartlara uygunluk, sorunlara yonelik teknik ¢oziimler irdelenmistir ve degerlendirmeler

yapilarak farkli ¢6ziim Onerileri ortaya koyulmustur.

Anahtar Kelimeler: Cadde diizenlemesi; erisilebilirlik; ulasim; yol organizasyonu.

Bilim Kodu: 120604
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In our country, the orientation of people to big settlement centers and adaptation to the
culture there reveals the concept of urbanization. City and transportation services develop in
parallel and the most important factor that causes the city to take different forms is
transportation. The problems caused by urbanization are also reflected in transportation
services. In transportation planning, short-term solutions instead of long-term solutions have
caused various problems. Problems such as wrong type of public transportation and route
selection, increase in private vehicles in traffic, insufficient development of rail transport
systems and not providing the use of environmentally friendly means of bicycles by
providing suitable infrastructure have continued until today and these problems have been
tried to be solved with temporary solutions. Istanbul is one of the major cities in the world
with its historical, natural and cultural features. Within the scope of this thesis, the two streets
chosen to be compared according to many different features in the districts of Bagcilar and
Sultanbeyli, which are among the important developing districts of Istanbul, were evaluated
through the projects prepared by the relevant units of the municipalities. Firstly, the literature
is searched and the basic concepts are explained and the standards of the components of the
road organization are determined. The projects produced by the municipalities for Bagcilar

district Hoca Ahmet Yesevi Street and Sultanbeyli district Bosna Boulevard, which are the

Vi



subject of the thesis, were interpreted according to the determined standards. In particular,
accessibility, compliance with standards, technical solutions for problems have been
examined and evaluations have been made and different solutions have been put forward.

Keywords: Accessibility; transportation; street arrangement; road organization.

Science Code: 120604

vii



ICINDEKILER

Sayfa

KABUL VE ONAY ittt ettt ettt sbe et e b e st e e nie e beesnne s I
BEYANNAME . ...ttt b et sae e be e ii
OZET .ottt iv
ABSTRACT ettt e bt e e et e et e e be e ean e be e arneeree s Vi
ICINDEKILER .....coviieieetee ettt n sttt ettt n sttt en e s s e viii
SEKILLER DIZINT ...cocviiiicieieeceeee ettt X
TABLOLAR DIZINI....couiiiiiiiiiiciee e xiii
BOLUM Lottt 1
[ 128 £ 1
BOLUM 2.ttt 2
KURAMSAL TEMELLER ...ttt 2
2.1 BN e 2
2.2 Tirkiye’de KentleSme ..........ccciiiiiiiiiiiiiiic s 3
2.3 KNt 16T ULASIM.....ovvcvieieieieieeee ettt ettt et seseas 4
2.3.1 Kent I¢i Ulagim SIStEMIETT .......c.cvevevevereeeeeieieteteieieeie ettt 5
2.3.2 Kent ¢i Ulagimin TarihgeSi......cucvevevevereeeeeieeeieieeeteieie ettt 6
2.3.3 Kent 1¢i Ulagim TUILETT ...cvveveveeeveeeeeeeeeee ettt 8
2.3.4 Kent I¢i Ulasimda Cadde Diizenlemesi Bilesenleri ............ccocveveveveveeenivrvennnn. 11
BOLUM 3.ttt ettt ettt sttt sttt st st et e tesesesesesesesesesesesetesesesesesesens 28
MATERYAL VE YONTEM ....cooooiiiiiiieieieeteee ettt 28
S L MALEIYAL.....cceeee e 28
I 0] 111<) 1 4 OO TP TP UUPPPUPPOPPROPIN 31
BOLUM 4.ttt 33
BULGULAR .ttt ettt et e et et e e sbe e e b e e be e e beennneenns 33
4.1 Arastirma ve Raporlama Asamast AnalizIeri ..........ccoooveiiiiiiiiiiiiice e 33

viii



4.2 Arastirma ve Raporlama Asamast Bulgulart.........cccccoovviiiniiiiiiiicecn, 59

4.3 Planin Olusturulmast Asamast AnalizIeri.........cocoeiveiiiiiiiiiiii i 62
4.4 Planin Olusturulmast Asamast Bulgulart ..........ccocooviiiiiniiiiie, 96
4.5 Planin Uygulanmast Asamast Analizleri ve Bulgulart ............coccoiiiiiiiiiiiiiiinnnn, 99
BOLUM 5.ttt 109
SONUC VE ONERILER .....c.cooiiiiiiieiiicieie ettt 109
KAYNAKLAR L.ttt ettt b et sb et e e be b 114
(0746 ) 10)1Y 15T 117



SEKILLER DiZINi

Sekil Sayfa
No No
2.1: Otomobil kullaniminin kent yapisi tizerindeki etkiler .........ccoccvvviiviiiiiiiiiniiiiciiiens 8
2.2: Yol ag1 siniflandirma OTNEET ......vveeivveiiiiiiiiii et 9
2.3: Kaldirim ve yaya yollart modeli. ........ccccvviiiiiiiiiiiiiiie e 12
2.4 Arag yollart MOAEIL. ......cccviiiiiieii i 14
2.5: Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi yol SINIflart SEMast ...........ccvevevrveeverrirerereereiesereseens 15
2.6: Park etme agilarina gore park dlzenleri.........coovoiiiiiiiiiiie i 17
2.7: Arag park cebi Olciilerinin bir cadde modeli lizerinden gosterimi ...........ccvevvverveenenne 18
2.8: Yaya kaldirimlarinda tek seritli bisiklet yolu..........ccccovviiiieiinii 19
2.9: Normal genislikteki yaya kaldirimlarinda iki seritli bisiklet yolu............ccoeveiiennnnne. 20
2.10: Tek yonlii bisiklet yolunun bir cadde modeli lizerinden gosterimi.............cceveeneeee. 21
2.11: Neufert (1978)’e gore serbest parkurda akaryakit istasyonunun giris ve ¢ikislari..... 24
3.1: Arastirma alanlarmin Istanbul ili igerisindeki YEri...........ocoovvveveviveeeeerereeeeeeesenenn, 28
3.2: Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi KONUMU .........cccoiiiiiiiiiicnecescseseeeeeee 29
3.3: Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi baglantilart...........coccecviiiiiiiiiiiniiiciiin, 29
3.4: Sultanbeyli Bosna Bulvart KONUMU .........cccooiiiiiiiiiiie e 30
3.5: Sultanbeyli Bosna Bulvart baglantilart ...........cccooeiieiiniinienieie e 30
367 Y ONLEIM SEIMAST ..vveevtientieeiieesteestteeteeesteesieessbeesbeeesteesbeeasbeesbeessteesaeeanbeesbeeanbeesaeeanneeareeas 32
4.1: Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi halihazir haritast .........cccooceiiiiiiiiiiiniinnn, 34
4.2: Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi nazim imar plani.........cccocviiiiiiiiniciinnennn, 34
4.3: Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi uygulama imar plant...........cc.ccoeevvrnniniennenn. 35
4.4: Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi kadastral dUrumu ............cccooveiiiiiiniiiennns 35
4.5: Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi arazi Kullanimi.............ccocoeeoiininiiicicnnnnn, 36
4.6: Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi ulasim agi derecelendirmesi ..........cccveevenenne. 37
4.7: Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi UZunlugu ........cccoovviieniiienenine e 37
4.8: Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi ¢alisma alant..........ccoovvieiiieiniiie e 38
4.9: Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi Kot analizi ............c.ccoeveiiiiiiiiiiiicen, 38
4.10: Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi ile baglantili sokak ve caddeler .................... 39
4.11: Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi tlizerindeki otobiis duraklart............ccccceeneenn 40
4.12: Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi mevcut yesil alan sistemleri ..........cccccoovenee. 41


file:///E:/YÜKSEK%20LİSANS%20TEZİ-2018-2019/20190717.docx%23_Toc14291052
file:///E:/YÜKSEK%20LİSANS%20TEZİ-2018-2019/20190717.docx%23_Toc14291054

4.13:
4.14:
4.15:
4.16:
4.17:
4.18:
4.19:
4.20:
4.21:
4.22:
4.23:
4.24:
4.25:
4.26:
4.27:
4.28:
4.29:
4.30:
4.31:
4.32:
4.33:
4.34:
4.35:
4.36:
4.37:
4.38:
4.39:
4.40:
4.41:
4.42:
4.43:
4.44:
4.45:
4.46:

Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi 1-100 numaralari arasi bitki tespiti............... 42
Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi 101-200 numaralari arasi bitki tespiti........... 43
Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi 201-300 numaralari arasi bitki tespiti........... 44
Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi 301-343 numaralari aras1 bitki tespiti........... 45
Sultanbeyli Bosna Bulvari halihazir haritast...........ccccoviiiiiiiice 46
Sultanbeyli Bosna Bulvart nazim imar plani ...........cocooerinininieneneneseseseeeeeenes 47
Sultanbeyli Bosna Bulvari uygulama imar plant .........cccccceviiiiiniiiie e 48
Sultanbeyli Bosna Bulvari kadastral durumu.............ccoccveveieeiiiie e 48
Sultanbeyli Bosna Bulvari arazi kullanimi ..o 49
Sultanbeyli Bosna Bulvari ulagim ag1 derecelendirmesi..........cceccveeiiiiiniieeiienennne 50
Sultanbeyli Bosna Bulvart uzunlugu..........cccooiiiiiiiiiiiiic 50
Sultanbeyli Bosna Bulvari ¢alisma alani..........c.ccocoveiiiiiiiiiiicee e 51
Sultanbeyli Bosna Bulvart KOt @nalizi............cocooiiiiiiiiiiiiceeee, 51
Sultanbeyli Bosna Bulvari ile baglantili sokak ve caddeler.............cccoooviiiciininnnnnn. 52
Sultanbeyli Bosna Bulvari iizerinde bulunan otobiis duraklari............ccccoovviiiininnn. 53
Sultanbeyli Bosna Bulvari mevcut yesil alan sistemleri..........cccoovviiiiiiiiiiiiininn, 54
Sultanbeyli Bosna Bulvari 1-100 numaralari arast bitki tespiti ..........cecvveeiirinennnn. 55
Sultanbeyli Bosna Bulvar1 101-200 numaralar1 arasi bitki tespiti .........cccccoverveenene 56
Sultanbeyli Bosna Bulvar1 201-268 numaralar1 arasi bitki tespiti ........c.ccoeveiiinennn. 57
Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi (0-160 m arasi) .......cceeveverenenesesesenreerennns 62
Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi (160-320 m arast) ........cccoeeverenenennnieennennn, 63
Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi (320-480 m arasi) .........cceevvvereerenneneennenn, 64
Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi (480-640 m arasi) .......ccocceeveerveenvesiieennnnnne. 65
Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi (640-800 m arasi) ........cocceevvereeeneeninennennnes 66
Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi (800-960 m arasi) ........ccccovevererenenenieerennns 67
Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi (960-1120 m arasi) ........cceevvvereerieneeneennenn, 68
Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi (1120-1280 m arasi) .......ccccceeeerverienvenieennnn. 69
Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi (1280-1440 m arasi) ......ccoeeveeveenveniieenineenne. 70
Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi (1440-1600 m arasi) ......cccoeveeveenvenienenneennne 71
Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi (1600-1760 m arasi) ........c.cocevverenvennennnnn. 72
Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi (1760-1920 m arasi) .........cceevevverienvennennnnn, 73
Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi (1920-2080 m arasi) .......ccceoveeveerveeieeenneenne. 74
Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi (2080-2240 m arasi) .......cccceeveeveereenvenennnnn, 75
Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi (2240-2400 m arasi) ........cccoevereerveniveneennenn. 76

Xi



4.47: Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi (2400-2560 m arasi) .........cceeveeeieeereeenieeninens 77
4.48: Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi (2560-2700 m arast) ........ccceeeeeereeervenneennns 78
4.49: Sultanbeyli Bosna Bulvari (0-120 m arasi) ........cccccuevvevieiieeseeriesieseeseseeseesie e sneas 79
4.50: Sultanbeyli Bosna Bulvari (120-240 m arasi) ........ccccceeveieeseeriesieesieesesieeseesieseesnnns 80
4.51: Sultanbeyli Bosna Bulvari (240-360 m arasi) ........cccoceeveerieeneniiesessnenieseeseeneeseeseens 81
4.52: Sultanbeyli Bosna Bulvari (360-480 m arasi) ........cccoceevevrieeneniiniiensienieseeseenieseeseens 82
4.53: Sultanbeyli Bosna Bulvari (480-600 m arasi) ..........ccccevveiverieeiiesieeseesesieseenieseesnnns 83
4.54: Sultanbeyli Bosna Bulvari (600-720 m arasi) .........cccceevveiivesieeiesieeseeseseeseeseseesnens 84
4.55: Sultanbeyli Bosna Bulvari (720-840 m arasi) ........cccoceevverieenieniiesenseeneseeseesieseeseens 85
4.56: Sultanbeyli Bosna Bulvari (840-960 m arasi) ..........ccccevvrereeiieienenesesieseseseeneenes 86
4.57: Sultanbeyli Bosna Bulvart (960-1080 m arasi)........cccccevrvreererreenienesesesesessessennns 87
4.58: Sultanbeyli Bosna Bulvart (1080-1200 M arasi).........ccccurvreeresreereesiesesesesessessennens 88
4.59: Sultanbeyli Bosna Bulvart (1200-1320 M arasi) .........ccovrerieieereereenesesesesesieeseenes 89
4.60: Sultanbeyli Bosna Bulvart (1320-1440 M arasi) .........ccocerereeieereerenenenesesesieeneenes 90
4.61: Sultanbeyli Bosna Bulvart (1440-1560 M arasi).........ccccurereereereereenesesesesessensennens 91
4.62: Sultanbeyli Bosna Bulvart (1560-1680 m arasi).........ccccuervreereereeriesesesesnsesseesennens 92
4.63: Sultanbeyli Bosna Bulvart (1680-1800 m arasi).........ccccurereeeereereenienesesesesieeneenes 93
4.64: Sultanbeyli Bosna Bulvart (1800-1920 m arasi).........ccccerererieereereenenesiesesesieeneenes 94
4.65: Sultanbeyli Bosna Bulvart (1920-2200 M arasi) .........ccccveeeeereereereesiesesesesiesseesennens 95
4.66: Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi uygulama gorseli-1.........cccoovviniiiiiiiiicnnnnn, 99
4.67: Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi uygulama gorseli-2..........c.ccovveviniiiinennenn 100
4.68: Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi uygulama gorseli-3..........c.ccovveiinicnncnienn 101
4.69: Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi uygulama gorseli-4 ............ccoovviiiiiiiinnenn 102
4.70: Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi uygulama gorseli-5..........cccvvvviiiiiiiinnenn, 103
4.71: Sultanbeyli Bosna Bulvari uygulama gorseli-1.........cccooviiiiiiiiiiiiiiicie 104
4.72: Sultanbeyli Bosna Bulvari uygulama gorseli-2..........cccoeviiiiiiiiinienicic e 105
4.73: Sultanbeyli Bosna Bulvari uygulama gorseli-3...........ccooiiiiiiiiiinieniecc e 106
4.74: Sultanbeyli Bosna Bulvari uygulama gorseli-4...........ccocooiiiiiiiiiiiiiciic e 107
5.1: Kaldirim, yaya yolu ve arag yolu tip KEeSitl .......ccovevviiiiiiiiiiiiiiiiicciee e 110
5.2 Arag park cebi tiP KESI ...oovveviiiieiiiiiiiieiie e 111

Xii



TABLOLAR DiZiNi

Tablo Sayfa
No No
2.1: Yol ag1 siniflandirmasinin kent igerisindeki dagilimi. .........cccooovveiiiiiiiiin i 9
2.2: Kaldirimlar ve yaya yollar1 i¢in uyulmasi gereken standartlar ...........cccccevvvieiinennnnnn. 13

2.3: Normal siirat i¢in (50 km/s) iki seritli bir yolda farkl: 6l¢iilerdeki arag tiplerine gore

onerilen arag yolu geniSHKIEIT ......ccoiviiiiiiiiiiiic s 15
2.4: Yaya gevre kalite indeksi sistem bileSenleri ..........occeeiviriiriiiiiieiieee e 16
2.5: Arag park ceplerinde uyulmasi gereken standartlar ..., 18
2.6: Bisiklet yollar1 i¢in uyulmast gereken standartlar.............cccoooviiiiniiiiicii e 21
2.7: Merdivenler i¢in uyulmasi gereken standartlar............coccoovveriniinieniiicnecee 22
2.8: Rampalar i¢in uyulmasi gereken standartlar...........ccccooooiiieiiiiiicicieee 23
2.9: Yapisal donat1 elemanlar1 i¢in uyulmasi gereken standartlar............cocoeeveiiiieniennnnne 26
2.10: Bitkisel peyzaj dgeleri i¢in uyulmasi gereken standartlar.............cccoooeeviiiiiniennnnnne 27
4.1: Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi iizerindeki otobiis duraklari. ............ccccvvnennn. 41
4.2: Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi’nde mevcut bitki tespit listesi............cccceenee. 46
4.3: Sultanbeyli Bosna Bulvart tizerindeki otobiis duraklari...........cccoeviiiviiiiiiiniinnn, 53
4.4: Sultanbeyli Bosna Bulvari’nda mevcut bitki tespit liStesi ......coovvvvviiiiiiiiiiiiiiiiienn, 58
4.5: Iki caddenin genel durumlarinin Kiyaslanmasi............c.ccoveeverereiecererersneeceeeeesnenn, 59

Xiii



BOLUM 1

GIRIS

Sanayi Devrimi’nden sonra yasanan gelismeler kirsal alanlardan kentlere gogii tetiklemis,
bu durum da hizli kentlesme olarak baslayan sorunun plansiz kentlesme sorununa
donlismesine neden olmustur. Genis sinirlara yayilarak form ve 6lgek degistiren kentlerde
insanlar uzak mesafelere ulagsmak i¢in motorlu tasitlara ihtiyag duymustur.

Isyeri ve konut arasindaki mesafenin fazlalasmasi ve kentlerin niifusunun ve sinirlarinin
hizla artmasi ulasim sistemlerine olan talebi artirmistir. Bunun sonucunda da ulasim kavrami
giiniimiize kadar gelisme gostermistir.

Bireylerin giinliik yasantisinda ortaya c¢ikan yer degistirme ihtiyacini karsilamak icin
kullandiklar1 hareket ortamini ifade eden ulasim kavrami ayni zamanda durak ve

istasyonlarla bireylere aktarma olanag1 da saglamaktadir.

Bu calismada Istanbul ilinin énemli ilgelerinden olan Bagcilar’da yer alan Hoca Ahmet
Yesevi Caddesi ve Sultanbeyli’de yer alan Bosna Bulvari’nda yol organizasyonu ve cadde
diizenlemesine iligkin sorunlarin tespiti ve ¢oOziim Onerileri getirmek amaciyla ilgili
caddelere ait belediyelerden temin edilen cadde projeleri AutoCAD ve Photoshop

programlarindan faydalanilarak irdelenmis ve degerlendirilmistir.

Calismanin ana materyalini belediyelerin cadde diizenlemesi kapsaminda Bagcilar Hoca
Ahmet Yesevi Caddesi ve Sultanbeyli Bosna Bulvari i¢in iiretmis olduklar1 projeler
olusturmaktadr. ilgili projelerin hazirlanmasinda kullanilan imar planlari, kadastral planlar
ve halihazir planlar arastirma alaninin 6zgiin durumunu analiz etmek ve ilgili projeleri

degerlendirmek i¢in yapilan ¢aligmanin altligini olusturmaktadir.



BOLUM 2

KURAMSAL TEMELLER

2.1 Kent

Kent tanimi1 kavramsal agidan incelendiginde, ilgili bir¢ok bilim dalinin kendi disiplinlerinin
bakis acilarindan kente dair tanimlamalar tiirettikleri goriiliir. Kent bilimciler, ekonomistler,
cografyacilar, sosyologlar, siyaset bilimciler ve tarihgiler kentin ne oldugu sorusuna
kavramsal agidan farkli perspektiflerde yanit bulmaktadir (Tiimtas, 2012). Oyle ki ayn1 kent
cografi tanimda ‘kiy1 kenti’, ekonomiyle ilgili bir tanimda ‘ticaret kenti’, kiiltiirel bir tanimda
‘sanat kenti’, tarihi bir tanimda ise ‘ortacag kenti’ olarak nitelendirilebilmektedir (Tasci,
2012). Mumford (2007) kentin tiim goriiniimlerine uyabilecek tek bir tanim olamayacagi
durumunu ‘tek bir betimleme onun embriyonik toplumsal g¢ekirdek halinden olgunluk
evresindeki karmagik bigimlerine, oradan da son dénemlerindeki fiziksel ¢oziilmeye kadar
gecirdigi biitiin doniisiimleri karsilayamaz’ seklinde ifade etmistir. Kent olgusunu bilimsel
olarak ilk arastiran Sikago Okulu temsilcileri Alman toplumbilimei G. Simel’ den
etkilenerek kentsel toplumu kirsal toplumun karsit1 olarak ele almistir. Kent ve kirsali karsit
olarak ele almanin aksine ekonomistler kentle kirsal arasinda iiretim ve tiikketime dayanan

bir is boliimii oldugundan s6z etmektedirler (Tasg1, 2012).

Tanilli (2008) kentlerle kdy arasinda bir i bolimii ve uzmanlagma gelistigini su sozlerle
aciklamistir: ‘Kentler sanayi ve ticaretle ugrasirken, hemen her tiirlii tarim faaliyetinden
uzak dururlar. Bu da onlari, yiyeceklerini ¢evredeki kdylerden satin almaya ve imal
ettiklerini de kdylere satmaya yoneltir (Tas¢1, 2012). Bu tanimlamadan anlasilacagi gibi

ekonomistler kenti iiretim iliskileri merkezli ele almaktadirlar (Tiimtag, 2012).

Lynch (2010)’a gore kent, ¢evre ve yer kavramlart kent imaji, formu ve yeri ile
aciklanmaktadir ve yer kavrami insan gereksinimlerine hizmet eden mekanlarla biitiinlesik
bicimde ele alinir. Kent birey davranislarinin, toplum aktivitelerinin, iiretim ve tiikketimin
zamansal ve mekansal boyutta bi¢imlendigi ¢evre (Eke, 2000; Kogan, 2013) olarak

tanimlandigina goére mekan 6nemli bir kent bilesenidir.



Sosyologlar toplumsal, siyasal, ekonomik ve kiiltiirel etmenlerin mekani yapilandirmada,
bicimlendirmede ve farklilagtirmada etkili oldugunu mekan sosyolojisi adi altinda ortaya

koymaktadirlar (Alver, 2010; Tiimtas, 2012).

Mimarlik disiplinine gore kent bir geometrik iliskiler dizisi ve kent igerisindeki ekonomik,
sosyal, toplumsal her olay da bir dizi eylem olarak ifade edilir (Tiimtag, 2012). Oysaki kent
bu olaylarin bir tirtinidiir (Yirtici, 2009; Tiimtas, 2012). Cografyacilar ise kenti mekansal,
cografi bir yer algisi olarak ele alir (Timtas, 2012). S6z konusu bu tanimlamalar
incelendiginde agirlikli olarak ekonomik, yonetsel ve toplum bilimsel icerikli oldugu
goriilmektedir. Ancak kent tanimi1 yapilirken ilk vurgunun ¢ogunlukla demografik igerikli
oldugu da karsilagilan bir durumdur. Bu tanimlamalara gore kent belirli bir niifus
biiyiikliigiine ulasmis yerlesim birimi olarak ifade edilir (Tiimtas, 2012). Keles (2008)’e gore
kenti bu bigimiyle sinir Olciitli kullanarak ve yasal sinirlart goz Oniinde bulundurarak
tanimlayanlarin belli sinirlar igerisinde kalan yerleri kent, sinirlarin diginda kalan alanlar1 da
koy olarak ifade etmesi gerekmektedir. Timtas (2012)’ye gore; bu tarz simirlayici
yaklagimlar kenti betimlemede ve kenti anlamada yetersiz kalmaktadir.

Biitiin bu farkli meslek disiplinlerinin yaptig1 tanimlamalar ele alinip ortak bir tanim
olusturmak gerekirse mekani1 ekonomik, sosyal, kiiltiirel bilesenlerinin fonksiyonel
etkilesimi ile olusan bir yap1 ¢ercevesinde ifade etmek gerekir. Bu ifadeye gére mekan ne
mimarlik disiplininde oldugu gibi geometrik iliskilerle olusan salt cografik, ne sosyoloji
disiplininde oldugu gibi toplumsal olaylarin bir sonucu olarak salt kiiltiirel, ne de ekonomi
disiplininde oldugu gibi iiretim-tiiketim siireci ile sekillenen salt ekonomik bir algi

yaratmamis olur (Tlimtas, 2012).

2.2 Tiirkiye’de Kentlesme

Kentlesme kavrami dar anlamda kent sayisinin ve kentlerdeki insan yogunlugunun
artmasiyla agiklanmaktadir ve bu tanim demografik nitelik tasimaktadir (Keles, 2016).
Keles (2016)’ya gore yalniz niifus hareketi olarak goriilen bu tanim eksik kalmaktadir ve
dogru bir kentlesme tanimi “Sanayilesmeye ve ekonomik gelismeye kosut olarak kent
sayisinin artmast ve bu gilinkii kentlerin biiytimesi sonucunu doguran, toplum yapisinda artan
oranda Orgiitlesme, is boliimii ve uzmanlagma yaratan, insan davranig ve iliskilerinde

kentlere 6zgii degisikliklere yol agan bir niifus birikimi siireci” seklindedir.



Bir kenti tarihi, cografi, sosyolojik, kiiltlirel, ekonomik ve idari yonleriyle tanimlarken
gecirdigi evrelerden, geldigi noktaya kadar ele almak gerekir (Tasci, 2012). Az gelismis
iilkelerin kentlesme bi¢imi ile Bati toplumlarinin kentlesme bicimi kuskusuz farklilik
gostermektedir (Tasci, 2012). Gelismislik diizeyine gore esit sayilabilecek kentlerde dahi
bicimsel, sosyal, kiiltiirel farkliliklar olabileceginden bir kentin kentlesme siireci
incelenirken hangi 6zelliklere sahip olarak gelistigi irdelenmelidir (Tasci, 2012). Ancak
siireci birbirinden farkli olsa da az gelismis ve gelismekte olan iilkelerin hepsinde kentlesme
sosyal ve ekonomik bir ortak sorun haline doniismiistiir (Y1lmaz, 1994).

Kentlesme ekonomik, teknolojik, siyasal ve sosyo-psikolojik etmenlerin etkisi ile olusur ve
kentlesme etmenleri bu dort kiimede toplanir. Kentlesme hareketini en dogru sekliyle analiz
edebilmek i¢in bu dort etmenin hem tek tek hem de birbirleriyle olan iliskilerine bakilarak

incelemek gerekir (Keles, 2016).

Ulkemizde kentlesme insanlarmn biiyiik yerlesim merkezlerine yonelmesi ve oradaki kent
kiiltiirline uyum saglamasi olarak ele alinmaktadir. Nitekim kavramin ortaya c¢iktig
Ingiltere’de de kentlesme sozciigii terim olarak hem niifusun belli noktalarda y1gilma siireci
hem de kent kiiltlirinliin yayginlastirilmasi olarak agiklanmaktadir (Yilmaz, 1994). Bir
kentin kentlesme siireci itici, cekici ve iletici giiclerin etkisi altinda gelismektedir. Itici giicler
genel olarak niifusu kdyden kente iten etmenler olarak tanimlanir. Cekici giicler kentlerin
koy niifusunu kendine ¢eken ekonomik ve toplumsal etmenler olarak tanimlanir. Iletici

giicler ise koyden kopan niifusu kentlere tagiyan ulasim etmenleridir (Keles, 2016).

2.3 Kent I¢i Ulasim

Kent igerisinde bireyler ekonomik, kiiltiirel, idari ve sosyal faaliyetlerini yerine getirirken
ulasimin bu faaliyetler iizerinde hizlandirici ya da engelleyici etkilerine maruz kalir. Bu
sebeple ulasim hizmetlerinin etkinligi kent icerisindeki faaliyetlerin de etkinligini
belirlemektedir. Dolayisiyla bir yerlesim alaninin kent olabilmesi ve kent olarak kalabilmesi
i¢in kent i¢i ulasim gerekli bir sarttir (Benk, 2007).

Bir kentin sekillenmesi ve kent i¢i ulasim hizmetlerinin bigimlenisi karsilikli etkilesim
igcerisinde gelismektedir. Bu bazen belli yonlere dogru gelisen kentin beraberinde ulasim
hizmetlerini de tasimasiyla olur, bazen de belli ulasim eksenlerinin gelismesi etrafinda

kentsel yapilasmay1 dogurur (Tekeli, 2010).



Kentlerde bireylerin ekonomik, kiiltiirel, idari ve sosyal faaliyetlerini yerine getirebilmesi
oncelikle kentlinin, iiretilen mal ve hizmetlerin yer degistirebilme ve hareket edebilme
kabiliyetine baglidir ve bu nedenle kent yasaminda ulasimin 6nemi ¢ok biiytiktiir (Benk,
2007).

Hizli kentlesme ile olusan sorunlarin ulagim hizmetlerine yansimasi dogal bir sonugtur.
Fakat ulasim sistemleri ve hizmetleri gelismis iilkelerdeki refahin en temel ogesi
sayilmaktadir. Bu sebeple iilke ve toplum g¢ikarlarina uygun, ekonomik ve toplumsal
geligsmenin ihtiyaclarini karsilayabilecek kapasitede ulagim sistemlerini kurmak ve koordine

etmek devlet ve kent yonetimlerinin temel gérevlerinden biri olmalidir (Kaya, 2016).

Kent i¢i ulasim kontrol edilebilen ve kontrol edilemeyen faktorlerin etkisinde kalmaktadir.
Kontrol edilebilen faktérler baskanlarin, yoneticilerin ve ¢alisanlarin verdikleri kararlardan
ve uyguladiklar1 eylemlerden etkilenmektedir. Toplu ulagim birimlerinin verdigi ekonomik
ve cevresel kosullar ise kent i¢i ulagimin etkilendigi kontrol edilemeyen faktorlerdir
(Mezghani, 2005; Akga, 2018).

Kent i¢i ulagim sehirlesme ile birlikte ortaya ¢ikip gliniimiize kadar geliserek taginirken
ekonomik kalkinmanin ve gelismenin 6n kosullarindan biri haline gelen 6nemli bir
kavramdir. Ulasim kentli yagsaminin giinliik ihtiyacin1 karsilamak amaciyla gergeklestirdigi
yiik ve yolcu hareketini kapsar ve ayn1 zamanda sanayi, ticaret, egitim, saglik, gibi bir¢ok

islevi de yerine getirir (Sevim, 2006; Yazici, 2010).

2.3.1 Kent i¢i Ulasim Sistemleri

Ulasimda baslica amag, insanlar1 ve esyayi en kisa siirede, en hesapli ve emniyetli bi¢imde
tasimaktir (Kaya, 2016). Kent i¢i ulagim, insanlarin kent yasaminda sosyal ve ekonomik
aktivitelerini yerine getirirken yer degistirme ihtiyaclarmi karsilamak ic¢in kullandiklart
tasitlari, ulasim sebekelerini ve isletmelerini icermektedir (Kaya, 2016). Kent i¢i yolcu
tasimaciliginin asil amaci, tasitlarin aksine insanlarin taginmasidir ve bu amaci en iyi
kapasite ile saglamanin, mali kaynaklar1 en iyi sekilde kullanmanin yolu 6zel oto kullanim

oranlarini azaltmak ve insanlar1 toplu tasima araclarina yonlendirmektir (Camkesen, 2010;

Akga, 2018).



Ulasim sisteminin 6geleri olan yollar ve ulasimla ilgili yapilar i¢in kent planlarinda kentin
kapladigi alanin %30’unu icermesi gerekmektedir. Kent planlarinda yollar 6nem
derecelerine, tasidiklari yiik ve yolcu dagilimina gore hiz yollari, ana yollar, toplayici yollar
ve yerel yollara olarak gruplandirilmaktadir (Keles, 2016).

Ulasimda kullanilan tagitlar bakimindan kent i¢i ulagim bireysel ulasim sistemleri ve toplu
tasima ulagim sistemi olmak iizere iki grupta incelenmektedir. Bireysel ulasim sistemleri
bisiklet, motosiklet ve otomobili igerirken; toplu tasima ulagim sistemleri otobiis, tren,

metro, tramvay gibi ¢cok sayida yolcu tasiyabilen araglar1 igermektedir (Benk, 2007).

2.3.2 Kent I¢i Ulasimin Tarihgesi

Ulastirma kavrami insanlik tarihi kadar eskiye dayanmaktadir ve iilkelerin gelismislik
diizeyinin bir gostergesidir. Kavram tarihin ilk dénemlerinden bu yana insan ve hayvan
giliciine dayali olarak ortaya ¢ikmis, endiistri devrimi ile baglamis ve siireg igerisinde akarsu,
rliizgar gibi unsurlar kullanilarak artan niifus ile birlikte sehirlesmeye paralel olarak gelisme
gostermistir (Yazici, 2010). Bugiinkii gelismenin ana ¢izgilerini ise tekerlegin icadi ile
birlikte dnce buhar gli¢lii ve sonra i¢ten patlamali motorlarin ulagim araglarinda kullanilmast
olusturmustur (Aktan, 2006). 19. Yy ortalarinda 6nce kentler arasi ve sonrasinda kent igi
ulagimin niteligini buhar giicli ve demiryolu teknolojisi belirlemistir. Demiryolu hatlartyla
kentler ve iilkeler birlestirilmis ve bu sayede ¢ok miktarda mal ve insanin yer degisimi hizli,
giivenli ve ekonomik bigimde saglanmistir (Oncii, 1995; Aktan, 2006). Demiryolu aglarinin
gelismesi ulasim maliyetlerinin diismesine sebep olmus, bu diisiis kentin kurulacag: yerin

belirlenmesi agisindan rahatlik saglamistir (Benk, 2007).

Yirminci yiizyilin basinda kentlesmenin hizlanmasiyla, kentlerin kapladiklar1 alanin
biiylimesiyle, niifusun artmasi, buna bagl olarak ihtiyaglarin degismesiyle ve motorlu arag
kullanimimin yayginlagsmasiyla kentli insanlarin yasami ulagima dayali bir hal almistir.
1960’1 yillarda kent i¢i ulasim icin otomobillere yol agmak ve hareketini saglamak i¢in
otoyollar, ekspres yollar agmanin yeterli olacagi diisiiniilse de bu anlayisin daha fazla tasat,
daha fazla altyap1 ve kamuya daha yiiksek maliyet, daha fazla enerji ihtiyaci, hava kirliligi,
kaza olasiliklarinin artisi, bozulan fiziki ¢evre gibi durumlara yol agtigi goriilmiistiir.
1970’lere gelmeden bu anlayis kentler i¢in tiim ulasim sistemlerinin birbiriyle entegreli
caligmasini saglayan, otomobil kullaniciligimin toplu tasima kullaniciligina doniistiigi,

cevreye duyarli, insan odakli tagimaciligin 6n plana ¢iktig1 bir kent i¢i ulasim anlayisinin



uygulanmasini gerekli kilmistir (Yazici, 2010). Zaman igerisinde tarim alanlarinin yerlesim
alanlariin disinda kalmasiyla ve artan niifusla yasam alanlar1 genislemis ve boylelikle kent
ici ulasim kavram ortaya ¢ikmustir. Uretimin biiyiimesi, esnafliktan endiistriye gegis, aile
isletmelerinin disinda ¢ok sayida is¢inin ¢alistig1 liretim birimlerine doniisiim ve ¢alisanlarin
konutlarindan igyerine erisebilme talebi ile birlikte kent i¢i ulasim ihtiyaci tarihteki yerini

almustir (Oncii, 2007; Aydogan, 2018).

Kent i¢i ulasimin tarihgesini incelerken oncelikle ulasimin kent tizerindeki etkisini gérmek
gerekir. Benk (2007)’ye gore ulagimin kent tizerinde iki temel etkisi vardir. Bunlardan ilki
ve en Onemlisi kentin olusumuyla ilgilidir. Glinimiiz diinya kentlerini incelediginde
kentlerin ulagim maliyetlerini azaltacak bigimde kuruldugunu gézlemlemektedir. Bu duruma
bir mineral merkezi olan Peru’nun Lima kentinin dogal kaynaklara yakin bir alana kurulmus
olmasini, benzer olarak New York, Boston, Atina, Roma ve Istanbul gibi biiyiik kentlerin ya
deniz kenarina ya da yakin cografik alanlara kurulmus olmasin1 6rnek gostermektedir.

Ulagimin kentler tlizerinde olusturdugu ikinci etki kentin fiziksel yapisiyla iliskilidir.
Ozellikle kentsel yapinin fiziksel degisim siirecinde ulasimin gecirdigi degisimin en temel
noktasin1 kentin yeni merkezler olusturmasi ile agiklamaktadir. ilk dénem kentlerinde
ulasim yaya olarak yapildigindan genel olarak tek merkezli bir yapiya sahipken, ileri
donemlerde teknolojik gelisimler ve sanayi devrimi ile kent yapisi degismeye baslamis,
ulagimda toplu tagima sistemine gecilmis ve kentin cografik gelisimi merkezden kenara
dogru yayillmaya baslamistir. En genis yayilimi ve ¢ok merkezli kenti sistemine ise
otomobilin icadi ile ge¢ilmis, yerlesim alanlar1 kentin dis mahallelerine kaymais, 1950’1lerde

ise bu mahalleler artan niifusla yeni merkezlere doniismiistiir (Benk, 2007).

Sekil 2.1°de goriildiigii gibi otomobil kullanimindaki artis kentin yayilmasina ve kentsel
alanin genislemesine sebep olmustur. Boylelikle yolculuk mesafeleri artmis, dolayisiyla
motorlu tasitla yolculuk talebi artmistir (Benk, 2007). Artan yolculuk talebi bireysel ve toplu
ulagima araclarinin artigina sebep olmus, bireysel ara¢ artis1 ve toplu tasima araglarinin
yetersizligi gibi sorunlar ortaya ¢ikmistir. Bu dongiiniin nihayetinde ¢evre kirliligi, trafik

tikanikli8i, trafik kazalar1 gibi sonuglarla karsi karsiya kalinmistir.
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Sekil 2.1: Otomobil kullaniminin kent yapisi iizerindeki etkileri (Benk 2007’den
gelistirilerek).

2.3.3 Kent I¢i Ulasim Tiirleri

Giliniimiizde kent i¢i ve kentler arasi kullanilan birgok ulagim sistemini ve tiiriinii motorlu
veya motorsuz olusuna, dogal altyapida veya yapay altyapida ¢alisma durumuna, bireysel ya
da toplu kullanimina, gilizergahlarin esnek veya sabit olmasina goére gruplandirmak
miimkiindiir (Elker, 2002; Aydogan, 2018).

Kent i¢i ulasim tiirleri incelendiginde genellikle motorlu araclardan olusan lastik tekerli
sistem olarak da tanimlanabilen, yatirnm maliyeti diisiik karayolu ulasimi, hatlarinin yer
degisimi ¢cok kolay olmayan ve biiylik ¢apli yatirim gerektiren rayli sistem ulagimi ve kentin
cografi yapisina gore kurulabilen deniz yolu ulasimi olarak {i¢ tiir belirlenebilmektedir

(Kaya, 2016).

Kent Ici Karayolu Ulasimi: Kent i¢i ulasimin biiyilk cogunlugunu karayolu ulasimi
olusturmaktadir. Ornegin Istanbul’da Bogaz képriileri ve gevre yollari siirat yollari olarak
nitelendirilmekte, kent karayolu aginin biiyilk ¢ogunlugunu olusturan toplayici yollar 1.
derece yollar olarak nitelendirilmekte, lokal toplayici vazife goren yollar 2. derece yollar
olarak nitelendirilmekte ve fazla etkisi olmayan dagitict yollar ise 3. derece yollar olarak

nitelendirilmektedir. Bu gruplandirma igiresindeki tiim yollar karayolu ulagimim



olusturmakta ve diger kent i¢i ulasim tiirlerine gére %91°lik oranla biiylik ¢ogunlugu
olusturmaktadir. Kent i¢i karayolu ulagimi otobiis, servis araci, minibiis, metrobiis, taksi,

0zel otomobil, agir tonajli araglar, bisiklet vb. ara¢larla saglanmaktadir (Yazici, 2010).
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Sekil 2.2: Yol ag1 siniflandirma 6rnegi (Tekin, 2007).

Sekil 2.2°de gorildiigii gibi sematize edilen karayolu ulagim sistemlerini olusturan yollar
derecelendirilirken bazi etkenler devreye girer. Bu etkenler konum ve ¢evre, uzunluk, hacim
ve kapasite, hareketlilik ve erisime katki, hangi tip yollarin birbirine baglandigi, hangi tip
alanlara hizmet verdigi, benzer siniftaki diger yollara olan mesafeler, serit sayis1 ve yol
genisligi, kavsak tipleri, sinyalizasyon ve yaya ge¢idi varligi, yolda park etme imkam
seklinde siralanmaktadir (Caputcu, 2017).

Tablo 2.1°de ise bahsi gecen etkenlere gore gruplandirilmig kent i¢i karayolu ulagim

sistemindeki yollar i¢in seyahat hacmi ve uzunluk oranlar verilmistir.

Tablo 2.1: Yol ag: siniflandirmasinin kent igerisindeki dagilimi (Tekin, 2007).

Sistem Oran
Seyahat Hacmi (%) Uzunluk (%)
1. Derece Anayol Sistemi 40-65 5-10
1. Derece Anayol Sistemi 65-80 15-20
ve 2. Derece Anayol Cadde
Sistemi
Toplayici Yol 5-11 5-10
Yerel Yol Sistemi 10-30 65-80

Karayolu ulasimi en kolay ve en ucuz ¢oziim olarak goriinse de karisik trafik i¢inde farkli

nitelikteki isleticilerin (belediye otobiisleri, 6zel halk otobiisleri, minibiisler, taksiler vb.)



sunduklar1 hizmetlerde ortaya ¢ikan rekabet sistemi daha pahali ve tehlikeli hale
getirmektedir (Kaya, 2016). Motorlu araglar, ¢cevreye verdikleri zararli gaz salinimlari ve
stirekli yapilan yeni yollar ile ekosisteme verdikleri tahribattan otiirii tercih edilmemelidir.
Fosil ve diger yakitlarin kullanim1 sonucu atmosfer kirliligi artmakta, bitkilerin yok olmasina
neden olmakta ve ayrica asit yagmurlarinin olugmasina da etki etmektedir. Ayrica motorlu
aracglarda kullanilan celik, aliiminyum ve sert plastik gibi malzemeler fabrikada iiretilirken
cok fazla enerji tiikketimine sebep olmaktadir. Bu sebeple otomobil iireticileri uzun émiirli
ara¢c tUretememekte ve yipranmis araglar kentlerde biiyilk otomobil c¢opliiklerine

dontismektedir (Aydogan, 2018).

Kent I¢i Rayh Sitem Ulasimi: Kent ici ulasiminda rayli sistemler 6zellikle gelismis
metropollerin kent i¢i ulagiminda hizli giivenli, ¢evre dostu ve modern sistemler olma
ozelligiyle tercih sebebi olmaktadir. Diinyada ilk buharla ¢alisan metro hatti 1863’de
Londra’da hizmete agilmistir ve 1890°da elektrikli metro kullanimina gegilmistir. Kent igi
rayli ulasim tramvay, hafif rayl sistemler, metro, banliyo trenleri ve bolgesel demiryollari
ile saglanmaktadir (Yazict, 2010).

Niifus artis1 ve genis bir alana yayilan konut ve igyerleri nedeniyle karayolu ulagiminin
yetersiz kalmasi rayli sistem ulagimina olan gereksinimi artirmaktadir (Saatgioglu, 2011;

Kaya, 2016).

Ulkemizde 1871 yilinda yapimina baslanan ve yapimi doért yilda tamamlanan Galata-
Beyoglu arasindaki tiinel, diinyanin ikinci Tiirkiye’nin ise ilk metrosu olma 6zelligiyle yik,
yolcu ve canli hayvan tagimada kullanilmigtir. Bu tiinel diinyada vagonlari kayisla isleyen

tek tlineli olmustur (Akga, 2018).

Kent ici Deniz Yolu Ulasinmi: Deniz ulasimi diger sistemlere kiyasla yiik ve yolcu
tasimaciliginda en ucuz ve giin gectikce gelisen teknolojiyle kendini en ¢ok yenileyen kent
ici ulasim sistemidir. Ulkemizde Istanbul’un denizcilik acisindan Karadeniz iilkelerini
birbirine baglamasindan dolayi jeopolitik konumu itibariyle dnemi biiyiiktiir. Kent i¢i deniz
ulasimi Istanbul’da sehir hatlar1 vapurlari, deniz otobiisleri ve deniz dolmus motorlar ile
saglanmaktadir (Yazici, 2010).

Giinliik yasam igerisinde yaygin kullanilan deniz yolu sistemi kentin iki yakasina ulagim

acisindan 6nemli bir sistemdir. Bununla birlikte kentin cografi yapisina uygunluguna gore
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deniz, gol, nehir gibi gilizergdhlara kurulabilen bu sistem kent i¢i ulagimi sagladigi gibi
kentler arasi ulasimda da 6nem arz eder (Kaya, 2016).

Ulkemizde Osmanli déneminde baslarda sadece vapurla sonralari arabali vapurun dahil
edilmesiyle toplu tasimaya ait ilk ¢cagdas adim deniz yolu ulasimi ile atilmistir. Daha
sonralart hizmetler arttirillmis ve iskelelere bagl kayiklarla dolmus sistemine gegilmistir

(Akca, 2018).

2.3.4 Kent I¢i Ulasimda Cadde Diizenlemesi Bilesenleri

Lynch (2010) bir kentin fiziksel formunu olusturan imgeleri baglantilar(yollar), sinirlar,
bolgeler, diiglim noktalar1 ve nirengiler olmak iizere 5 baglikta gruplandirmaktadir.
Baglantilar i¢in insanlarin bir yerden bir yere hareket etmesini saglayan sokaklar,
kaldirimlar, transit yollar, su kanallari, demir yollar1 gibi elemanlar1 kent kimliginin en
onemli bilesenleri olarak nitelendirmistir.

Yaya bolgeleri planlamalarinda, insan faktorii ¢aligmanin ana amacidir. Kullanicilarin ¢ok
yonlii yararlanmalarina yonelik, ticaret, kiiltlirel ve rekreatif kullanimlar1 biitlinciil bir sistem
olarak iceriginde barindiran, insanlara ¢esitli aktiviteler sunan alanlardir. Planlamanin ilk
asamasinda mevcut kullanim durumu etiit edilmis ve buna gore planlama gelistirilmis yaya
bolgeleri ¢evresinde otobiis, tramvay, metro gibi toplu tasima istasyonlari, bulundurmali,
iceriginde bisiklet yollarina, kosu yollarina, donati elemanlarina yer veriyor olmalidir
(Cermikli, 2009).

Cadde diizenlemesi bilesenleri arazi kullanimi ve ulasim planina goére belirlenmis yol
tipolojisine gore farklilik gostermektedir. Tekin (2007) Denver Kenti fonksiyonel yol

siiflandirmasina gore su tipolojiler ve bilesenleri belirlemistir:

Konut Yolu Bilesenleri: Kaldirim, kenar refiijii, orta refiij, yol {istli otopark seridi, bisiklet
yollar1 ve belirlenmis bisiklet rotalari.

Ana Yol Bilesenleri: Gegisler, meydan ve yaya alanlarinin bulundugu genis kaldirimlar,
bisiklet yollari, kaldirim kenar1 uzantilari, kenar refiijii, yol {istii otopark seridi.

Kanisik Kullanim Yolu Bilesenleri: Gegislerin oldugu genis kaldirimlar, belirlenmis
bisiklet rotalari tizerinde bisiklet yollar1, kenar refiijii, yol iistii otopark seridi.

Ticari Yol Bilesenleri: Serit sayis1 ve genisligi, orta refiij, gecis kolaylig1.

Sanayi Yolu Bilesenleri: Genis seritler, bagli yaya yollari, kavsaklarda genis doniis

yarigaplari.
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Cadde diizenlemesinde tlim tipolojileri igceren bilesenler icin belirlenmis standartlara uygun
tasarim ve planlamalar yapilmalidir. Genel olarak karayolu ulasim sistemlerini olusturan
bilesenler kaldirnm ve yaya yollari, arag yollari, ara¢ park cepleri, bisiklet yollari, kosu
yollari, merdivenler, rampalar, akaryakit istasyonlari, toplu tasima duraklari, yapisal donati

elemanlar1 ve bitkisel peyzaj dgeleridir.

2.3.4.1 Kaldirimlar ve Yaya Yollar

Kaldirim ve yaya yollart igin uyulmasi gereken standartlara gore kaldirim sinirlamasi,
kaldirim ve yaya gecidi baglantilar1 saglanmalidir. Yol egimi ve yol zemin malzemesinin
insanin ylriimekte zorluk ¢ekmeyecegi sekilde tasarlanmali ve iklim etmeni goz Oniinde
bulundurulmalidir (Tablo 2.2).

Sekil 2.3°de genel standartlarin bir kaldirim modeli iizerindeki durumlari gosterilmektedir.

_—t N k&
\ e Sy gl 4
i
N Ry . L4 ‘ Kaldinm genisligi
\T = ‘&:‘E\ \ e == " endarnoktada 150 cm
‘.. L'\. _Q)‘ b o . A ’
&y YT N =2 L N i il
1 ) AN = , ‘ A § A
5 (i ?“‘l i [ "/ Drenaj egimi yola dogru o
\ ) %1-3// V]
¥ ‘ N Bordiir yiiksekligi > “~ . R M
3 \ \ 12-15cm @ __ -7 B 3

\ = Gorme engelli bireyler icin
80 cm genisliginde klavuz iz

L{ ; __,?Yayagecidi rampasi
i

Sekil 2.3: Kaldirim ve yaya yollar1 modeli (‘Urban Street Design Guide’ dan gelistirilerek).
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Tablo 2.2: Kaldirimlar ve yaya yollar1 i¢in uyulmasi gereken standartlar (Giilgiin ve Altug,
2006’dan gelistirilerek).

Kaldirim bordiir yiikseklileri 12-15 cm arasinda olmalidir.

Yaya gecidi ve kaldirnm baglantis1 saglanirken kaldirima ¢ikista ve kaldirim

baslangig ile bitisinde erisimi kolaylastiracak rampalar bulunmalidir.

Kaldirim genislikleri yapidan bordiire en ¢ok daraldigi noktada dahi 150 cm’nin

altina diismemelidir.

Zemin kaplama malzemeleri belirlenirken kaygan olmayan, takilma riski

yaratmayan ve 15181 yansitmayan nitelikte malzemelerden se¢ilmelidir.

Yol egimi % 1 — 3 arasinda olmalidir. Maximum egim %S5 oranina kadar

arttirilabilir.

Yaya yolu gilizergdhinda dik ve keskin koselerden kaginilmali, yumusak doniisler

tasarlanmalidir (Aksoy ve Sunar, 2008; Cermikli, 2009).

Yaya yollarinda rahatlik 6n planda tutulmali, baglant1 eksiklikleri, yol sapaliklari,
yapt ve donati elemanlarinin gegis sinirlamasi gibi faktorlerin olugsmasina engel

olunmalidir (Robertson, 1994; Cermikli, 2009).

Engellilerin ~ gereksinimleri  gbz  Onlinde  bulundurularak  zeminde
tekstiirlii’kabartmali yliriime bantlar1 yapilmali ve engelliler bu bantlar1 ayaklar1 ve
bastonlar1 ile hissederek istedikleri yonii se¢cmeli ve yaya alanini rahatca

kullanmalidir (Pakdil, 2001; Cermikli, 2009).

Kaldirim ve Yaya Yollar

Zeminde kullanilan yagmursuyu 1zgaralarinin demir ¢ubuklari aralarindaki mesafe
tekerlekli sandalye tekerinin sikismamast i¢in 13 mm’yi asmamalidir (Y 6riik, 2003;
Ozdingis, 2007).

Kaldirimlarda gorme engelliler i¢in 80 cm genisliginde kilavuz izler olmali ve bu
farkli renk ve dokudaki izler yiirtime seridi boyunca devam ederken her iki yaninda

da en az 80 cm’lik normal yiiriime seridi birakilmalidir (Ozdingis, 2007).

Kaldirirm ve yaya yollar1 aydinlatmasi yapilirken temel amag, yaya ulagim ve
dolasimi i¢in rahat ve giivenli bir ¢evre olusturarak yiirlime yiizeyinin 6zelliklerinin
dogru algilanmasini saglamak, bordiir, basamak, rampa gibi alanlarin ayirt
edilmesini saglamaktir. Yaya yollar1 ve kaldirim aydinlatmasinda kullanilan
elemanlar insan 6l¢egini yakalamasi agisindan arag yolu aydinlatmalarina gore daha

az ylkseklikte secilmelidir (Ziilfikar, 1998).
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2.3.4.2 Arac Yollan

Karayolu ulagim sistemlerinin tasitlarca kullanilan boliimii olan ara¢ yollar fiziksel bigimi
ile ele alindiginda kent 6lgeginde doku olusturan elemanlar olarak ele alinir.
Moudon (1991) arag¢ yollarini, otomobillerin trafik kanallar1 olmaktan 6te kentin kamusal

alanlarin1 organize eden ve birbirine baglayan kanallar olarak tanimlamaktadir (Peksen,

2015).
Bu geometrik mekan organizasyonu igerisinde diinyaca kabul gérmiis belli standartlar ve

olgiiler vardir (Tablo 2.3).

Sekil 2.4°de bir ara¢ yolu modeli {izerinde 4 seritli bir yolun serit genislikleri ve yagmursuyu

1zgaralarinin durumlar1 gosterilmektedir.

' Drenaj egimi % 1-2
egim yonu yolun iki tarafinda da bulunan
yagmursuyu kanallarina dogru

el

]
300-350 cm /’7 300350cm  300-350 cm

1300-350 cm
7
12 cm genisliginde &~
kesikli serit cizgisi
asfalt tizerine boyanir.

Sekil 2.4: Arag yollart modeli (‘Urban Street Design Guide’ dan gelistirilerek).
Arag¢ yolu bir kentin sirkiilasyonu, rotasi, baglantili veya karmasik olma durumunun

mekansal organizasyonu, matematiksel ve geometrik teorilerle uygulanmis bi¢imi olarak

tarif edilmektedir (Peksen, 2015).
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Tablo 2.3: Normal siirat i¢in (50 km/s) iki seritli bir yolda farkli 6lgiilerdeki arag tiplerine

gore Onerilen arag yolu genislikleri (Neufert 1978’den gelistirilerek).

No | Arag Emniyet | Arag Ara Arag Emniyet | Toplam

Tipleri Seridi Genisligi | Mesafe | Genisligi | Seridi Genislik
(cm) (cm) (cm) | (cm) (cm) (cm)

1 Otobiis + Otobiis | 50 300 50 300 50 750

2 Kamyon + | 50 300 25 300 50 725
Kamyon

3 Kamyon + | 50 300 25 225 50 650
Otomobil

4 Kamyon + | 50 300 25 100 50 525
Bisiklet

5 Kamyonet + | 50 260 25 260 50 645
Kamyonet

6 Kamyonet + | 50 260 25 225 50 610
Otomobil

7 Kamyonet + | 50 260 25 100 50 485
Bisiklet

8 Otomobil + (50 225 25 225 50 575
Otomobil

9 Otomobil + 50 225 25 100 50 450
Bisiklet

Sekil 2.5’de Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi'ne ait yol ag1 simiflandirmasi trafik ve planlama

acisindan yolun niteligine gore serit sayisi ve hizmet durumu belirtilmistir (Tekin, 2007).

TRAFIK YOLLARI
I
h |
ANA ARTER | TALI YOLLAR |
‘ v Y
EKSPRES DAGITIM TOPLAYICI SERVIS
YOLLAR YOLLARI YOLLAR YOLLARI
| OTOYOL | | EKSPRESYOL | o 4 serit e 3 serit s 2 serit
. v . . 22 serit o2 ;serl:t o 1 serit
(Tam erisme (Yar erisme ® 3 serit o 1 serit
kontrollii) kontrolla) o 2 serit
\ v
o 2x4 * 2x3
e 2x3 * 2x2
e 2x2

Sekil 2.5: istanbul Biiyiiksehir Belediyesi yol smiflari semas1 (UKOME, 1986; Tekin, 2007).

Arag yollarinda aydinlatma diizeni kurulurken giivenli bir ulagim saglayabilmek amaciyla

stiriciilerin ¢evrelerindeki nesneleri gérmesi ve emniyetli davranabilmesi i¢in uygun

15




uzakliklarda konumlandirilmig plan hazirlanmasi gerekmektedir. Bu plan olusturulurken ve
aydinlatma eleman tipi segilirken yolun plani, kesiti, sinirlari, geometrik big¢imi, yolun
bugiinkii ve gelecekteki trafik durumu, yol i¢in gerekli 151k miktar1 ve dagilimi oldukca
onemlidir (Ziilfikar, 1998).

Yaya yollar1 ve kaldirimlarin ¢esitli 6zellikleri dikkate alinarak yayalara sundugu giivenlik
ve konforun bir endeks yaklasimiyla derecelendirmesi amaciyla cesitli yaklasimlar
gelistirilmistir ve bunlardan biri de ‘Yaya Cevre Katsayis1 (Pedestrian Environment
Factor)’dir (Rakesh, 2010; Caputcu, 2017). PEF kapsaminda kaldirimlarin erisilebilirligi,
yaya gecitlerinin standartlara uygunlugu, egim diizeyleri gibi kosullar incelenmistir. Tablo

2.4’de bu sisteme ait bilesenler goriilmektedir (Caputcu, 2017).

Tablo 2.4: Yaya cevre kalite indeksi sistem bilesenleri (Caputcu, 2017).

Kavsak Yol Kesimi
Kavsak Trafik Yol Tasarim Arazi Giivenlik
Giivenligi Kullanim Algis1
Yaya Gegitleri Serit Sayisi Kaldirim Diikkan Onii | Yasadis1 Grafiti
Genisligi Isgaller
Yaya Alt/list Cift Yonlu Kaldirimdaki Tarihi ve Kirlilik,Copler
Gegitleri Trafik Engeller Kiiltiirel
Mekanlar
Yaya Sinyalleri Tasit Hiz Kaldirimdaki Yaya Hedefli
Sinirlar Goriis Engelleri Aydinlatma
Trafik Trafik Hacmi | Bordiir Taslar Terk Edilmis
Sinyalleri Binalar
Karsiya Gegme Trafik Kesisen Yol
Hiz1 Yavaslatma Stireksizligi
Tedbirleri
Yaya Agaclar
Gegidinde
Karmasa
Kirmizida Siis Bitkileri
Doniilmez
Isareti
Trafik Kent
Yavaglatma Mobilyalari
Tedbirleri
Yayalara Ozel Yol ile Arada
Bazi Levhalar Tampn Mesafe
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Bir kentin yol organizasyonu bu degerlendirmeler yapilarak olusturuldugunda kuskusuz
daha etkin ve kalici sistemler kurulmus olacaktir.

Arag yollariin genisletilmesi veya daraltilmasi, yliksek kaza riski tasiyan noktalarda yaya
gecidi gorlis alaninin iyilestirilmesi, trafik sinyallerinde diizenlemeler, sorunlu kavsaklarda
diizenlemeler, dur ¢izgisine uyulmasi veya yenilenmesi, tek yonlii yollarin 6nerilmesi, yaya
gecidi isgalini Onleyecek yaptirimlarin kararli bir sekilde yiirtitiilmesi gibi kararlara bu
degerlendirmeler yapildiktan sonra ulasilmaktadir (Caputcu, 2017).

2.3.4.3 Arac Park Cepleri

Yol kenar1 ara¢ park cepleri tasit veya yaya yolu aksi iizerinde yaya kaldirimindan bitki
perdesi ya da sinir elemani kullanilarak ayrilmis, kullanimina gore kullanim siiresi sinirlt
veya sinirsiz olan agik otoparklardir (TSE, 1992; Yildirim, 2019).

Sekil 2.6’da goriildiigii gibi yol boyu park etme diizenlemeleri park etme acisina gore paralel
(0°), egik acili (genellikle 30°, 45°, 60°) ve dik acili (90°) olarak 3 bigimde olusturulabilir
(Yildirim, 2019).

Sekil 2.7°de ise ara¢ park cebi Olgiileri bir cadde modeli iizerinden goriilebilmektedir.

90°* Dik Parklanma 45° Parklanma 30° Parklanma 60° Parklanma 0° Paralel Parklanma
8
- : !
g )
! N\ ¢ |
1 : ‘ AN : "'
' ! \ | A
) > 1 N [}
\ : ~ - ) ] ]
| A | 250
\: S g
Y 9 i
| P Y V' Sop, | % g
500 H
s D\ | !
wn 1
~ ]

Sekil 2.6: Park etme agilarina gore park diizenleri (Yildirim, 2019).
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Tablo 2.5: Ara¢ park ceplerinde uyulmas: gereken standartlar (Ozdingis, 2007'den
gelistirilerek).

Arag park ceplerinin %2 oraninda bir boliimii engelli siiriiciiler i¢in ayrilmalidir
ve park yerleri uluslararasi engelli isareti ve sar1 ¢izgi ile zeminde, levha ile de

diiseyde alanin engellilere tahsis edildigini belirtir bigimde olmalidir.

Engelliler icin ayrilan park ceplerinde kaldirim ile aralarinda seviye farki
olmamali, kot farki var ise egimi %5 olan bir rampa ile iist kota gecis

saglanmalidir.

Arag Park Cepleri

Engelliler i¢in ayrilan park ceplerinin 6l¢iisii 350 cm x 600 cm olmalidir.

Arag park cebi Olgiileri paralel, egik ve dik acili otopark cepleri alternatiflerinin

hepsi i¢in 500 cm uzunlugunda, 250 cm genisliginde olmalidir (Neufert, 1978).

...... ) Serit cizgisi

ark cebi uzunlugu
500cm®____

e —

Park cebi genisligik/
250 cm

\

Sekil 2.7: Arag park cebi dlgiilerinin bir cadde modeli {izerinden gosterimi (‘Urban Street
Design Guide’ dan gelistirilerek).
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2.3.4.4 Bisiklet Yollar1

Cevre kirliligi, park sorunu gibi bir¢ok ulasim problemine kars1 tiim diinyada kabul gormiis
¢Oziim bisiklet kullaniminin artirilmasidir. Son yillarda Tiirkiye’de de artis gdsteren bisiklet
kullanim1 sehir planlarinda da yerini almahdir (Sigurd, 2003; Aydogan, 2018). Ulkemizde
TSE’nin (TS 10389, TS 11782, TS 9826 ve TS 7249) konu ile ilgili uygun gordigii bazi
standartlar olsa da, bu standartlar yetersiz kalmaktadir (K&s, 2015). Ulkemizde bisiklet
yollartyla ilgili en giincel mevzuat Cevre ve Sehircilik Bakanligi tarafindan 2017 yilinda
hazirlanmus olan Sehir I¢i Bisiklet Yollar: Kilavuzu dur.

Bu kilavuz Diinya’da ve Tiirkiye’de bisiklet yolu kullanimlarinin énemine vurgu yapmakta
ve bisiklet yollar1 planlama asamalarini icermektedir.

Bisiklet yolu ihtiyacinin belirlenmesi planlama asamasina kolaylik saglamaktadir. Bu
sebeple bisiklet yolu yapilacak bolgedeki talebi, kapasiteyi, tercih edilen giizergah,
bisikletin ne amagla kullanilacagi vb. durumlar1 tespit etmek icin Oncelikle tiim yol
kullanicilarin igeren trafik modellerinin olusturulmasi gerekmektedir (Cevre ve Sehircilik

Bakanlig, 2017).
50 : 130

pd
YAYA
MESAFESI YOLU 0
g L. 50 | 130 -
YOLU = s 780

Sekil 2.8: Yaya kaldirimlarinda tek seritli bisiklet yolu (Cevre ve Sehircilik Bakanligi, 2017).
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YAYA

EMNIYET BISIKLET KALDIRIMI
MESAFESI YOLU g[

o o = | 240

YoLu ,_I k =0

Sekil 2.9: Normal genislikteki yaya kaldirimlarinda iki seritli bisiklet yolu (Cevre ve
Sehircilik Bakanligi, 2017).

Cevre ve Sehircilik Bakanhig: tarafindan hazirlanan Sehir I¢i Bisiklet Yollari Kilavuzu’na

gore Sekil 2.8’deki gibi tek seritli bisiklet yolu diizeni ve Sekil 2.9°daki gibi iki seritli bisiklet

yolu diizeni belirtilmektedir.
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““— Sokak gecislerinde
" :_;3‘1} bisikletli icin dur isaret ¢izgisi ——

L 1s0em 48 D ¥
; .= Standartlarina uygun
bisiklet simgesi ve yonu
e :‘Asfalt Uzeri
gegislerde seritler

engelli bireyler icin klavuz iz

Sekil 2.10: Tek yonlii bisiklet yolunun bir cadde modeli tizerinden gosterimi (‘Urban Street
Design Guide’ dan gelistirilerek).

Sekil 2.10°da tek yonlii bisiklet yolunun bir cadde modeli iizerindeki standartlara uygunlugu
durumu gosterilmektedir. Bisiklet yollar1 igin Tablo 2.6’da uyulmasi gereken standartlar

verilmistir.

Tablo 2.6: Bisiklet yollart i¢in uyulmasi gereken standartlar (Giilgiin ve Altug, 2006’dan
gelistirilerek).

Yol egimi boyuna maksimum % 3, enine maksimum % 2 oraninda olmalidir.

Zemin kaplama malzemesi takilma riski yaratmayacak ve 15181 yansitmayacak

nitelikte olmalidir.

Yaya yollar1 ve bisiklet yollar biitiinlesik olmalidir. Bisiklet yolu i¢in ayri bir gerit
olusturulmalidir. Ayrica alanda bisikletlerin birakilmasi i¢in giivenli bisiklet park

alanlar1 tasarlanmalidir (Uz ve Karasahin, 2004; Cermikli, 2009)

Bisiklet Yollar

Baca ve 1zgaralarin miimkiin oldugunca bisiklet yol ve seridinde bulunmamasina
dikkat edilmelidir. Bisiklet yoluna paralel, bisiklet kullanicilar1 i¢in risk arz eden
1zgaralar yerine dada uygun ve giivenli 1zgaralar kullanilmalidir (Cevre ve

Sehircilik Bakanligi, 2017; Aydogan, 2018).
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Bisiklet park yerleri bisiklet yollarina ve toplu ulasima yakin, giivenli, yeterli
kapasitede, dayanikli malzemelerden iiretilmis ve bakimi kolay olmalidir (Cevre

ve Sehircilik Bakanligi, 2017; Aydogan, 2018).

Bisiklet yolunun tek yon genisligi 150 cm, ¢ift yon genisligi 250 cm olmalidir
(K&s, 2015).

2.3.4.5 Merdivenler

Kaldirim veya yaya bolgelerinde yiirliylis aln1 seviyesi ile yap1 girisi seviyesini birbirine
baglamak icin merdivenlerden yararlanilir. Ayn1 zamanda rampa ile ¢6ziimiin uygun
olmadig1 yerlerde de kademeli sekillerde tasarlanan merdivenlerle kaldirimlar
olusturulmaktadir. Merdiven basamaginin ayak basilan kismina basamak ya da baskig
genisligi, iki basamak aras1 kot farkini gosterir basamak yiiksekligine ise riht ad1 verilir. Kent
ici kara yolu ulasim sisteminde olusturulan merdivenler i¢in uyulmasi gereken standartlar

Tablo 2.7°de belirtilmistir.

Tablo 2.7: Merdivenler igin uyulmasi gereken standartlar (Gililgiin ve Altug, 2006’dan
gelistirilerek).

Riht yiiksekligi 15 cm, baski¢ genisligi ise 28-30 cm arasinda olmalidir.

Merdiven genisligi en az iki kisinin ayni anda kullanmasina olanak vermesi

amaciyla minimum 125 cm olmalidir.

Zemin kaplama malzemesi takilma riski yaratmayacak ve 15181 yansitmayacak

nitelikte olmalidir.

Merdivenler en az 2 basamak olacak sekilde ve uzun merdivenlerde 8-10

basamakta bir sahanlik olacak sekilde tasarlanmalidir (Ozdingis, 2007).

Merdivenler

Merdivenin her iki tarafina zayif veya kavrama giicliigli ceken bireyler
diistintilerek, ilk basamaktan itibaren yliksekligi en az 85 cm olan ve c¢ap1 4 cm
olan dairesel kesitli bir kiipeste yon degistirme noktalarinda kesintiye
ugramayacak sekilde 30 cm den uzun olmayacak sekilde duvar ile arasinda 4 cm

mesafe birakilarak yerlestirilmelidir (Ozdingis, 2007).

22



2.3.4.6 Rampalar

Rampalar kentsel ¢evrede bagimsiz hareketliligin  en Onemli unsurlarindandir
(Bekiroglu,2002). Bu sebeple uygun standartlarda olmasi kosuluyla merdiven yerine ya da
merdiven ile birlikte mutlaka rampa ¢6ziimii yapilmalidir. Uyulmas1 gereken standartlar

Tablo 2.8’de belirtilmistir.

Tablo 2.8: Rampalar i¢in uyulmasi gercken standartlar (Giilgiin ve Altug, 2006’dan
gelistirilerek).

10 m’den daha kisa uzunluktaki rampalar i¢in egim % 8’den fazla olmamalidir.
10 m’den uzun rampalarda ise maksimum egim % 6 olarak uygulanmalidir. Ideal

egim % 5’dir.

Rampa genisligi minimum 90 cm olmalidir.

Zemin kaplama malzemesi, kaygan olmayan, takilma riski yaratmayan ancak az
plriizli yiizeyi ile yere saglam tutunulmasini saglayan, 15181 yansitmayan

nitelikte olmalidir.

Rampalar

Yaya bolgelerinde gerekli olmadigi siirece merdiven kullanimindan kaginip
rampa kullanilmalidir. Merdiven kullanimi zorunlu ise yaninda mutlaka rampa

¢oziimii de yapilmalidir (Pakdil, 2001; Cermikli, 2009).

Tekerlekli sandalye ve bebek arabalari i¢in yapilan rampalarda genislik en az 180

cm olmalidir. Bu rampalarin egimi % 8’den fazla olmamalidir (Ozdingis, 2007).

Rampalarda %6’nin iizerindeki egimler i¢in mutlaka rampanin baslangic ve
bitiminden itibaren en az 30 cm uzunlugunda ve yon degistirme noktalarinda

kesintiye ugramadan devam eden bir kiipeste bulunmalidir (Ozdingis, 2007).

2.3.4.7 Akaryakit Istasyonlar1

Kent i¢i karayolu ulasim sistemlerinde araclarin esas itibariyle akaryakit, yag ve basingh
hava gibi ihtiyaglarinin saglandig: yerdir.

Neufert (1978)’e gore akaryakit istasyonlarina giris ve ¢ikis yollar1 6m genisliginde ve giris
aks1 30° ag1 ile ¢ikis aksi ise 45° aci ile belirlenmektedir. Giris ve ¢ikis aksi arasinda kalan

kaldirim adas1 ise 30 m veya 30 m’den daha uzun olmalidir (Sekil 2.11).
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Sekil 2.11: Neufert (1978)’e gore serbest parkurda akaryakit istasyonunun giris ve ¢ikislari.

Buna karsilik karayollar1 kenarinda yapilacak ve agilacak tesisler hakkinda yonetmelikte
akaryakit istasyonlarinin minimum gegis yolu genisligi 10 m olarak belirlenmektedir. Gegis
yollarinin konumlari ise anayola 30° ag1 ile istasyonun her iki kenarinda olacak sekilde
baglanmasi uygun goriilmektedir (Ceylan, 2015).

Ceylan (2015)’a gore; TS 12820° de de akaryakit istasyonlar1 gegis yollar ile ilgili su ibare

bulunmaktadir, istasyon giris ve ¢ikislarinin her birinin genisligi en ¢ok 20 m olmalidir.

2.3.4.8 Toplu Tasima Duraklar

Tim Diinya kentlerinde toplu tagima duraklar1 ve istasyonlar1 kent ici toplu tagima agi
tizerinde ve birbirine yiirime mesafesinde bulunmaktadir. Farkli ulasim tiirlerinin bir araya
geldigi ve yolcu sayisin fazla oldugu aktarma merkezli duraklar ise yolcularin toplu tasima
sistemine erisimini saglayacak nitelikte olmali ve araglar arasi gegisi yaparken giivenlik,
oturma birimi, tuvalet, bekleme alani, bilgilendirme pano ve ekrani, telefon, danisma gibi
hizmetler sunmalidir (Akg¢a, 2018).

Kentlerde otobiis, tramvay, dolmus gibi araglara yonelik olusturulan ve araglarin bekleme
alanlarina yerlestirilen duraklar kullanicilarin giines, yagmur gibi iklim kosullarindan
korunmasini saglarken ayni zamanda bilet satisi, danigsma, oturma, duyurma, reklam gibi

gereksinimlere de cevap verecek nitelikte olmalidir (Ziilfikar, 1998).

2.3.4.9 Yapisal Donati Elemanlar:

Yapisal donati elemanlari kentsel agik alanlarda islevlerine gore siniflandirilirken, yayalarin
ve araglarin dolasimina, yayalarin dinlenmesine, beklemesine, yayalarin ve ulasim
araclarinin hizmet almasina, peyzaj elemanlarindan yararlanmasina, gorsel, isitsel, sosyo-

kiltiirel iletisim olusturmasina yonelik olarak tanimlanabilen eylemlerin belirlenmesi
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gerekmektedir. Bu ana eylemlere iligkin yapisal donati elemanlarini islevlerine gore
asagidaki gibi siiflandirmak miimkiindiir (Zilfikar, 1998).

e Koruma amagli elemanlar

e Bilgi verme amagli elemanlar

e [saret verme amacli elemanlar

e Siisleme amagh elemanlar

e Barindirma amaglh elemanlar

e Eglenme, oyun ve dinlenme amagli elemanlar

e Satis veya alig-veris amagli elemanlar

Zilfikar (1998)’e gore yapisal donat1 elemanlarini islevlerine gore siniflandirirken alt yapiya
bagli olma ve olmama 6zelligine gére de siniflandirma yapmaktadir.
Alt yapiya bagli olan elemanlari su sekilde siniflandirmaktadir:

e Trafik lambalar ve aydinlatmalar

Telefon kulibeleri

e Meydan saatleri

e Bilgi iletisim ve reklam panolari
e Bilet otomatlar1 ve satig birimleri
e Toplu tasima duraklari

e Su oyunlar1 ve ¢esmeler

e lzgaralar

e Alt yap tesisleri bakim kapaklari

e Yangin musluklar

Alt yapiya bagli olmayan elemanlari ise su sekilde siralamaktadir.
e Zemin kaplamalari
e Yaya trafik bariyerleri ve sinirlayicilar
e Gegici trafik lambalar1 ve engelleyiciler
e Yonlendiriciler ve yer belirleyiciler
e Reklam panolar1 ve posterler
e Ticari tabelalar
e Sokak levhalar1 ve numaralar

e Trafik isaretleri
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Ust ortii dgeleri

Oyun alan1 elemanlari
Bisiklet parklari

Bayrak flama ve direkleri
Oturma elemanlar1
Cigeklikler

Cop kutulart

Tablo 2.9: Yapisal donati elemanlari igin uyulmasi gereken standartlar.

Yapisal Donat1 Elemanlari

Yaya bolgelerinde donat1 elemanlarinin olusturdugu fiziksel kurguda form, dlcek,
oran, ritm, denge, doku, devamlilik ve birlik gibi tasarim ilkeleri dikkate
alinmalidir (Atabay ve Pilehvarian, 2001; Cermikli, 2009).

Donati1 elemanlar1 malzeme ve renk agisindan cevreye uygun, goriinebilir,
kullanim ve bakim kolaylig1 agisindan uygun segilmelidir (Giritlioglu, 1991;
Cermikli, 2009)

Yaya yollarinda kolaylikla yon bulmayr saglayan planlar, cadde ve sokak
isimlerini tagtyan bilgilendirme ve yonlendirme panolari bulunmalidir (Hepcan,

2006; Cermikli, 2009).

Duraklar, reklam panolari, bilgilendirme ve yonlendirme panolari, ilan panolari,
elektrik direkleri, ¢op kutulari, telefon, ¢esme gibi donati elemanlar1 yaya
kullanimin1 engelleyecek veya giivenligi tehlikeye diisiirecek bigimde transit
akslarda degil, yaya alanmin paralelinde ayrilacak bir zonda konumlanmasi

gerekmektedir (Hepcan 2006; Cermikli, 2009).

Yolda sacak uclari, aga¢ dallari, bilgi, levhalar1 gibi herhangi bir uzanti veya
yiiksek engeller olmamasi gerekmektedir. Eger varsa, bu uzantilarin yerden
yiiksekligi en az 210 cm, tercihen 250 cm olmalidir. Yol iizerinde engellerden
kacinmanin miimkiin olmadig: yerlerde bilgi levhalari, yiiksek aydinlatma diregi
gibi elemanlarin lizerinde 14 cm ile 16 cm eninde, zit renkte bant olmasi
gerekmektedir. Bu bantin alt boliimii yerden en az 170 cm yiikseklikte olmalidir
(Ozdingis, 2007).

Oturma alanlar1 olustururken seviye farki olmamali, oturma gruplar1 ve banklar

birbirinden en fazla 60 m araliklarla yerlestirilmeli ve oturma elemanlar1 tasarimi
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yapilirken engelli ve yasli kullanicilart da diistinerek kol ve sirt dayama imkan1

saglayan elemanlar secilmelidir (Ozdingis, 2007).

Cop kutular1 mekanda gegisleri engellemeyecek sekilde, 90 cm yiikseklikte ve
yanmaz malzemeden secilmeli, bedensel engelliler i¢in kapagi kolayca acilabilir

bigimde yerlestirilmelidir (Ozdingis, 2007).

2.3.4.10 Bitkisel Peyzaj Ogeleri

Cadde diizenlemesinde bitkisel peyzaj dgelerinden sinirlama, perdeleme, ¢it olusturma,

goblgeleme gibi amaglarla yararlanilarak tasarim yapilmalidir. Tablo 2.10°da bitkisel peyzaj

ogelerinin kullanimi ile ilgili uyulmasi gereken hususlar belirtilmistir.

Tablo 2.10: Bitkisel peyzaj dgeleri i¢in uyulmasi gereken standartlar.

Bitkisel Peyzaj Ogeleri

Caddelerde yaya bolgeleri bitkisel materyal ile donatilirken kullanilan agaglar,
calilar, ciceklikler ve yesil alanlar icin secilecek tiirler ortamin ekolojik
kosullarina, kullanict isteklerine, kullanim islevine ve nerede kullanilacagina

bagl secilmelidir (Cinar, 2007; Cermikli, 2009).

Caddelerde kullanilan agaglar yiiksek binalar ile insan Ol¢iisii arasinda iliski
kurulmasina yardime1 olur ve yayalar1 yonlendirici, yol boyunca estetik ve dogal
bir doku nitelik tasir (Rubenstein, 1992; Cermikli, 2009). Alanda biiyiik
genisliklerin yarattig1 olumsuz etkiyi azaltir, yaya bolgesindeki farkli nitelik ve
mimari karakterdeki yapilarin yarattigi karmasay1 kolay anlasilabilir bir hale

getirir (Design Council, 1979; Cermikli, 2009).

Kaldirim veya yaya yolunda bulunan agaglarin etrafinda gérme engelliler i¢in
uyarict nitelikte ¢akil tasi, parmaklik gibi ayirt edici ylizey olusturulmalidir
(Ozdingis, 2007).

Bitki tiirleri secilirken iri dikenli, zehirli yaprakli, zehirli meyveli bitki tiirleri
kullanilmamali, kozalakl tiirler yaya ve otopark alanlarina yakin dikilmemeli,
riizgar ve kar yiikiine, hava kirliligine dayanikli tiirler se¢ilmelidir (Ozdingis,

2007).
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BOLUM 3

MATERYAL VE YONTEM

3.1 Materyal

Arastirma alanlar; Istanbul ili (Sekil 3.1) Bagcilar ilgesindeki Hoca Ahmet Yesevi Caddesi
(Sekil 3.2) ve Sultanbeyli ilgesindeki Bosna Bulvari’dir (Sekil 3.4).

o Gatalca KARADENIZ
© Amavutkdy 1
oEyiip /
o Silivri ofeyer f
/
oSultangazi / ©Beykoz oSile
© Bagaksehir EsenleroKa%g?i@; Cekmek
o oEsen 9 SSERmeRy
Biiyikgekmece o oxu‘gﬂa‘ ?? OBS lloUskﬂdar
g P at:hogu oUmrmnyq,snncampe
Beylikdiiziio o 1 !¢t J# oKad oPendik
Kﬁkkm“ AR Amsl
iigiikgekmecd. i~ 1 ..'Gazmsmanpasa ©Maltepe
B}hﬁoy i | |Bayrampasa > oKartal ©Tuzla
L’ “ Bahgelievler | Zeytmbmnu \
K Gungoren B3
// MARMARA DENIzt 5
AVRUPA YAKASI ANADOLU YAKASI

. Bagcilar O Sultanbeyli

Sekil 3.1: Arastirma alanlarmin Istanbul ili igerisindeki yeri.

Bagcilar: Bagcilar Ilgesi Istanbul’un Avrupa yakasinda yer almaktadir. Tlge konum itibariyle
Edirne ve Ankara arasinda yapilmis olan Tiirkiye’nin en 6nemli otoban1 E-80 (TEM) otoyolu
giizergéhi ile bu giizergahin D-100 otoyolunun giineybati ve kuzeydogu ekspres baglantilar
arasinda bir gecit 6zelligi tasimaktadir. Batida Kiiciikcekmece, Kuzeyde Esenler, doguda
Giingdren, giineyde ise Bahgelievler ilgeleri ile ¢evrili Bagcilar Ilgesi 22 km? alana kuruludur
(Sekil 3.2).
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Sekil 3.2: Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi konumu.
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Esenyurt
Beylikdiizi
Bagcilar ilgesinde yer alan Hoca Ahmet Yesevi Caddesi batida Kogman Caddesi ve doguda

Bagcilar Caddesi ile birleserek dogu-bati dogrultusunda uzanir (Sekil 3.3).

Sekil 3.3: Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi baglantilar1 (Google Earth).
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Sultanbeyli: Sultanbeyli lgesi, Istanbul’un Anadolu yakasinda yer almaktadur. flge, doguda
ve giineyde Pendik; batida ve kuzeyde Sancaktepe; giineybatida ise Kartal ilgeleriyle
komsudur (Sekil 3.4). ilgenin yiiz él¢iimii 35 km*dir. Tem Karayolu ilgenin ortasindan

gecmektedir.
KARADENIZ
S
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NN
Beykoz - N
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"'£i|==-
Cekmekdy = ¥
N\ %
5 SSNg
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Atagehir Pendik ’,a§
Maltepe SUL YLI “
Kartal Tugla I
MARMARA DENIZL

= o = = Sultanbeyli Tlge Sinirt

= Cadde Konumu

Sekil 3.4: Sultanbeyli Bosna Bulvar1 konumu.

Sultanbeyli ilgesinde yer alan Bosna Bulvari1 kuzeyde Spor Yolu Caddesi’yle ve giineyde
E80 Anadolu Otoyolu ile birleserek kuzey-giiney dogrultusunda uzanir (Sekil 3.5).

b LA YL 1Y OO S b

Sekil 3.5: Sultanbeyli Bosna Bulvari baglantilar1 (Google Earth).
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Istanbul ili Avrupa ve Anadolu Yakasi niifus verileri incelendiginde Avrupa yakasinin daha
yogun oldugu gériilmektedir. TUIK verilerinde 2018 niifus sayimima gére Avrupa Yakasi
9.726.373 wverisini gosterirken, Anadolu yakasi verisi 5.302.858’dir. Bu sebeple tez
kapsaminda degerlendirilmek iizere irdelenen iki caddeden biri niifus yogunlugu ile orantili
bicimde yogun kullanima sahip olan Avrupa yakasi Bagcilar ilgesinden, diger ise daha az
yogun kullanima sahip Anadolu yakasi Sultanbeyli il¢esinden seg¢ilmistir. Ayrica Bagcilar
ilgesi, Sultanbeyli ilgesine kiyasla arazi kullaniminda ticaretin daha yogun oldugu bir ilgedir.
Ayni zamanda Bagcilar il¢esinin rayli hatlarin da kullanildig1 bir ilge olma o6zelligi ile

Sultanbeyli ilgesine gore daha yogun kullanima sahip oldugu goriilmektedir.

Calismanin ana materyalini belediyelerin cadde diizenlemesi kapsaminda Avrupa
yakasindan Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi ve Anadolu yakasindan Sultanbeyli Bosna
Bulvari icin iiretmis olduklari projeler olusturmaktadir. Ilgili projelerin hazirlanmasinda
kullanilan imar planlari, kadastral planlar ve halihazir planlar arastirma alaninin 6zgiin
durumunu analiz etmek ve ilgili projeleri degerlendirmek i¢in yapilan ¢aligmanin altligin

olusturmaktadir.

Bu ¢alismada Istanbul ilinin énemli ilgelerinden olan Bagcilar’da yer alan Hoca Ahmet
Yesevi Caddesi ve Sultanbeyli’de yer alan Bosna Bulvari’nda yol organizasyonu ve cadde
diizenlemesine iligkin sorunlarin tespiti ve ¢oziim Onerileri getirmek amaciyla ilgili

caddelere ait belediyelerden temin edilen projeler irdelenmis ve degerlendirilmistir.

3.2 Yontem

Istanbul’da cadde diizenlemelerini ve yol organizasyonunu incelemek icin &ncelikle ilgili
birimlerin tirettikleri projelerin dogrulugunu, standartlara uyumlulugunu ve alana uygunlugu
tespit etmek gerekmektedir. Bu amagla Istanbul’un iki yakasmndan iki farkli bolge
belirlenmis ve belediyelerin ilgili birimlerinden bu alanlara ait cadde diizenleme projeleri
temin edilmistir. Oncelikle konu ile ilgili literatiir taramasi yapilarak temel kavramlar
aciklanmis ve yol organizasyonuna ait standartlar belirlenmistir. Bulgular boliimiinde
AutoCAD, ve Photoshop yardimecr programlari kullanilarak ilgili projelerin asamalari
irdelenmistir. Sonug ve oneriler boliimiinde ise yorumlanmustir. Ilgili asamalar1 gdsterir

yontem semasi Sekil 3.6’da goriilmektedir.
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Calismanin Amacinin Belirlenmesi

Calisma Alaninin Belirlenmesi

Temel Kavramlarin
Aciklanmasi

Literatiir Calismasi

Standartlarin
Belirlenmesi

Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi’nden Temin Edilen Projelerin Irdelenmesi

Arastirma ve
Raporlama
Asamasi Analizleri

Bulgulan

Planin
Olusturulmasi
Asamasi Analizleri

Bulgulan

Planin
Uygulanmasi
Asamasi Analizleri

Bulgulari

Sonug ve Oneriler

Sekil 3.6: Yontem semasi.
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BOLUM 4

BULGULAR

Bu boliimde Istanbul ili Avrupa yakasinda yer alan Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi
ve Anadolu yakasinda yer alan Sultanbeyli Bosna Bulvari icin belediyelerin ilgili
birimlerinin iretmis olduklar1 cadde diizenleme projeleri ¢aligma alanlarinin birbirinden
farkli durumlar1 kiyaslanarak standartlara uygunlugu ve kullanici gereksinimlerine cevap
vermesi acisindan irdelenecektir.

Belediyeler bu projeleri olusturmadan 6nce biinyesindeki ilgili birimlerden ¢alisma alanina
ait mevcut durumu, planlanmis projeleri ve uygulanmis projeleri ya da alana ait higbir
calismanin olmadigina dair bilgiyi iceren kurum yazigsmalarini yapar ve toplanan tiim verileri
projeyi olusturacak olan firmalar ile paylasir. Bu durum proje olusturulmadan once
belediyelerin farkli birimlerinde alana ait farkli planlamalarin varligindan haberdar olmak
ve buna uygun projeler gelistirebilmek agisindan 6nem tagimaktadir. Bu sebeplerle cadde
diizenleme projelerinin ilk asamas1 ‘Arastirma ve Raporlama’dir. Daha sonra ‘Planin
Olusturulmasi’ asamasina gegilir ve bu asamadaki tiim kararlar bir 6nceki asamadan elde
edilen sonuglara gore verilir. Belediyeden alinan projelere iliskin bu asamada peyzaj
planlarmi 1/200 6lgekli yapisal ve bitkisel planlar ve 1/10, 1/20 ve 1/50 6lgeklerde detay
cizimleri seklinde olusturdugu goriilmektedir. Yapisal planlar aragtirma ve raporlama
asamasinda analiz edilen halihazir planlar ve alanin giincel durumunu net koordinatlariyla
gosterir plankote alimi {izerinden olusturulmaktadir. Bir sonraki asama ‘Planin
Uygulanmast’ asamasidir. Bu asamada plan arazi iizerine fiziki bigimde uygulanmadan 6nce
gorsellestirme programlari yardimiyla planlanan durumu olusturulur ve mevcut-6neri durum
kiyaslamas1 gorsel olarak yapilir. Bu asama yapisal peyzaj planlar1 iizerinde plan
goriintiistinden algilanmayan diizenlemeleri 3 boyutta gorebilmek acisindan Onemlidir.

Boylelikle olusturulan planin arazi tizerine uyumlulugu teyit edilmis olur.

4.1 Arastirma ve Raporlama Asamasi Analizleri

Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi Kentsel Tasarim Projesi: Arastirma ve

Raporlama Asamasi:
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Sekil 4.1: Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi halihazir haritasi.

Bagcilar ilgesi halihazir haritalarina goére Hoca Ahmet Yesevi Caddesi, ilgenin giineyinde

dogu- bat1 uzantisinda konumlanmaktadir (Sekil 4.1).
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Sekil 4.2: Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi nazim imar plani.

1/5000 Nazim Imar Planmna bakildiginda caddenin biiyiik ¢ogunlugunun tali is merkezi

oldugu goriilmektedir (Sekil 4.2).
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Sekil 4.3: Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi uygulama imar plani.

Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi 1/1000 Uygulama imar Planina bakildiginda biiyiik

¢ogunlugunun imar durumunun ticaret oldugu goriilmektedir (Sekil 4.3).
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Sekil 4.4: Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi kadastral durumu.
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Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi bolgesinde sahis miilkiiniin agirlikli oldugu

goriilmektedir (Sekil 4.4).

Arazi Kullanimi:
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Il s vERKEZt Bl scitiv_nROGRETIM  |xonut | |Bos ALAN

I camt [ sciriv_aNaoKULU | | DNt TESIS ALANT Il EzarU

I resvi kuruM ULASIM I resvi kurRuM Il =1r0 ALANT
I sacix I ALoRM | |spor ALANK Bl scitiv

Il x0cUK saNavi I rervy 1| sAGLIK TES!St ALAND

Sekil 4.5: Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi arazi kullanimi.

Bagcilar, Hoca Ahmet Yesevi Caddesi’nin zemin kat arazi kullanimi incelendiginde en
baskin kullanimin farkli islevler igeren perakende ticaret oldugu tespit edilmistir. Bu durum
cadde iizerinde giin igerisinde ara¢ ve yaya trafigini yogunlastirmaktadir. Zemin katlarin
tistiinde ise biiyiik oranda konut kullanimi1 gozlenmekle beraber yer yer ofis ve perakende

ticaret kullanimina rastlanmaktadir (Sekil 4.5).
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Ulasim A1 Derecelendirme Bilgisi:

[SHAAVD IAHSHA LHINHYV VOOH - a4V 1I0DVd

Sekil 4.6: Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi ulasim ag1 derecelendirmesi.

Mevcut ulasim altyapisi incelendiginde Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi ana ulagim
arterlerine uzak bir noktada yer aldig1 goriilmektedir. Caddeye O-3 yanyol ana arterinden 1.
ve 2. Derece ulagim yollarini kullanarak ulagsmak miimkiindiir. Hoca Ahmet Yesevi Caddesi

3. derece ulagim yoludur (Sekil 4.6).

Uzunluk:
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Sekil 4.7: Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi uzunlugu.

Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi’nin uzunlugu 2700 m’dir (Sekil 4.7).
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Sekil 4.8: Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi ¢alisma alani.

Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi mevcut yol en kesit degerleri 25 m’dir. Calisma

kapsaminda degerlendirilen cadde alan1 ise 70.270 m?’ dir (Sekil 4.8).

Kot ve Egim:
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Sekil 4.9: Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi kot analizi.
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Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesinin bat1 ucundaki kot degeri 99 m iken, dogu ucunda
kot degeri 88 m’dir ve caddenin ortasini olusturan bolgede kot degeri 40 m’dir. Cadde
boyunca ortalama egim 4.9 % -6.3%’dir (Sekil 4.9).

Baglantih Sokak ve Caddeler:
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Sekil 4.10: Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi ile baglantili sokak ve caddeler.

Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi 68 adet sokak ve cadde ile kesismektedir. Sultanbeyli
Bosna Bulvari ise 48 adet sokak ile kesismektedir. Bu sokaklar caddeyi kiigiik ve cok sayida
adaya bolmektedir (Sekil 4.10).

Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi ile Baglantili Cadde ve Sokaklar:

1. 26/A Sokak 11. 26/6 Sokak 21. 26/9 Sokak

2. 26/B Sokak 12. 26/7 Sokak 22. 26/10 Sokak

3. 26/C Sokak 13. 26/8 Sokak 23. 26/11 Sokak

4. 26/1 Sokak 14. 26/9 Sokak 24. Mehmet Akif
5. 30/1 Sokak 15. 26/3 Sokak Bulvari

6. 26/1 Sokak 16. 26/4 Sokak 25. Yildirim Sokak
7. 26/2 Sokak 17. 26/4-A Sokak 26. Mehmet Akif
8. 26/3 Sokak 18. 26/6 Sokak Bulvari

9. 26/4 Sokak 19. 26/7 Sokak 27. 8/1-E Sokak
10. 26/5 Sokak 20. 26/8 Sokak 28. 8/4-A Sokak
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29. 8. Sokak 43. 3. Sokak 58. 5. Sokak

30. 8/5A Sokak 44. 2/19-A Sokak 59. 4. Sokak
31. 6/3 Sokak 45. 2/19-A Sokak 60. 3. Sokak
32. 6/3 Sokak 46. 1/17-A Sokak 61. 2. Sokak
33. 6. Sokak 47. 1/19-D Sokak 62. 1. Sokak
34. Ziibeyde Hanim 48. 1/19-A Sokak 63. Pazaryolu Sokak
Caddesi 49. Akin Sokak 64. 19/2 Sokak
35. Zeynep Sokak 50. Hac1 Sokak 65. 8/5 Sokak
36. Asiklar Sokak 51. Tan Sokak 66. 21. Sokak
37. Ustiin Sokak 52. Kavakli Sokak 67. Mahmutbey
38. Dengel Sokak 53. Asmal1 Sokak Caddesi
39. Pinar Sokak 54. Nalan Sokak 68. Mahmutbey
40. Mevlana Caddesi 55. Yesil Sokak Caddesi
41. 5. Sokak 56. Aktas Sokak
42. 4. Sokak 57. Merkez Caddesi
Toplu Ulasim:
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Sekil 4.11: Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi iizerindeki otobiis duraklari.

Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi iizerinde yer alan mevcut otobiis duraklart Sekil
4.11°de goriilmektedir. S6z konusu duraklarda hizmet veren hatlar ve bu hatlara ait arac

sayilari ile sefer sayilar1 Tablo 4.1°de belirtilmistir.
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Tablo 4.1: Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi lizerindeki otobiis duraklart.

DURAK ADI DURAKTAN GECEN DURAKTAN GECEN
HAT SAYISI ARAC SAYISI

Bagcilar G.O.Pasa 10 6 67
Bagcilar Meydan 11 76
Bagcilar 8 57
Giinesli Meydan 9 75
Kirazli Kuba Camii 4 5
Kirazli Metro 4 8
Yunusemre Kopriisii 3 3

Mevcut Yesil Alan Sistemi:
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Sekil 4.12: Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi mevcut yesil alan sistemleri.

Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi mevcut yesil alan sistemlerine bakildiginda caddenin

yapisal alanlarina oranla ¢ok kiigiik bir boliimiinii olusturdugu goriilmektedir (Sekil 4.12).
Bitkisel Peyzaj Elemanlarinin Tespiti:
Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi iizerinde dogu ucundan batiya dogru 6nce sag serit ve

daha sonra bat1 ucundan doguya dogru sol serit mevcut bitkilerin fotografi c¢ekilerek tiir

tespiti yapilmustir (Sekil 4.13, 4.14, 4.15, 4.16) Alanda toplam 343 adet bitki tespit edilmistir.
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Sekil 4.13: Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi 1-100 numaralari aras bitki tespiti.
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Sekil 4.14: Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi 101-200 numaralari arasi bitki tespiti.
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Sekil 4.15: Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi 201-300 numaralari arasi bitki tespiti.
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Sekil 4.16: Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi 301-343 numaralari arasi bitki tespiti.

Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi’nde yapilan bitki tespit ¢alismasina gore belirlenen
tirler ve adetleri tablo 4.2°de belirtilmistir. Cadde {izerinde yapilan sayima gore en ¢ok
kullanilan bitki Platanus sp.(Cinar)’dir. Cimar agaci yol kenar1 agaglandirmas igin kirli
havay1 emme 6zelligi ile son derece uygun bir tlirdiir. Kokleri saglam, dallar1 daginik ve
kalindir. Form olarak da yol kenar1 i¢in uyun bir tiirdiir. Cadde {lizerinde yer alan ¢inar
agaclarimin biiylik ¢ogunlugunun goévdesine bakildiginda uzun 6miirli ve saglikli oldugu
goriilmektedir. Planin olusturulmasi asamasinda yol geometrisinde degisiklikler yapilirken
bu agaclarin kok bogazina dikkat edilerek tasarim yapilmali, yol sinir1 kok bogazindan en az

50 cm mesafe birakilarak gecirilmelidir.
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Tablo 4.2: Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi Mevcut Bitki Tespit Listesi

Bitki Tiirii Bitki Tiirii Sayisi
(Latince Adi) (Tiirkce Adi)
Abies sp. Goknar 1
Acer sp. Akgaagac 17
Aesculus sp. Atkestanesi 12
Ailanthus altissima Kokar Agac 18
Cedrus deodora ‘Pendula’ Sarkik Himalaya Sediri 1
Celtis australis Adi Citlenbik 4
Cercis siliquastrum Erguvan 2
Creatagus sp. Alig 3
Cupressus sp. Servi 15
Cydonia vulgaris Ayva 2
Eriobotrya japonica Malta Erigi 2
Fraxinus angustifolia Disbudak 52
Gleditsia triacanthos Gledigya 1
Hibiscus syriacus Agag¢ Hatmi 1
Juuglans regia Ceviz 1
Ligustrum japonicum Kurtbagri 37
Magnolia grandiflora Biiyiik Cigekli Manolya 6
Morus alba Dut 2
Nerium oleander Zakkum 2
Photinia serrulata Alev Calisi 4
Pinus sp. Cam 31
Platanus sp. Cmar 56
Robinia pseudoacacia Yalanci Akasya 17
Sorbus domestica Uvez 16
Tilia sp. Ihlamur 40
TOPLAM 343

Sultanbeyli Bosna Bulvari Kentsel Tasarim Projesi: Arastirma ve Raporlama Asamasi

Bu asamada Sultanbeyli Bosna Bulvari’nin halihazir durumu, imar durumu, kadastral
durumu, mevcut arazi kullanimi, ulagim ag1 derecelendirme bilgisi, ¢alisma alaninin
uzunlugu, alani, caddenin kot ve egim analizi, baglantili oldugu sokak ve caddeleri ile olan
iliskisi, cadde iizerindeki otobiis duraklari, mevcut yesil alan sistemleri ve mevcut

bitkilerinin tespiti irdelenmektedir.
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Halihazir Durum:
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Sekil 4.17: Sultanbeyli Bosna Bulvari halihazir haritast.

Sultanbeyli ilgesi halihazir haritalarina bakildiginda Bosna Bulvari’nin ilgenin kuzeyinde,

kuzey giiney dogrultusunda yer aldig1 goriilmektedir (Sekil 4.17).

imar Durumu:
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Sekil 4.18: Sultanbeyli Bosna Bulvari nazim imar plani.

Sultanbeyli Bosna Bulvari; 1/5000 Nazim Imar Planma bakildiginda caddenin biiyiik
cogunlugunun konut + ticaret oldugu goriilmektedir (Sekil 4.18).
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Sekil 4.19: Sultanbeyli Bosna Bulvar1 uygulama imar planu.

Sultanbeyli Bosna Bulvar’’nin 1/1000 Uygulama Imar Planma bakildiginda biiyiik
¢ogunlugunun imar durumunun ticaret oldugu gériilmektedir (Sekil 4.19).

Kadastral Durum:
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Sekil 4.20: Sultanbeyli Bosna Bulvar1 kadastral durumu.
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Sultanbeyli Bosna Bulvari ¢alisma bolgesinde ise sahis-hisseli sahis agirlikli oldugu

goriilmektedir (Sekil 4.20).

Arazi Kullanimi:
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Sekil 4.21: Sultanbeyli Bosna Bulvari arazi kullanima.

Sultanbeyli Bosna Bulvari’nin zemin kat arazi kullanimi incelendiginde en baskin
kullanimin farkli islevler igeren perakende ticaret oldugu tespit edilmistir. Bu durum cadde
tizerinde giin igerisinde ara¢ ve yaya trafigini yogunlastirmaktadir. Zemin katlarin iistiinde
ise biiyiik oranda konut kullanimi gézlenmekle beraber yer yer ofis ve perakende ticaret

kullanimina rastlanmaktadir (Sekil 4.21).
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Ulasim Ag1 Derecelendirme Bilgisi:
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Sekil 4.22: Sultanbeyli Bosna Bulvari ulagim ag1 derecelendirmesi.

Calisma alan1 mevcut ulasim altyapisi incelendiginde ¢alisma alaninin 1. ve 2. Derece ulagim
yollarina yakin mesafede oldugu goriilmektedir. Bosna Bulvar1 3. Derece kategorisinde
ulasim yoludur. Kuzeyde 1. Derece D20 Karayolu ve 2. Derece Baraj Yolu ile Giineyde 1.
Derece Fatih Bulvari ve 2. Derece E80 Anadolu Otoyolu bulunmaktadir (Sekil 4.22).
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Sekil 4.23: Sultanbeyli Bosna Bulvari uzunlugu.

Sultanbeyli Bosna Bulvari’nin uzunlugu 2200 m’dir (Sekil 4.23).
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Sekil 4.24: Sultanbeyli Bosna Bulvari ¢alisma alani.

Sultanbeyli Bosna Bulvari i¢in ise mevcut yol en kesit degerleri 20 m’dir. Caligma alani
54.252 m?’lik bir alan1 kapsamaktadir (Sekil 4.24).

Kot ve Egim:
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Sekil 4.25: Sultanbeyli Bosna Bulvari kot analizi.
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Sultanbeyli Bosna Bulvari’nin kuzey ucundaki kot degeri 113 m iken, giiney ucunda kot
degeri 126 m’dir ve caddenin ortasini olusturan bdlgede kot degeri 117 m’dir. Cadde
boyunca ortalama egim 1.6% ,-2.0%’dir (Sekil 4.25).

Baglantih Sokak ve Caddeler:
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Sekil 4.26: Sultanbeyli Bosna Bulvari ile baglantili sokak ve caddeler.

Sultanbeyli Bosna Bulvari ise 48 adet sokak ile kesigmektedir. Bu sokaklar caddeyi kiigiik
ve ¢ok sayida adaya bolmektedir (Sekil 4.26).

Sultanbeyli Bosna Bulvari ile Baglantili Cadde ve Sokaklar:

1. Kasgar Sokak 12. Piyale Sokak 22. Beyan Sokak

2. Heybeli Sokak 13. Orug¢ Sokak 23. Sedir Sokak

3. Ciftlik Sokak 14. Yakuphan 24. Madimak Sokak
4. Konut Sokak Caddesi 25. Kiraz Sokak

5. Ziiliif Sokak 15. Salihler Caddesi 26. Ozsahin Sokak
6. Seren Sokak 16. Merve Sokak 27. Santral Sokak
7. Harman Sokak 17. Yaymn Sokak 28. Akasya Sokak
8. Revani Sokak 18. Giilsuyu Sokak 29. Yosun Sokak

9. Narli Sokak 19. Kubbe Caddesi 30. Uskiip Sokak
10. Sair Nabi Sokak 20. Sarisu Sokak 31. Aybakan Sokak
11. Sair Nabi Sokak 21. Nazik Sokak 32. Gazel Sokak
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33. Yedikule Sokak

34. Vahdet Caddesi

35. Hamidiye
Caddesi

36. Kizilcik Sokak

37. Selgukhan
Caddesi

Toplu Ulasim:
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38. Destan Sokak
39. Hiicre Sokak
40. Muhacir Sokak
41. Beykoz Caddesi
42. Kuzkaya Sokak
43. Nezafet Sokak
44, Cilve Sokak
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45. Sarikaya Sokak

46. Altinova Sokak

47. Deniz Yildizi
Sokak

48. Yenisehir Sokak
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Sekil 4.27: Sultanbeyli Bosna Bulvari iizerinde bulunan otobiis duraklari.

Sultanbeyli Bosna Bulvari iizerinde yer alan mevcut otobiis duraklart Sekil 4.27°de

goriilmektedir. S6z konusu duraklarda hizmet veren hatlar ve bu hatlara ait arag¢ sayilari ile

sefer sayilar1 Tablo 4.3’de belirtilmistir.

Tablo 4.3: Sultanbeyli Bosna Bulvari iizerindeki otobiis duraklari.

DURAK ADI DURAKTAN DURAKTAN GUNLUK DURAK
GECEN HAT GECEN ARAC YOLCU SAYISI
SAYISI SAYISI
Bosna Bulvan 4 25 8
Yanyol 5 28 8
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Mevcut Yesil Alan Sistemleri
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Sekil 4.28: Sultanbeyli Bosna Bulvari mevcut yesil alan sistemleri.

Sultanbeyli Bosna Bulvar1 mevcut yesil alan sistemlerine bakildiginda caddenin yapisal

alanlarina oranla ¢ok kiigiik bir bolimiinii olusturdugu gériilmektedir (Sekil 4.28).
Bitkisel Peyzaj Elemanlarimin Tespiti
Sultanbeyli Bosna Bulvari iizerinde giiney ucundan kuzeye dogru once sag serit ve daha

sonra kuzey ucundan giineye dogru sol serit mevcut bitkilerin fotografi ¢ekilerek tiir tespiti
yapilmustir (Sekil 4.29, 4.30, 4.31). Alanda toplam 268 adet bitki tespit edilmistir.
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Sekil 4.29: Sultanbeyli Bosna Bulvari 1-100 numaralar aras bitki tespiti.

55



Sekil 4.30: Sultanbeyli Bosna Bulvar1 101-200 numaralar arasi bitki tespiti.
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Sekil 4.31: Sultanbeyli Bosna Bulvari1 201-268 numaralar aras1 bitki tespiti.
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Tablo 4.4: Sultanbeyli Bosna Bulvar1 Mevcut Bitki Tespit Listesi

Bitki Tiirii Bitki Tiirii Sayisi
(Latince Adi) (Tiirkce Adi)
Acer negundo Disbudak Yaprakli Akcaagag 84
Aesculus hippocastanum Beyaz Cigekli Atkestanesi 2
Catalpa bignonioides Katalpa 15
Celtis australis Adi Citlenbik 1
Cydonia vulgaris Ayva 3
Ficus carica Incir 2
Fraxinus angustifolia Disbudak 53
Hibiscus syriacus Agac Hatmi 8
Jiuglans regia Ceviz 1
Ligustrum japonicum Kurtbagri 6
Magnolia grandiflora Biiyiik Cigekli Manolya 1
Morus alba Dut 2
Pinus sp. Cam 12
Platanus sp. Cnar 47
Populus nigra Kara Kavak 2
Robinia pseudoacacia Yalanci Akasya 14
Sorbus domestica Uvez 2
Tilia sp. Ihlamur 13
TOPLAM 268

Sultanbeyli Bosna Bulvari’nda yapilan bitki tespit ¢alismasina gore belirlenen tiirler ve
adetleri tablo 4.4’de belirtilmistir. Cadde iizerinde yapilan sayima gore en ¢ok kullanilan
bitki Acer negundo (Disbudak yaprakii ak¢aagag)’dir. Cinar agaci yol kenar1 agaglandirmasi
icin kirli havayr emme 6zelligi ile son derece uygun bir tiirdiir. Kokleri saglam, dallar
daginik ve kalindir. Form olarak da yol kenari i¢in uyun bir tiirdiir. Cadde iizerinde yer alan
disbudak yaprakli akg¢aagacin biiyiik cogunlugunun govdesine bakildiginda uzun 6mdirlii ve
sagliklt oldugu goriilmektedir. Planin olusturulmast asamasinda yol geometrisinde
degisiklikler yapilirken bu agaclarin kok bogazina dikkat edilerek tasarim yapilmali, yol

siirt kok bogazindan en az 50 cm mesafe birakilarak gecirilmelidir.
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4.2 Arastirma ve Raporlama Asamasi Bulgulan

Tablo 4.5: Iki caddenin genel durumlarinin kiyaslanmast.

HOCA AHMET YESEVI BOSNA BULVARI
CADDESI

s LR
sokak ve cadde

Iki caddenin de mevcut durumuyla ilgili veriler incelendiginde ve kiyaslandiginda (Tablo

4.5) su bilgilere varilmaktadir:

Caligmaya konu olan iki cadde de ticaret faaliyetlerinin ve yaya hareketlerinin yogun
olarak gerceklestigi bolgelerdir. Bu durum arazi kullanim analizleriyle tespit edildigi
gibi belediyelerin ilgili birimlerinin hazirlamis oldugu imar planlarinda da ticaret
alan1 olmasi gerektigi belirtilmistir. Ticari faaliyetlerin yogun oldugu caddelerde
kaldinnm genislikleri olabilecegi en genis haliyle tasarlanmali ve kaldirim
genisliklerinin miisaade ettigi bolgelerde arag park cepleri planlanmalidir. Aksi halde
ticaret faaliyetini yerine getirmekte olan arag sahipli kullanicilar arag yolu iizerine ya
da kaldirim tizerine park etmektedir. Bu durum hem yaya hem de arag sirkiilasyonunu
bozmaktadir. Hoca Ahmet Yesevi Caddesi’nin mevcut yol en kesiti 25 m iken Bosna
Bulvari’nin yol en kesiti 20 m’dir. Bu durum Hoca Ahmet Yesevi Caddesi’nde
kaldirrm  genigliginin yaya sirkiilasyonunu daha rahat saglayabilecegini

gostermektedir.
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Iki cadde de ulasim ag1 derecelendirme sisteminde belediye verilerinden elde
ettigimiz bilgilere gore 3. Derece ulagim ag1 sinifindadir. Fakat ayni1 gruplandirmada
olmasina ragmen Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi istanbul’un daha merkez
semtlerinden sayilmasi ve lizerinde Bagcilar Metro Duraginin bulunmasi nedeniyle
daha yogun yaya ve ara¢ trafigini igermektedir. Sultanbeyli Bosna Bulvari ise

kullanim yogunlugu acisindan daha sakin sayilabilecek bir caddedir.

Ozellikle Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi’nde yogun yaya hareketlerinin
yasandigi meydan ve Metro Cikisi bolgelerinde kaldirnm ve yaya gecislerinde
sikintilarin oldugu goriilmektedir. Ozellikle meydanlarla kesisen kesimlerde yaya

hareketlerinin ve arag sirkiilasyonunun olumsuz yonde etkilendigi tespit edilmistir.

Hoca Ahmet Yesevi Caddesi’nin Bosna Bulvari’na gore daha ¢ok otobiis duragi
icermesi ve duraklardan gegen arag sayisinin daha fazla olmasi kullanicilar igin toplu
tagimaya daha ¢ok olanak verdigini gostermektedir. Fakat bu durumun trafik hizini
yavaslatmak gibi bir dezavantaj1 da vardir. Bu sebeple otobiis duraklari yol iistii nokta
duraklar seklinde tasarlanirsa Hoca Ahmet Yesevi Caddesi’nde var olan trafik
sikigikligin1 daha da zor bir hale getirebileceginden duraklar otobiisler i¢in uygun
standartlarda ceplerle saglanmalidir. Boylelikle otobiislerin durak cebinde yolcu

indirme ve bindirmesi sirasinda trafik akisi kesintiye ugramamus olur.

Halihazir planlardan anlasilacagi gibi Hoca Ahmet Yesevi Caddesi yogun bi¢cimde
sahsa ait yapilagmanin goriildiigii bir caddedir. Bu yapilarin birgogunda kadastral
planlarda goriilen parsel sinirinin digina tastigi tespit edilmektedir. Bu ihlal sebebiyle
kaldirrm  genislikleri imar planlarinda Ongoriilenden daha az dlgiide
tasarlanabilmektedir. Bosna Bulvari iizerinde ise ¢ok sayida bos sahis arazisi yer
almaktadir. Bu sebeple kaldirim genislikleri sahis parseli smirmna kadar

tasarlanabilmekte ve herhangi bir ihlale sebebiyet vermemektedir.
Kot ve egim analizinden anlagilacag1 gibi Hoca Ahmet Yesevi Caddesi’nin ortalama

%35 egimde olmasi cadde lizerinde birgok ticari ve sahis miilkiine ait girisin

birbirlerinden farkli kotlarda olmasina yol agmis bu da kaldirim {izerinde ¢ok sayida
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merdivenli girisin tasarlanmasi geregini dogurmustur. Bu merdivenler hem kaldirim

alanin1 daraltmakta hem de gérme engelli bireyler i¢in tehlike arz etmektedir.

Bagli oldugu sokak ve caddeleri gosterir analiz incelendiginde 2700 m uzunlugundaki
Hoca Ahmet Yesevi Caddesi’nde 68 adet iken 2200 m uzunlugundaki Bosna
Bulvari’nda 48 adet oldugu goriilmektedir. Bu durum her iki caddede de ortalama 40-
45 m de bir kaldirimin baglantili sokak ve cadde ile boliindiigiinii gostermektedir. Her
boliinmede kaldirim bitisi ve baslangici rampa ile yol seviyesine baglanmalidir. Bu
rampalar standartlara uygun genislikte olmalidir. Mevcut durumda ise her iki caddede
de birgok kaldirim ge¢isinin rampa ile saglanmadig1 ve tekerlekli sandalyeli, bebek
arabasi sahibi gibi kullanicilar i¢cin engel teskil ettigi tespit edilmistir. Baz1 gecisler
ise rampa ile saglanmistir fakat genisligi standardinin ¢ok iistiinde oldugu i¢in bu

alanlar araglarin rahatga kaldirima ¢ikip park edebilecegi alanlar haline doniismiistir.

Calismaya konu olan iki caddede de mevcutta bisiklet yolu bulunmamaktadir. Oysaki
Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi’nde bisiklet kullanimi trafik yogunlugunun

azalmasina katki saglayabilecek niteliktedir.

Her iki caddede de kavsak alanlarinin standart genislikten ¢ok daha fazla olmasi trafik
akisinda kontrolsiiz durumlara yol agmaktadir. Bu durumun ¢6ziimii i¢in kavsak
noktalart sinyalize sistemlerle desteklenerek uygun standartlarda yeniden

olusturulmalidir.
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4.3 Planin Olusturulmasi Asamasi Analizleri

Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi Kentsel Tasarim Projesi: Planin Olusturulmasi

Asamasi

Pafta 1: 0-160 m Arasi

~ MEZARLIK
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Engelli Klavuz izi
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\ o 7 \ !
Refiijde £~ Aydinlatmasi 1

Bit '[ede“’{x

s X ¢ Pa \ .
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Sekil 4.32: Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi (0-160 m arast).
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Pafta 2: 160-320 m Arasi

BAGCILAR - HOCA AHMET YESEVI CADDESI
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Sekil 4.33: Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi (160-320 m arast).
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Pafta 3: 320-480 m Arasi

BAGCILAR - HOCA AHMET YESEVI CADDESI

gnanr‘

Sekil 4.34: Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi (320-480 m aras).
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Pafta 4: 480-640 m Arasi

BAGCILAR - HOCA AHMET YESEVI CADDESI
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Sekil 4.35: Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi (480-640 m arasi).
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Pafta 5: 640-800 m Arasi

Sekil 4.36: Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi (640-800 m aras).
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Pafta 6: 800-960 m Arasi

BAGCILAR - HOCA AHMET YESEVi CADDESI

Sekil 4.37: Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi (800-960 m aras).

67



Pafta 7:960-1120 m Arasi

BAGCILAR - HOCA AHMET YESEVi CADDESI

K Siﬁyalize
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Sekil 4.38: Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi (960-1120 m arast).
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Pafta 8: 1120-1280 m Arasi

Rampa ve
Engétli Klavuzjzi
P .g. $~

e

S

e

Sekil 4.39: Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi (1120-1280 m arast).
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Pafta 9: 1280-1440 m Arasi

BAGCILAR - HOCA AHMET YESEVI CADDESI

X Cepsiz
Otohiis Duragi
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Sekil 4.40: Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi (1280-1440 m arast).
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Pafta 10: 1440-1600 m Arasi

BAGCILAR - HOCA AHMET YESEVI CADDESI

| Bynackagsdar }z' e
| L !

Sekil 4.41: Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi (1440-1600 m arast).
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Pafta 11: 1600-1760 m Arasi

Sekil 4.42: Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi (1600-1760 m arast).
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Pafta 12: 1760-1920 m Arasi

BAGCILAR - HOCA AHMET YESEVI CADDESI
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Sekil 4.43: Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi (1760-1920 m arast).
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Pafta 13: 1920-2080 m Arasi

BAGCILAR - HOCA AHMET YESEVI CADDESI

.
Akaryakit istasyonu €
r y B .‘

Sekil 4.44: Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi (1920-2080 m arast).
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Pafta 14: 2080-2240 m Arasi

BAGCILAR - HOCA AHMET YESEVI CADDESI

Sekil 4.45: Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi (2080-2240 m arast).
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Pafta 15: 2240-2400 m Arasi

‘ILAR - HOCA AHMET YESEVI CADDESI

Sekil 4.46: Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi (2240-2400 m arast).
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Pafta 16: 2400-2560 m Arasi

.
/ Meydan Alani

Sekil 4.47: Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi (2400-2560 m arast).
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Pafta 17: 2560-2700 m Arasi

Sekil 4.48: Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi (2560-2700 m arast).
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Sultanbeyli Bosna Bulvari Kentsel Tasarim Projesi: Planin Olusturulmasi Asamasi

Pafta 1: 0-120 m Arasi

SULTANBEYLI - BOSNA BULVARI
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:"’m.aﬁ%l-i«\&

Mevt@l\éaglar/f
R i

Sekil 4.49: Sultanbeyli Bosna Bulvari (0-120 m arast).
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Pafta 2: 120-240 m Arasi

SULTANBEYLI - BOSNA BULVARI
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Sekil 4.50: Sultanbeyli Bosna Bulvari (120-240 m arast).
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Pafta 3: 240-360 m Arasi

SULTANBEYLI - BOSNA BULVARI
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Sekil 4.51: Sultanbeyli Bosna Bulvari (240-360 m arast).
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Pafta 4: 360-480 m Arasi

SULTANBEYLI - BOSNA BULVARI
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480 m arasi).

Sekil 4.52: Sultanbeyli Bosna Bulvari (360
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Pafta 5: 480-600 m Arasi

SULTANBEYLI - BOSNA BULVARI
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Sekil 4.53: Sultanbeyli Bosna Bulvari (480-600 m arasi).
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Pafta 6: 600-720 m Arasi

SULTANBEYLI - BOSNA BULVARI
RO oS

Kaldirim Uzeri
Arag Gegisi

Sekil 4.54: Sultanbeyli Bosna Bulvari (600-720 m arasi).
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Pafta 7: 720-840 m Arasi
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Sekil 4.55: Sultanbeyli Bosna Bulvari (720-840 m arasi).
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Pafta 8: 840-960 m Arasi
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Sekil 4.56: Sultanbeyli Bosna Bulvari (840-960 m arast).
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Pafta 9: 960-1080 m Arasi
SULTANBEYLI - BOSNA BULVARI
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Sekil 4.57: Sultanbeyli Bosna Bulvari (960-1080 m arast).
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Pafta 10: 1080-1200 m Arasi

SULTANBEYLI - BOSNA BULVARI
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Sekil 4.58: Sultanbeyli Bosna Bulvari1 (1080-1200 m arasi)
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Pafta 11: 1200-1320 m Arasi
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Sekil 4.59: Sultanbeyli Bosna Bulvari (1200-1320 m arasi).
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Pafta 12: 1320-1440 m Arasi

SULTANBEYLI - BOSNA BULVARI

Kaldirim|Uzeri
Arac Grisi

VO #

Sekil 4.60: Sultanbeyli Bosna Bulvari (1320-1440 m arast).
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Pafta 13: 1440-1560 m Arasi
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Sekil 4.61: Sultanbeyli Bosna Bulvari (1440-1560 m arasi).
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Pafta 14: 1560-1680 m Arasi
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Sekil 4.62: Sultanbeyli Bosna Bulvar1 (1560-1680 m arast).
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Pafta 15: 1680-1800 m Arasi
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Sekil 4.63: Sultanbeyli Bosna Bulvari1 (1680-1800 m arasi)
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Pafta 16: 1800-1920 m Arasi
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Sekil 4.64: Sultanbeyli Bosna Bulvar1 (1800-1920 m arast).
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Pafta 17: 1920-2200 m Arasi
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Sekil 4.65: Sultanbeyli Bosna Bulvari (1920-2200 m arast).
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4.4 Planin Olusturulmasi Asamasi Bulgulari

Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi ve Sultanbeyli Bosna Bulvar1 Kentsel Tasarim
Uygulama Projeleri 17 paftaya boliinmiis sekilde planin olusturulma asamasi analizleri
boliimiinde gosterilmistir. Her paftada kent i¢i karayolu ulagim projeleri kapsaminda planin
olusturulmasi asamasi i¢in belediyelerin tiretmis olduklar1 projeler iizerine dikkat c¢ekici
notlar alinmistir. Bu notlar o bolgede nelere dikkat ¢ekildigini gostermektedir. Her iki proje

i¢in de degerlendirmeler yapildiginda genel olarak su bulgulara varilmaktadir:

e Mevcut agaclarin kaldirnm sinir1 disinda kalmayacagi sekilde yol geometrisi
olusturularak koruma onlemi alinmistir. Fakat zaruri durumlarda yaya aksini ya da
ara¢ sirkiilasyonunu etkileyecek konumu olan bitkiler i¢in tasinma Onerisi
getirilmistir. Her tasinacak bitki i¢in de nereye tasinacagi ile ilgili yer bilgisi plan
tizerinde gosterilmistir. Boylelikle hi¢bir bitki atil durumda kalmayarak canliligini

devam ettirmistir.

e Mevcut agaclarin yeterli olmadigi ya da seyrek oldugu alanlarda mevcut agag tiiriiyle
uyumlu yeni bitkiler onerilmistir. Ayrica 6zellikle Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi
Caddesi’nde fazlaca bulunan kavsaklarda bitkisel diizenleme Onerileri getirilmistir.
Bu diizenlemeler karayolu bitkilendirmesine uygun tiirlerdeki yaprakli agaglar,
agacciklar, ibreli agaclar, ¢alilar ve yer ortiictilerle kompozisyon olusturacak sekilde

tasarlanmistir.

e Orta serit ayrimini saglayan refiijlerde iki bordiir arasi mesafenin 1 m’den az kaldig1
durumlarda bitki yasama kosullar1 zorlugu ve sulama sisteminin etkin ¢alisamamasi

gerekceleriyle bitkisel diizenleme yerine sert zemin tasarimi yapilmustir.

e Kaldirim tizerinde planlanan agaglar yol bordiiriine dayali bigimde konumlanan agag
alt1 1zgaranin ortasinda olacak sekilde tasarlanmistir. Agac alt1 1zgaralar kaldirim
dosemesi ile hemzemin tutularak yiiriiyiis esnasindaki olas1 takilma riskini ortadan

kaldirmakta ve yiiriiylisiin kesintiye ugramadan devam etmesini saglamaktadir.

e Kaldinnm smirlar1 arastirma ve raporlama analizlerinden elde edilen kadastral

siirlara gore belirlenmektedir. Kadastral simir ile mevcut yapr arasindaki alan
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belediye hizmet alaninin disinda sahis alanin1 kapsadigi i¢in bu alandaki doseme
korunarak miidehale edilmemektedir. Bu da kaldirim iizerinde farkli tip doseme

desenleri, malzemeleri ve renkleri biitiinliigiin bozmasina sebep olmaktadir.

Ozellikle Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi’nde gériilen mevcut yapilarin
kadastral sinir digina tasarak kaldirimi isgal etme durumuna yonelik hi¢bir yaptirim
yapilmadan mevcut duruma gore kaldirim diizenlemesi gelistirilmistir. Bu durumdan
dolay1 da 1 m ya da 1,5 m kaldirim genisligi kalan bolgeler olusmaktadir. Bu da yaya
sirkiilasyonu i¢in olumsuz kosullar meydana getirmektedir. Sultanbeyli Bosna
Bulvari’nda heniiz yapilagma tamamlanmamis oldugundan bos araziler i¢in bu sinir1
belirlemek daha kolay olmustur. Bu sebeple kaldirim genisliklerinin 3 m’nin altina

diismedigi belirlenmistir.

Kadastral duruma bakilmaksizin park alani, mezarlik, okul gibi arazi kullanimlarinin

mevcut duvarlari kaldirim genisligi i¢in sinir kabul edilmistir.

Otobiis duraklari mevcut yerinde yeniden diizenlenmistir. Kaldirim genisliginin
miisaade ettigi durumlarda otobiis durak cebi olusturulmustur. Fakat iki proje i¢in de
biiyiikk cogunlugu park cebi yapilmadan tasarlanmistir. Bu durum otobiis yolcu
indirme ve bindirme sirasinda trafik akisinin yavaglamasina neden olmaktadir.
Tasarlanan otobiis duraklari iki proje i¢in de {istii ve yanlar1 kapali, igerisinde oturma
birimi olacak bigimdedir. Otobiis duraginin bulundugu kaldirim ile yol seviyesi
arasina engelli bireyler ve bebek arabali bireyler i¢in rampa yapilmistir. Rampanin
kaldirim ile birlestigi bolgeye ise gorme engelli bireyler i¢in kilavuz iz tasi

koyulmustur.

Cadde ve sokak baglantilarinin yaya siriiklasyonunu boldiigii ada gecislerinde gérme

engelliler icin kilavuz iz tas1 ve rampa uygulamasi yapilmistir.

Planlanan yol geometrisine gore biitiin kotlar siyah kot (mevcut kot) ve kirmizi kot
(planlanan kot) olarak gosterilmistir. Kadirim yiiksekligi 5 cm’dir ve bu kottan
mevcut yaptya dogru % 1 drenaj egimi ile ¢ikilmaktadir. Mevcut durumda yol
kotunun ve kaldirim yiiksekliginin farkli olmasindan dolayr mevcut yapinin giris

kotu ile kaldirim kotu arasinda farkliliklar meydana gelmektedir. Bu gibi durumlarda
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mevcut yapi girisine ya merdiven eklenmektedir ya da mevcut merdivene basamak

eklenmektedir.

Kaldirim kotundan alt kota inen merdivenlerin ilk basamagindan 30 cm ilerisine

engelli kilavuz iz tas1 uygulamasi yapilmaistir.

Yaya gecitlerinde 3 m genisliginde bir hat belirlenmis ve engellilerin erisimi igin

gorme engelli kilavuz iz taslari ile birlikte rampa bordiirleriyle erisim saglanmistir.

Kaldirim iizerinden otopark, oto yikama, oto tamir vb. yapilara arag ile erigim i¢in
ara¢ giris alanlar1 olusturulmustur. Bu alanlarda doseme tas1 degistirilerek farkl
tekstiir ile gorme engelli bireyler i¢in uyarict 6nlem alinmistir. Cadde boyunca
devam eden ve ara¢ yolu ile ayrimini saglayan sinirlayici elemanlar arag girisi
alanlarinda kesintiye ugramaktadir. Ayrica kaldirim seviyesi ile ara¢ yolu seviyesini

birbirine baglayan rampa bordiirii kullanilmistir.

Kaldirnm alanlarinda kullanilan doseme taslart ve bordiirler beton malzemeden

iretilmis olup dogal tag malzemeler maliyet agisindan tercih edilmemektedir.

Sinir elemanlart Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi’nde kompozit malzemeden
iretilmis olup ara¢ yolu ile kaldirim sinirin1 olusturun bordiir {izerine vidalanacak
bicimde tasarlanmaktadir. Sultanbeyli Bosna Bulvari’'nda ise beton malzemeden
uretilip iki bordiir tas1 arasmna gelecek bi¢cimde yapistirma harci {izerine

yerlestirilerek uygulama yapilacak bigimde tasarlanmistir.

Aydinlatma elemanlar: iki caddede de aym sistem bi¢iminde konumlandirilmstir.
Mevcut hatlara gére miimkiin olduk¢a mevcut elektrik direginin oldugu yere denk
gelecek bigimde yeni direk onerilmis ve cadde boyunca sasirtmali bigimde 30-40 m

arayla konumlandirilmistir.

Genel olarak aydinlatma direklerinin ve otobiis duraklarinin yanina denk gelecek

bicimde ¢op kutulart yerlestirilmistir.
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4.5 Plamin Uygulanmasi Asamasi Analizleri ve Bulgular:

Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi Kentsel Tasarim Projesi: Planin Uygulanmasi

Asamasi

Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi Kentsel Tasarim Uygulama Projesi kapsaminda alanin

daha 1iyi tarif edilebilmesi i¢in belediyelerin {irettikleri 3 boyut calismalari analiz edilmistir.

Sekil 4.66: Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi uygulama gorseli-1.

Gorsel 1’de kaldirim doéseme deseni, ¢ift yonlii otopark cepleri, sinir elemanlari, serit ayrimi
icin olusturulmus refiij ve yesil alanla kaldirimi ayrimi tasarlanmis limonluk bordiir

goriilmektedir (Sekil 4.66).
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Sekil 4.67: Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi uygulama gorseli-2.

Gorsel 2°de park cepleri i¢in asfalt lizerine boya ile yapilmis olan serit ¢izgilerinin baglantili
sokak ve caddelerde devam edis bi¢cimi goriilmektedir. Sinir elemanlart iki boy kullanilmis
olup kaldirim boyunca algak boyu kullanilirken baglantili sokak ve caddelerde bdliinen
kaldirimlarda rampa ve engelli kilavuz tasi iki yanina yiliksek boyu kullanilmistir. Ayrica
mevcut déosemelerin korundugu alanlarda farkli malzeme bi¢iminin biitiinliigii bozdugu

goriilmektedir (Sekil 4.67).
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BAGCILAR - HOCA AHMET YESEVI CADDESI

Sekil 4.68: Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi uygulama gorseli-3.

Gorsel 3’de arag park cebinin oldugu bdlgeden arag girisi saglanmasi gerektigi durumdaki
boya ile tarama uygulamas1 goriilmektedir. Bu tarama bu alanda park yapilamaz oldugunu
gostermektedir. Arag girisi i¢in kullanilan doseme malzemesi ile kaldirim biitiiniinde
kullanilan malzemenin birbirinden farkli oldugu goriilmektedir. Ayrica gorselde Onerilen
agagclarin bordiir ile yan yana konumlandirilmis bigimdeki agag alt1 1zgaralar1 goriilmektedir

(Sekil 4.68).
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BAGCILAR - HOCA AHMET YESEVI CADDESI

Sekil 4.69: Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi uygulama gorseli-4.

Gorsel 4°de genis kaldirimlarda Onerilen ¢ift sira bitkisel tasarim goriilmektedir. Ayrica
mevcut yapinin alt kota inen merdiveninin 30 cm gerisine gorme engelli bireylere uyarici
olmasi sebebiyle engelli kilavuz iz tas1 uygulamasi yapilmistir. Merdivenlerin iki
basamaktan fazla olmasi durumunda korkuluk onerilmistir. Mevcut durum fotografindan da
gorildiigli gibi mevcutta var olan bitkiler mevcut yerlerinde bitki koklerine zarar

gelmeyecek bigimde korummus ve altlarina agag alt1 1zgara 6nerilmistir (Sekil 4.69).
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Sekil 4.70: Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi uygulama gorseli-5.

Gorsel 5’de altt adet sokak ve bulvarin kesistigi bir kavsak oOrnegi goriilmektedir.
Kavsaklarda yaya giivenligi i¢in en 6nemli konu yaya gecitleridir. Bu gegis sistemi sinyalize
trafik 1siklar1 sistemiyle saglanmaktadir. Her bir gecis rampa tas1 ve gorme engelli kilavuz
1z tag1 ile saglanmigtir. Kavsak iizerindeki yaya aksinin dosemesi kaldirim malzemesinden
farkli tasarlanmistir. Kavsak iizerindeki bitkisel tasarim araglar igin goriis engeli
yaratmayacak bi¢cimde sade ve karayolu bitkilendirmesi i¢in uyumlu tiirlerden secilerek

tasarlanmustir (Sekil 4.70).
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Sultanbeyli Bosna Bulvar: Kentsel Tasarim Projesi: Planin Uygulanmasi Asamasi

Sultanbeyli Bosna Bulvar1 Kentsel Tasarim Uygulama Projesi kapsaminda alanin daha 1yi

tarif edilebilmesi i¢in belediyelerin iirettikleri 3 boyut ¢alismalar1 analiz edilmistir.

SULTANBEYLI - BOSNA BULVARI

Sekil 4.71: Sultanbeyli Bosna Bulvari uygulama gorseli-1.

Gorsel 1’de birbirine ¢ok yakin iki yaya gecidi goriilmektedir. Yaya gegitleri trafik 15181 ile
saglanmaktadir ve araclarin duracagi cizgi gorselde goriildiigii gibi boya ile asfalt {izerine

cizilerek uygulanmistir (Sekil 4.71).
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SULTANBEYLI - BOSNA BULVARI
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Sekil 4.72: Sultanbeyli Bosna Bulvari uygulama gorseli-2.

Gorsel 2°de caddenin her iki seridinde de bos arazilere sinir oldugu goriilmektedir. Bu
alanlarda kadastral sinira kadar kaldirim désemesi uzatilmis ve yesil alan ile limonluk bordiir
kullanilarak ayrilmistir. Yol aydinlatmasi orta refiijde ¢ift kollu aydinlatma armatiirii
kullanilarak olusturulmustur (Sekil 4.72).
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SULTANBEYLI - BOSNA BULVARI

KUBBE
CADDESI

Sekil 4.73: Sultanbeyli Bosna Bulvar1 uygulama gorseli-3.

Gorsel 3’de mevcut fotografi lizerinden goriildiigli gibi dort kollu kavsak geometrisi daha
kontrollii hale getirilmis ve uygun yerlerden yaya gegitleri saglanmistir. Orta refiijde
mevcutta goriilen agaglar zarar gormeden korunmustur. Sarisu sokak boliimiinde devam
eden kavsak kolu iizerine ¢ali gruplar1 ve golge yapan agaclar ile bitkisel tasarim yapilmistir

(Sekil 4.73).
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SULTANBEYLI - BOSNA BULVARI
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Sekil 4.74: Sultanbeyli Bosna Bulvari uygulama gorseli-4.

Gorsel 4’de arag yolu tlizerinde tek yonli arag park cebi goriilmektedir. Park cebinin hemen
yaninda golge amacli Oneri agaclar tasarlanmistir. Santral Sokak baglantist i¢in cadde
kesintiye ugradigi noktada rampa bordiir ile ge¢is saglanmis ve gérme engelli bireyler igin
kilavuz tas1 kullanilmistir. Hoca Ahmet Yesevi Caddesi’nde kullanilan kompozit sinir
elemanlar1 yerine Bosna Bulvari’nda beton sinir elemanlar1 goriilmektedir. Sistem olarak
benzer 6zellik gostererek engelli gegisinin olacagi bolgeler icin her iki tarafina yliksek boylu
sinir elemani, kaldirim boyunca diger tiim bolgelerde algak boylu sinir elemani kullanilmistir

(Sekil 4.74).
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Sekil 4.75: Sultanbeyli Bosna Bulvar1 uygulama gorseli-5.

Gorsel 5°de orta refiij lizerinden gecen yaya gegidi goriilmektedir. Yaya gecidi ve dur ¢izgisi
asfalt zemin {izerine boya ile yapilmaktadir. Refiij yaya ge¢idinin oldugu bolgede asfalt
kotuna diistiriilerek hemzemin gecis saglanmistir. Bu bolgeye araglarin girisini engellemek

igin ise siir elemani kullanilmistir (Sekil 4.75).
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BOLUM 5

SONUC VE ONERILER

Istanbul’da cadde diizenlemelerinin belediye biinyesinde ilgili birimlerce iiretilen projeler

tizerinden irdelenmesi kapsaminda Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi ve Sultanbeyli

Bosna Bulvari i¢in analizler yapilmis iiretilen projelere iliskin bulgular saptanmistir. Yapilan

analizler ve bulgular ¢er¢evesinde su sonug ve onerilere varilmaktadir:

Kaldirim ve Yaya Yollar::

Literatiir taramasinda elde edilen bilgilere gore kaldirim bordiir yiiksekligi 12-15 cm
olmasi gerekirken iki cadde de bu yiiksekligin 5 cm oldugu goriilmektedir. Araclarin
kaldirim tizerine ¢ikisint 6nlemek amaciyla da tiim cadde boyunca sinir elemanlari
kullanilmistir.  Sultanbeyli Bosna Bulvari’nda kaldirnm geniglikleri yaya
sirkiilasyonu i¢in yeterli dl¢lidedir fakat Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi’nde
kaldirimlar genel olarak ¢ok dardir. Kullanilan sinir elemanlart da kaldirimi
daraltmakta ve sirkiilasyonu daha da zorlamaktadir.

Zemin kaplamasi iki caddede de beton plak tas kullanilmistir.

Yol enine egimi iki caddede de %1.5 dir. Bu da standarda uygun oldugunu
gostermektedir.

Engelliler i¢in sokak gecislerinde, otobiis duraklarinda ve yaya gecitlerinde engelli

kilavuz iz tas1 kullanilmastir.

Arag Yollar:

Literatiir taramasinda elde edilen bilgiye gore ara¢ yolunda tek serit genisligi 300-
350 cm araliginda olmalidir. Sultanbeyli Bosna Bulvari’nda ve Bagcilar Hoca Ahmet
Yesevi Caddesi’nde tek serit i¢in yol genisligi 300 cm’dir.

Iki cadde de 2x2 seritlidir. 4 seritli yolun iki gidis iki gelis olarak 1 m genisliginde
bir refiij ile yol ayrimi1 saglanmistir.

Arag yollarinin enine egimi %2 dir.

ki cadde de zemin malzemesi asfalttir.

Kaldirim, yaya yollar1 ve arag yollar1 i¢in iki caddenin de tip kesiti sekil 5.1°deki gibidir.
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Sekil 5.1: Kaldirim, yaya yolu ve arag yolu tip kesiti.

Arag Park Cepleri:
e Bagcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi’nde yol kenar1 parklanma O derece paralel
parklanmadir. Literatiir bilgisine gére 500 cm-250 cm Olgiilerinde olmasi gereken
park cebi Olgiisii 500 cm-220 cm olarak projelendirilmistir. Pafta 2:160-320 m
arasinda park cebi ornegi goriilmektedir. Sultanbeyli Bosna Bulvari’nda ise yol
boyunca parklanma planlanmamustir.

e Engelli bireyler i¢in olmasi gereken arag park cebi iki caddede de tasarlanmamustir.

Bsgcilar Hoca Ahmet Yesevi Caddesi’nde yer alan arag park cebi i¢in tip kesit sekil 5.2°deki
gibidir.
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Sekil 5.2: Arag park cebi tip kesiti.

Bisiklet Yollar:

iki caddede de bisiklet yolu tasarlanmamustir. Yol en kesitine bakildiginda mevcut
durumdaki serit sayis1 korunarak planlama yapilmistir. Oysaki ¢evre kirliligi, park
sorunu gibi bir¢ok ulagim problemine kars: tiim diinyada kabul gérmiis ¢6ziim olan
bisiklet kullanimi cadde diizenleme projelerinde ilk olarak planlanmasi gereken konu
olmalidir. Bu sebeple daraltilan bir ara¢ yolu seridinin bisiklet yolu i¢in kullanilmasi

cok daha iyi bir ulasim ¢6ziimii olacaktir.

Genel olarak degerlendirme yapmak gerekirse;

Cadde diizenlemeleri i¢in belediyelerin iiretmis olduklar1 projelere bakildiginda
Istanbul’'un neredeyse biitiin illerinde bircok cadde icin proje iirettikleri
goriilmektedir. Ancak ulasim faaliyeti agisindan basi ve sonu sinirlandirilmis belirli
bir aks iizerinden proje iiretmek bolge, ilge veya il bazinda sorunlar1 ¢ézmek i¢in
yeterli olmayacaktir. Alanin girisinde, devaminda ve c¢ikisinda bulunan meydan
bolgelerinde yaya-ara¢ kesisimlerinin basitlestirilmesi ve belirli-bilinen kurallar
icine sokulmasi diizenli bir akis saglayabilir. Halithazir durumda oldukca efektif
kullanilan yol hatlarinin rahatlamasi ancak ¢ok radikal kararlar ile miimkiin olabilir.

Bu sebeple cadde diizenleme projelerinin malzeme yenilemesi ve gegis
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glizergahlarinda giivenlik dnlemleri almanin yaninda biiyiik kararlar da alabiliyor

olmasi beklenmektedir.

Irdelenen iki proje alan1 igin de bisiklet yolu nerisi getirilmedigi goriilmektedir. Yol
genisliklerinin maximum diizeyde tutulmasi, kaldirim genisliginin en az 1.5 m
kalabilecegi duruma kadar arag park ceplerinin yapilmasi iilkemizde 6ncelikli olarak
araglara sonra yayalara hizmet edildiginin bir gostergesidir. Yaya oncelikli bir
tasarim anlayisinda iki cadde ig¢inde yol en kesitine bakildiginda bisiklet yolu

tasarimi yapmanin ¢ok miimkiin oldugu goriilmektedir.

Projelerde en dikkat ¢ekici konu goérme engelli ve tekerlek sandalyeli bireyler igin
iiretilen ¢dziim onerileridir. ki cadde 6rneginde de biitiin kaldirim inisi, yaya gecidi,
merdiven Onii, otobiis duragi gibi engel teskil edebilecek tasarimlar hassasiyetle

¢Oziimlenmistir.

Yaya kaldirimlarinin tasarim biitiinligii acisindan niteligi arttirtlmistir. Bununla
birlikte ara¢ park ceplerinin uygun alanlarda toplanmasi ara¢ yolu {iizerindeki
karmasay1 gidermekte, sirkiilasyonu rahatlatmaktadir. Ancak yine de halkin bilin¢li
olmamas1 ve kurallara uygun bigimde davranmamasi uygulanan projenin mevcut
durumdan hi¢ farkli olmayacagini gostermektedir. Bu sebeple uygulanan projelerin
tam nitelikli olabilmesi igin Oncelikle belediyelerin halki bilinglendirmesi ve

kurallara uymayanlara kars1 yaptirim uygulamasi gerekmektedir.

Ozellikle cadde diizenlemesi yapilirken yerel halkin kullanim istekleri ile
ithtiyaclarinin da g6z oniinde bulundurularak 1yi analiz edilmesi kentlerde yasanan

ulasim sorunlarinin ¢ézlimiine katki saglayacaktir.

Kentlerin daha yasanabilir olmas1 yayalara sunulan olanaklarin iyilestirilmesiyle
miimkiin olabilecektir. Dolayisiyla yayalarin kullanim bdlgelerinin tasarimi bu
iyilesmede biiylik 6nem tasimaktadir. Ayrica, talep edilen yol organizasyonu ve
cadde diizeninin tasarlanabilmesi i¢in yaya hareket ve davraniglarinin iyi anlagilmasi

gerekmektedir.

112



Birbirine paralel hareket eden yaya ve tasit trafigi arasindaki cesitli catisma
durumlarinin gézlem ve Olglim yoluyla anlasilmasi gerekmektedir. Bu gézlemler
neticesinde yayalarin gerek kaldirimlar iizerindeki engeller karsisinda gerekse tasit
trafigi ile ¢atisma aninda gosterdikleri hareketlerin niteligi degerlendirilmeli ve
miidahale edilmesi gereken bolgeler tespit edilerek, giderilmesine yonelik ¢alismalar

yapilmalidir.
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