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lus Kayali danigmanhginda doktora ¢alismasini noktalamis-
tir. 2005-2013 yillar: arasinda Kiiltiir ve Turizm Bakanliginda
A Grubu Uzman olarak gorev yapan Unal, 2013'ten bu yana
Bartin Universitesi Edebiyat Fakiiltesi'nde Tiirkiye Cumhuri-
yeti Tarihi Anabilim Dali Bagskani olarak bilimsel ¢alismala-
rina devam etmektedir. Cesitli akademik dergilerde yayim-
lanmis ¢ok sayida yazisi bulunmaktadir. Memleketi Konya
Ereglisine bagh Ciller koyiidiir.

Baslica eserleri:
1) Ahmet Ferit Tek, Bilgeoguz Yayinlari, Istanbul, 2009.

2) Yakin Donem Tiirk Tarthinde Refik Halid Karay, Yedi-
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ONSOZ

artin, Tirkiye Cumhuriyeti’nin en geng illerinden biridir. Ta-
B rihi ve kiiltiirel kokleri ge¢misin oldukga derinlerine uzan-
maktadir. Kuzey Bat1 Anadolu Bélgesi'nin dogal ve kiiltiirel an-
lamda en zengin yorelerinden biri olan bu bélge ayni1 zamanda
akademik dlizeyde arastirma yapan bilim adamlar1 i¢in her yo6-
nilyle bakir bir arastirma sahasidir.

Bartin tarihi, halk kiiltiirii, Bartin'da matbuat, basin, folk-
lor, gemi endiistrisi, arkeolojik ¢alismalar, Bartinin iktisadi ve
ictimai yapisi... Bu bir anda akla gelen konu baslhiklarini ra-
hatlikla daha da cogaltabiliriz. Bu konular iizerine bilgiye ac
kitlelerin doyurulmasi maksadiyla temeli akademik kiiltiire,
yontemi titiz arastirmalara dayanan pek cok inceleme ortaya
koyulabilir. Bartin i¢in bakir bir arastirma sahasi diyoruz.
Clinkii bu yoreyle ilgili bilimsel calismalarin sayisi neredeyse
yok denecek diizeydedir.

Bilindigi iizere bilim olgusunun, kesintisiz bir zaman diiz-
leminde siirekli gelismesi, kendini yenilemesi ve bunu yapar-
ken de yinelemelerden olabildigince kacinmasi gerekmektedir.
O halde herkesin ii¢ asag1 bes yukar: farkh ifadelerle yorum-
lamaya calistig1 ayn1 konularin ve olgularin disina ¢ikmak,
yinelemelerden kurtulmak, yeni bilgiler ve olgulara ulasmak
bilimin gelismesinin en temel kosutlarindandir.

Biiyiik tarih¢i Edward Hallet Carr, tarihi “akan toplum-
sal siirec icinde devinim halinde hareket eden bir stireklilik”
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olarak tamimliyor. Bu tanim tam da bizim ifade etmeye ¢alig-
tigimiz genel felsefenin yansimasi olarak karsimiza ¢ikiyor.

Daha onceki incelemelerimizde -dikkatli okuyucunun go-
zlinden kagmayacak sekilde- 1srarla vurguladigimiz tizere Tiirk
tarihgiligi gliniimiizde hizl bir gelisim siireci icindedir. Bu ge-
lisimin, i¢ mimarisi metodolojik kaygilar temelinde sekillenen
bir sistem dahilinde siirdiiriilmesi gerekmektedir.

Tarihcilik, dogas1 geregi duragan halde bekleyen bir biin-
yeye degil; stirekli hareket halinde olan bir yapiya sahiptir. Do-
layisiyla bu devinimde, siirekliligin saglanmasi i¢in yeni bakis
acilarina, kesif bekleyen olgulara, farkli metotlara, degisik fikir-
lere, bagka duyuslara ve yeni sezgilere ihtiya¢ duyulmaktadir.

Buradan hareketle ifade etmeliyiz ki bugiiniin tarihcisinin
yeni bakis acilar1 ortaya koyabilmesi i¢in ya kendinden 6nce
gelen diger tarihgcilerin iirettikleri olgular: klasiklesen deger-
lendirmeler disinda titizlikle yeniden ve baskalasimei bir sis-
temle yorulmali ya da daha dogrucu bir yonteme basvurup
olgu, konu, degerlendirme, bakis agisi hususlarinda bir yeni-
lesme siireci icine girmelidir. Elbette ki ikinci yolun se¢ilmesi
yeni arastirma usulleriyle degisik bilgi membalarina egilimi
de beraberinde getirecektir. Nitekim klasik tarih kaynakla-
rina ilave olarak farkl bilgi kaynaklarinin da kullanilmasi
her gecen giin 6nem kazanmaktadir. Ornegin edebi eserler...
Cok 6nemli tarihi kaynaklar olarak tarih¢ilerin daha fazla ilgi
gostermeye basladiklar: edebi eserler bizlere taze bakis acilar:
ya da yeni tarihi olgular kazandirabilir. Bir tarih¢inin meto-
dolojik temelli bir donanima sahip olmak sartiyla tarih disip-
lininin dogasina da sadik kalarak baska disiplinlerden azami
oOlciide istifade etmesi tarihgilik adina bir 6nemli kazanimdr.
Bu sekilde tarihci yeni bilgi deryalarina dalacagi gibi klasik
tarih kaynaklariyla ¢cozemedigi bir¢ok soruna farkli acilardan
yaklasabilecektir.
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Bu fikirsel degerlendirmelerden hareketle acaba Tiirkiye
Cumbhuriyeti tarihi alanina samimi emekler sonucu kazan-
dirmaya gayret ettigimiz Ahmet Ferit Tek ve Yakin Donem
Tiirk Tarihinde Refik Halid Karay adli calismalarimiz di-
sinda; yeni olgularla beslenmis, farkli bakis acilarina sahip
tiirde nasil bir eser verebiliriz diistincesiyle bazi fikri sorgu-
lamalar icine girdik.

Bir bagka incelememize kaynak saglamak amaciyla Bas-
bakanlik Cumhuriyet Arsivi'nde arastirma yaptigimiz bir do-
nemde Bartin'da 1960’larda NATO (North Atlantic Treaty Or-
ganization-Kuzey Atlantik Antlasmasi Orgiitii) hizmetlerinde
kullanilmak iizere bir liman insaat1 yapildigini, bu insaat i¢in
ihaleye cikildigini ve bir Tiirk sirketinin s6z konusu ihaleyi al-
digim gordiik. Bununla birlikte Amerikal bir sirketin, done-
min Bagbakani Adnan Menderes’e ulasarak liman insaat1 iha-
lesini alabilmek icin tavassut talebinde bulundugunu ancak
buna olumlu yanit alamadigimi gordiik. Bu talep yazih olarak
yapilmis ve arsiv kayitlarina girmisti. Dolayisiyla alanina katk:
yapacak tarzda bir makale ¢alismasi yaparak “Messrs Ambur-
sen Engineering Corporation” adli bu sirketle Adnan Mende-
res arasindaki enteresan bilgi aligverisini yorumlayarak oku-
yucuya aktarmanin yakin donem Tiirk tarihgiligi adina bir
kazanim olacagini diisiindiik.

Yorumlamaya c¢alisacagimiz belgenin tam anlamiyla anla-
silabilmesi amaciyla Bartin Limani, Bartin tarihi ve kiltiiri
alanlarinda kaleme alinmis cok sayida kaynak toplamaya bas-
ladik ve bu isleme paralel olarak yiirtittiigiimiiz yazma faali-
yeti bizi bambagka bir noktaya tasidi. Clinkii kaleme aldigimiz
calismanin bilimsel bir makalenin sinirlarini kesinlikle asa-
cag ortaya ¢ikmisti ve bu vakitten sonra incelememiz bir ma-
kaleden ziyade bir monografiye dontismek zorundaydi. Cilinkii
bir biitiin halinde limanin tarihini ortaya koyabilmek i¢in de-
niz ticareti, liman kavrami, Bartin cografyasi, Bartin Irmag,
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bu irmak tizerinde yapilan ticari faaliyetler ile liman ithalat
ve ihracat etkinlikleri bakimindan besleyen, ona ¢esitli ula-
sim yollariyla bagli daha genis bolgede yapilan ticari etkin-
liklerden okuyucuyu tatmin edecek sekilde bahsetmek gere-
kiyordu. Bu nedenle arsiv belgelerine dayali olarak yazmaya
basladigimiz makale incelemesinin bir kitap ¢aligmasina do-
niismesi durumu hasil oldu.

Dolayisiyla eserimiz, yukarilarda degindigimiz genel tarih
felsefesi temelinde ve arastirma konumuzla ilgili birgok mem-
bain ortaya cikarak ¢alismanin hakiki vadisini bulmasindan
dolay1 sekillenmis bir incelemedir.

Bartin Limani iizerine bugiine kadar biri makale digeri ki-
tap olmak tizere iki ciddi ¢alisma yapilmistir. Bunlarin hari-
cinde cesitli kaynaklarda limanla ilgili bilgi mevcut olmasina
ragmen kuruldugu giinden bugiine kadar gegen siiregte lima-
nin tarihgesiyle; liman, bogaz, irmak ve Bartin sehri arasin-
daki sistematik iligkiyi tarihin ilk donemlerinden giliniimiize
uzanan siirecte titizlikle inceleyen herhangi bir ¢alisma iire-
tilmemistir.

Mehmet Cotiir, Bartin Limam Insaat Sonu Raporu adl ca-
lismasinda, limanin kurulusu ve genel vaziyetini 1970 yilina
kadar olan siirecte teknik bilgilerle aktarmistir. Vedat Kara-
deniz, Mansap Limanlarina Bir Ornek Bartin Limam isimli
incelemesinde limani bir cografyaci kimligiyle ele alarak 6zel-
likle iktisadi ve cografi cephelerden limanla ilgili degerlendir-
melerde bulunmustur.

Bizim tetkikimiz, tarihin ilk donemlerinden giiniimiize uza-
nan zaman diliminde Bartin cografyasi, Bartin Irmagi, Bartin
ady, tarihi, liman ingsaatindan once irmak iizerinde yapilan ti-
caret, limanin kurulusundan giiniimiize uzanan ayrintil tarih-
cesi, limanin hinterlandi ve iktisadi 6nemini incelemektedir.

Tetkikimizin ortaya ¢ikarilmasi asamasinda bir¢ok bilgi mem-
baindan faydalandigimizi burada ifade etmeliyiz. Bagbakanlik
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Cumbhuriyet Arsivi, Giimriik ve Ticaret Bakanlig1 Arsivi, Ulas-
tirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanlig1 Arsivi, Bayindirhik
Bakanlig1 Arsivi basta olmak tizere pek ¢ok resmi kurumun
arsivinden azami Ol¢iide istifade ettik. Resmi Gazete, Kasta-
monu Vilayet Salnamesi gibi resmi yayinlarda da konumuzla
ilgili olarak gecen biitiin bilgileri titizlikle incelemeye ¢alistik.
Tabi bu kaynaklar disinda yine kitap, makale, gorsel malzeme
basta olmak iizere bir¢ok yayini itinayla inceleyerek ¢alismanin
icerisinde gerekli yerlerde kullandik. Cesitli yontemlerle topla-
digimiz bu kaynaklar1 analiz etmemizi miiteakiben belirli bir
plan cercevesinde bunlari bir biitiine doniistiirmeye calistik.

Eserimizin birinci boliimiinde konunun okuyucu tarafin-
dan cok daha kolay anlasilabilmesi icin deniz ticareti kavra-
miyla deniz ticaretinin tarihcesini irdeledik. Yine liman kavra-
mini1 bir¢ok kaynaktan istifade ederek agiklamaya gayret ettik.

Ikinci boliimde Bartin adinin kékeni, Bartin'in tarihcesi
ve liman inga edilmeden Once irmak tizerinde yapilan ticari
faaliyetlerin Bartinin gelisimine etkisini olabildigince farkl
kaynaklardan yararlanarak sorgulamaya calistik.

Incelememizin bu béliimiinde Bartin adiyla Bartin'in ta-
rihcesine derinlemesine deginmemiz bir elestiri olarak bize
yoneltilebilir. Fakat yukar: sayfalarda israrla vurguladigimiz
iizere Bartin bakir bir arastirma sahasi oldugu gibi bu yore
iizerine bilimsel manada yapilan ¢alismalarin sayisi bir elin
parmak sayisini gecememektedir. O halde konumuzun hakiki
manada idrak edilebilmesi bu hususlarin ciddi bir sekilde tet-
kikiyle miimkiin olabilecektir. Kaldi ki Bartin Limanir'nin tarihi
irdelendiginde ilk 6nce irmak iizerinde yapilan ticari etkinlik-
ler konusuyla karsilasilacaktir. Irmak tizerinde yapilan ticari
faaliyetler de Bartin tarihi ve Bartin adiyla yakindan ilgilidir.

Incelememizin iiciincii béliimiinde limanin tarihi ayrin-
til1 bir bicimde akademik titizlikle incelenmistir. S6z konusu
bolimde calismay1 tamamlayici nitelikte limanin bugiinkii
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durumu, hinterlandi, bolge ve Tiirkiye ekonomisi i¢in ehem-
miyeti lizerinde ayrintili olarak durulmustur.

Bu izahattan sonra eseri inceleyecek ve bihakkin tetebbu
mahsulii olup olmadigina okuyucu karar verecektir. Bununla
birlikte giris ciimlelerinde degindigimiz gibi yaptigimiz ince-
lemeyle bilim diinyasina yeni bir bakis acisi, kesif bekleyen bir
olgu, farkli bir metot, degisik bir fikir, bagka bir duyus ya da
yeni bir sezgi kazandirabilmissek emeklerimiz amacina ulas-
mis olacaktir.

Bu arastirmanin olusumuna birebir katki saglamamakla
birlikte tarihgilik yolunda yetismemizde biiyiik emekleri bu-
lunan kiymetli hocalarimdan basta Prof. Dr. Kurtulus Kayali
olmak iizere Prof. Dr. Nese Ozden, Prof. Dr. Tuncer Baykara,
Prof. Dr. ismail Aka ve Prof. Dr. Ahmet Ozgiray’a tesekkiir et-
mek ve saygilarimi sunmak istiyorum.

Resmi belge teminiyle teknik tashih noktalarinda incele-
memize katki saglayan, bu eserin hazirlanmas1 asamasinda
Bartinda yardim gordiigiim yegane resmi personel olan de-
gerli dost Tbrahim Palabiyik’a ictenlikle tesekkiir ediyorum.

Calismamiza cesitli vesilelerle katki saglayan degerli arka-
daslarim Mustafa Caligkan, Ramazan Siki, Murat Buz, Meh-
met Gel, Miibarek Ipek, Bahattin Ipek ve Fatma Dokumacr’ya
tesekkiirii bir borg bildigimi ifade etmek isterim.

Daha 6nceki yapitlarimizda oldugu gibi bu incelememizde
de tashih calismasi yaparak eserimizin kisilik kazanmasinda
biiyiik emekleri bulunan Kiiltiir ve Turizm Bakanliginin emek-
tar musahhihi Sayin Tiirkan Onal’a miitesekkir oldugumu ay-
rica belirtmek isterim.

Yasamim boyunca, ellerinden geldigince beni destekle-
meye calisan annem Giileser Unal, babam Muammer Unal
ile kardeslerim Atilla, Aytekin ve Bilge’ye de buradan tesek-
kiir etmek istiyorum.
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Son olarak hicgbir ticari kayg: giitmeksizin -bir yerel tarih
calismasi olarak da kabul edilebilecek- bu eseri kitaplastirip
sizlerle bulusturan Sayin Mustafa Karagiilliioglu basta olmak
iizere Yeditepe Yayinevinin tiim degerli calisanlarina siikran-
larimi sunarim.

Dr. Yenal UNAL
Kemerkoprii/Bartin 2015
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I. BOLUM
DENIZ TICARETI VE LIMAN KAVRAMLARI

Deniz Ticareti ve Liman Kavrami

En genel manasiyla insan, esya ya da herhangi bir gereksi-
nim metasinin bir konumdan baska bir konuma nakledilmesi
olarak ifade edilen ulagim faaliyetinin, bir {ilkedeki birbirin-
den farkli bolgelerin ya da diinyada var olan iilkeler arasin-
daki iligkilerin kurulup gelistirilmesinde oldukca 6nemli bir
islevi bulunmaktadir’. Insanin cevresiyle temas kurmasinda,
herhangi bir malin veya esyanin baska alanlara taginmasinda
etken olan unsurlardan biri de ulagimdir=.

Tarihi olaylarin temeli irdelendiginde sosyal ve ekonomik
faaliyetler icinde ulasim hususunun oldukca genis bir alam
kapladigini gormekteyiz. Cilinkii bir¢ok tarihi olayin temelinde
yer alan topluluklar arasi etkilesimin gerceklestigi en mithim
sahalardan biri de ulasim sahasidir. Nitekim ulasim, bugiiniin
diinyasinda bir sektor haline gelmis ve 6zellikle sanayi devri-
minden bu yana pek cok alt kategoriye ayrilarak farkl alan-
lardan gelisimini stirdiirmiistiirs.

Ulasim sektorleri arasinda liman sehirlerini giin yiiziine
¢ikarmalar1 ve gehirlere liman islevi kazandirmak suretiyle
onlarin gerek ekonomik, sosyal ve idari yapilarini derinden
etkilemeleri, gerek sekillerini ve planlarini etkilemede rol oy-
namalar1 agisindan denizyollar1 ayr1 bir yere sahiptir+.

1 Vedat Karadeniz, “Mansap Limanlarina Bir Ornek: Bartin Limant’, Uluslararast
Sosyal Arastirmalar Dergisi, Cilt 3, Say1 12, 2010, s. 292.

2 Unal Ozdemir, “Ulasim Cografyast Agisindan Onemli Bir Giizergah: Kara-
biik-Bartin Karayolu”, Dogu Cografya Dergisi, Cilt 13, Say1 19, 2008, s. 214.

3 V.Karadeniz, 2010, s. 292.

4 Erol Timertekin, Ulasim Cografyast, Istanbul Universitesi Cografya Enstitiisii
Yayinlari, Istanbul, 1976, s. 61.
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Nitekim onemi cok eski devirlerde kesfedilen deniz ta-
simaciliginin ve ticaretinin kokli bir tarihgesi bulunmakta-

dir. Deniz ticareti diinyanin pek ¢ok cografyasinda uygarhk-
larin tekamiiliinde miihim bir rol oynamistir. Bir¢cok devletin
ekonomik ve siyasi giicli denizlere hakimiyetiyle ol¢iilmiistiir.
Deniz ticareti tarihinde ilk 6nemli faaliyetler Fenikeliler ta-
rafindan gercgeklestirilmistir. Bunlar eski Yunanlilar ve Ro-
malilar takip etmistir. Portekizliler, Ispanyollar, Cenevizliler,
Venedikliler ve Ingilizler daha sonraki devirlerde baslica de-
nizci uluslar olarak tarih sahnesindeki yerlerini almislardir.
Nitekim Amerika'nin kesfi ve 6zellikle endiistri devrimi deniz
ulasimina yepyeni bir hiiviyet kazandirmigtirs.

Ulasim faaliyetleri icerisinde agir ve hacimli metalarin ta-

sinmasinda denizyollarinin en ucuz ve kolay tasimacilik ce-
sidi haline gelmesi, ¢cok eski donemlerden beri kullanilan bu
ulastirma faaliyetine eskisinden miilhem daha kuvvetli bir
mana yiiklemistir. Oyle ki deniz ticaretinin olmazsa olmaz,
endiistri devriminden sonraki gelismelere bagli olarak eski za-

manlarda gemilerin salt ugrak yeri ve kismi olarak yiik alip
bosaltma alani anlaminda kullanilan liman kavrami® i¢sel bir
gelisim gostermigtir”.

Teknik manada liman; deniz, gol kiyis1 veya akarsu agiz-
larinda, gemilerin girebilmeleri icin yeterli derinlige sahip,

5  Hayati Doganay, Unal Ozdemir, Ibrahim Fevzi Sahin, Genel Beseri ve Ekonomik
Cografya, 2. bs. Pegem Akademi Yayinlari, Ankara, 2011, s. 356.

6  Limanlar kendi aralarinda hali¢ limanlar1 ve agik deniz limanlar1 olmak tizere
iki gruba ayrilmaktadir. Hali¢ ya da nehir agzi limanlarinin birgok tstiinliikleri
vardur. Eski vadilerin sagladigi emniyet, belirli bir derinlik ve akarsuyun ulagim
faaliyetlerine yardimci olusu bunlarin baginda gelmektedir. Diinyanin en biiyiik
limanlari bu tip limanlardir. Londra, New York, Hamburg, Amsterdam, Rotter-
dam gibi. Agik deniz limanlarina gelince bunlar dolma sorunlar: olmamasina
karsilik firtina ve riizgarlarin etkisi altindadir. Bu bakimdan dalga kiran ve ben-
zeri tesislere siddetle ihtiyaglar1 vardir. Bu limanlar arasinda arkalarinda genis
vadiler mevcut olanlar1 en fazla gelismis olanlaridir. Limanlar1 hinterlantlariy-
la iliskilerine gore tasnif eden bilim adamlar1 da vardir. Bunlara gore limanlar
ulusal ve uluslararasi 6zelliklerine gore ikiye ayrilirlar. Konuyla ilgili daha genis
bilgi i¢in bk. E. Tiimertekin, 1976, s. 61.

7 V. Karadeniz, 2010, s. 292.
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dogal olarak mendirekle riizgara kars: korunmus, firtinali ha-
valarda deniz tasitlarinin konakladig, deniz vasitasiyla gelen
ylik ve yolcularin diger ulagim hatlarina veya bu ulagim hat-
larindan deniz ulasim hatlarina aktarilmasi icin gerekli yolcu
salonu, iskele, rihtim, ambar, antrepo, sundurma, silo, akar-
yakit deposu ve ving gibi tesislere sahip su ve buna bagl kara
alani olarak tarif edilmektedir®.

Bununla birlikte gliniimiizde limanlar, karalarin denizlere
agildig1, denizagin tilkelerle irtibatin kuruldugu, gemilerin ba-
rindigy, kitalar, iilkeler, bolgeler ve sehirler arasinda ¢esitli ih-
tiyaclara yonelik emtianin yiikleme ve bosaltmasinin yapildig:
beseri miiesseseler olarak gelisim gostermektedir®.

Fotograf 1: Bartin Limanrnda Yapilan Ellegleme Caligmalarindan Bir Gorii-

niim (2014).

8  Suna Doganer, “Istanbul Limani: Kurulus, Gelisim ve Islevleri”, Istanbul Univer-
sitesi Deniz Bilimleri ve Cografya Enstitiisii Biilteni, Say1 8, Istanbul, 1993, s. 115.
9  V.Karadeniz, 2010, s. 292.
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Siirlarin ortadan kalktig1, uluslararas: rekabetin yogun
olarak hissedildigi denizyolu tasimaciliginin temel eleman-
larim1 limanlar ve limanlarda bulunan gerecler olusturmak-
tadir. Yiiklerin elleclenerek™ her cesit tasimaciligin yapildig:
bu kurumlarda, tagimalar1 yapan gemilerin; yurt ici, yurt dis1
transit ve konteyner aktarma terminali tasimaciligiyla iilke
ekonomisine katkisi biiytiktiir. Gerek sanayi ham maddesini
olusturan yiikleri bir seferde biiyiik miktarlarda tasima o6zel-
ligi gerek tasima maliyetinin demiryoluna gore 3,5 kat, kara-
yoluna gore 77 kat ve havayoluna gore 22 kat daha ucuz olmasi
denizyolu tagimaciliginin 6nemli avantajlar1 arasindadir. Yiik
ve yolcu tasimaciliginin hizli, giivenli, konforlu ve ekonomik
olmasi yaninda cevreyi en az kirletmesi, yolcu-km ve ton-km
basina tiikettigi enerjinin az olmasiyla bakim ve onarim ko-
laylig1 gibi hususlar, limanlarin 6nemlerini arttirarak koru-
masinda onemli diger etken unsurlardir®.

Gergekten de limanlari, glinlimiizde sadece denizalani ola-
rak degil, denizin gerisindeki karayla birlikte diisiinmek daha
mantikhidir. Cok defa mendireklerle riizgarlara ve dalgalara
karst iyi bir sekilde korunmus, kara, su ya da demiryollar: va-
sitastyla bulundugu iilkenin i¢ kisimlariyla ulagim giiclii olan
limanlar dogal olarak deniz ticaretinin de 6nemli oldugu bii-
ylik capl aligveris alanlaridir'.

Giiniimiiz diinyasi i¢in hayati 6neme sahip bu ticaret alan-
larmin kurulus yeri seciminde en 6nemli etkenler hi¢ kusku-
suz cografi etkenlerdir. Kurulus yeri olarak dogal bir koy, ha-
li¢ veya nehir agzimi segen limanlar oldugu gibi mendireklerle
korunan agik deniz limanlarina da rast gelebiliriz. Limanlarin
kurulus yeri segciminde kiyinin art bolgesinin genis ve ulasima
IOElledmme ve bosaltma islemlerine gliniimiiz liman dilinde verilen ge-

nel ad.

11 Bartin Konteyner Limani Fizibilite Etiidii, Bartin Belediyesi Yayinlari, Ankara,

2011, s. 1.
12 V. Karadeniz, 2010, s. 292.
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olabildigince uygun olmasi goz oniine alinmaktadir. Kiyinin
gerisindeki cografi sekillerin ulasimda kolaylik saglamasi, ki-
yiyla i¢ kesimler arasindaki mal ve hizmet akigini kolaylasti-
racagindan limanin hinterlandinin genis olmasini da saglar.
Bununla beraber bir limandaki derinligin, gemilerin demir-
leyebilmeleri ve manevra yapabilmeleri i¢cin uygun olmasi ge-
rekmektedir. Bilim c¢evrelerinde gemilerin demirlemesi i¢in
en uygun derinligin -10 metre oldugu kabul edilmektedirs.

Bu tespite ilave olarak bir limanin kurulmasinda fiziki ko-
sullardan sonra beseri ve ekonomik faktorlerin de etkili oldu-
gunu belirtmeliyiz. Cografi kesifler, buharh gemilerin ortaya
¢ikigl, diinya niifusunun artmasi ve acgik ekonomi sistemine
gecilmesi, 15. yiizyila kadar sahillere bagli olarak siirdiiriilen
denizcilik faaliyetlerinde biiyiik degisikliklere neden olmus-
tur. Nitekim kiiresellesen diinyada sanayi faaliyetleri cok bii-
yiik oranda enerji ve hammaddeye ihtiyaclarina dayanmak-
tadir. Bugiin gelinen noktada limanlar kitalararasi ve bir tilke
biinyesindeki emtianin toplandig1 ve nakledildigi deniz, kara
ve demiryollarinin bir noktada bulustugu alanlar olarak kar-
simiza ¢ikmaktadir. Nitekim sanayi devrimiyle beraber ham
ve mamul madde miibadelesi iilke ve kita sinirlarimi asarak
kitalararas: boyutlara ulagmistir's.

Limanlar, denizyollariyla tasidiklar yiik kapasitesine baglh
olarak diinya ekonomisinin can damarim olusturmaktadir.
Diinya ticaretinin yaklasik % 80'niyle Tiirkiyenin ithalat ve
ihracat tagimalarinin yaklasik % 90’1ina yakin bir boliimii de-
nizyoluyla yapilmaktadir’s. O halde rahatlikla ifade edebili-
riz ki giiniimiizde halen diinya ticaretinin dortte {icten faz-
las1 denizyoluyla yapilmaktadir. Hi¢ siiphe yok ki bunun en

13 S. Doganer, 1993, s. 115, 116, 119.

14  Sitha Géney, Sehir Cografyast I, 3. bs. Istanbul Universitesi Edebiyat Fakiiltesi
Cografya Boliimii Yayinlari, Istanbul, 1995, s. 175, 176.

15  B. Unal Ibret, Duran Aydindzii, Fahriye Bekdas, “Karadeniz Kiyisinda Stratejik
Bir Liman: Inebolu Limanr’, Cografya Dergisi, Say1 20, Istanbul, 2010, s. 17.
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onemli nedeni, denizyollariyla yapilan tasimaciligin kara ve
demiryollarina gore cok daha ucuza mal olmasidir. Yine dii-
siik miktar yakitla binlerce ton yiikiin taginabilmesi, yol ya-
pimi1 ve bakimi gibi 6zel harcamalara gerek olmamas ve tek
seferde diger ulasim sektorlerine gore daha cok yiikiin uzak
mesafelere tasinabilmesi, hava hareketlerine bagl olarak gii-
zergahta degisiklik yapabilme imkan1 denizyollarini 6n plana
cikarmaktadir®.

Giiniimiiz diinyasinda ticaret filolar1 sadece bu filolara sa-
hip olan iilkelerin mallarini tasimakla kalmamakta ayni za-
manda biitiin diinya iilkelerinin ticarete mevzu mallarim1 da
nakletmektedir. Boylece deniz ticaretinde, biitiin diinyaya hiz-
met etmek fikri yayginlasmakta dolayisiyla biiyiik ticaret mer-
kezlerinin yani 6nemli limanlarin fonksiyon sahalar: yeryii-
zlinilin genis bir kismina yayilmaktadir. Gemilerin nakil giicii
diger vasitalarla kiyas edilemeyecek derecede fazladir. Bu du-
rum yeryiziiniin ticari hayatinin daha ¢ok limanlarda toplan-
masina yol agmistir. Keza gemilerle esya nakli cok daha ucuza
mal olmaktadir. Bugiin limanlar ekseriya onemli ticaret mer-
kezlerine tekabiil etmektedir. Bu merkezler deniz ve kara yol-
larmin kesistigi noktalardir. Karayla deniz miinakale ve mu-
vasalas1 bu noktalarda tanzim edilmektedir?.

Uzun kiy1 seridi ve ii¢ kitanin kesisme noktasindaki ko-
numuyla Tiirkiye deniz tasimacilig1 yoniinden c¢ok ayricalikh
bir konuma sahiptir. Bu konum gerek Tiirk gemileriyle yapi-
lan yurt ici ve kent ici kabotaj tasimalar gerek ithal ve ihrag
yliklerin taginmasi ve transit yiik tasimacilig1 yoniinden bii-
yiik olanaklar yaratmaktadir'®.

Tirkiye'de 174 adet liman ve iskele bulunmaktadir. Bu li-
manlarin 22’si kamu limani, 27’si belediye limani, 125'i de 6zel

16  H. Doganay, U. Ozdemir, I. E Sahin, 2011, s. 356.
17 S. Goney, 1995, s. 176.
18  Bartin Konteyner Limam Fizibilite Etiidii, s. 1.
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limandir. Tiirkiye'deki limanlarin bagh bulunduklari bolge mii-
diirliikleriyle bu bolge miidiirliiklerinin biinyesinde bulunan
limanlarin sayisi da su sekilde siralanmaktadir. Antalya: 7 li-
man, Canakkale: 24 liman, Istanbul: 78 liman, Izmir: 22 li-
man, Mersin: 18 liman, Samsun: 16 liman, Trabzon: 9 liman®.

Tiirkiye'nin bat1 kiyi1larindaki kiy1 sekillerinin durumuna
bagli olarak dogal limanlar oldukga fazla iken Karadeniz kiy1-
larinda dogal limanlar oldukc¢a sinirhi sayida olup bunlar ge-
risindeki topografik yapidan 6tiirii hinterlant baglantis1 zor
olan liman pozisyonundadir. Tiirkiye'de bulunan bu limanla-
rin ¢ogu riizgar ve firtinalara karsi insanlar tarafindan koru-
nakli duruma getirilmis olan yapay liman grubuna girer. Riiz-
gar ve firtinalara kars1 dalgakiranlar insa edilerek koruma
ihtiyact duyulmamis limanlarin sayis1 Tiirkiye'de azdir. Do-
gal liman olarak adlandirilan limanlarin Tiirkiye'deki en gii-
zel ornekleri ise Halic Limanryla Sinop I¢ Limanrdir. Tiirki-
ye'deki limanlar, dogu-bat1 ve kuzey-giiney yonlii uluslararas:
ulagtirma koridorlarinin kesisim noktasinda stratejik bir ko-
numda yer almaktadir. Jeostratejik acidan denizyolu tagima-
ciligina son derece uygun olan Tiirkiye'nin, uluslararasi pazar-
lara ulasmasinda, ekonomik, sosyal ve ticari yapisi tizerinde
limanlar oldukea etkilidir=°.

Tiirkiyede Karadeniz Bolgesindeki limanlarin tegkilatlan-
masi su sekilde gerceklesmistir: Bolgede Samsun ve Trabzon
olmak tizere iki tane bolge miidiirliigii bulunmaktadir. Bar-
tin Liman1 Bagkanligi, Samsun Bolge Miidiirliigiine baghdir.
Bu miidiirliige bagh diger bazi liman baskanliklar1 sunlardir:
Samsun Liman Baskanhgi, Cide Liman Baskanhg, inebolu Li-
man Bagkanligl, Amasra Liman Bagkanligi, Ordu Liman Bas-
kanligi, Sinop Liman Bagkanlhgi, Ayancik Liman Bagkanhg,

19 Diinyada ve Tiirkiyede Liman Isletmeciligi Faaliyetleri, Ernst&Young, Mart
2011, s. 15, 16.
20 B.U.Ibret, D. Aydinézi, F. Bekdas, 2010, s. 17.
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Unye Liman Baskanligi, Gerze Liman Baskanhig1 ve Fatsa Li-
man Bagkanligi.

Uc tarafi denizlerle cevrili ve kiyilarinda irili ufakh bircok
liman bulunan Tiirkiye'de, deniz ulasimi iilke ekonomisi i¢in
biiyiik oneme sahiptir22. 8.333 km kiy1 uzunlugu bulunan, do-
gal limanlar1 fazla olan Asya’yla Avrupa arasinda kopri go-
revi goren Tiirkiye icin denizyollarinin ve limanlarin énemi
gittikce de artmaktadir=3.

Onemi her gecen giin artan ve gerekli yatirimlarin yapil-
mas1 durumunda kapasitesinin altinda ¢alismasi hasebiyle
kisa siirede ilerleme gosterebilecek bu limanlardan biri de Bat
Karadeniz Bolgesi'nde ayni ad1 tasiyan irmagin agiz kisminda
kurulan ve yillik yaklasik 3 milyon ton yiikleme bosaltma ka-
pasitesine sahip Bartin Mansap® Limanrdir?.

Arastirmanin Kapsami ve Takip Edilecek Yontem
Bu calismada, bolgesinde ve diinyada agirligi her gecen giin
artan Tiirkiye’nin, Cumhuriyet donemi énemli iktisadi kuru-
luslarindan biri olan Bartin Limanr'nin tarihgesi ele alinmis-
tir. Sadece Bartin ve yoresi icin degil; sahip oldugu ekonomik
potansiyeliyle cevre yoreler ve gerekli yeni yatirimlarin yapil-
masl1 durumunda tilke ekonomisi icin de biiyiik bir 6nemi haiz
olabilecek Bartin Limaninin ge¢misinin kaybolmamasi i¢in
bu tetkik ortaya koyulmustur. Diger bir ifadeyle asag: yukar:
21 B.U. ibret, D. Aydinézi, F. Bekdas, 2010, s. 17.
22 V. Karadeniz, 2010, s. 292.
23 B. U. ibret, D. Aydinézi, F. Bekdas, 2010, s. 17.
24  Mansap, bir irmagin denize veya baska bir irmaga dokildiigii ya da kavustugu
yer, irmak agzi, kavsak manasina gelen bir kelimedir. Bk. Tiirkce Sozliik, Cilt
2, 9. bs. Turk Dil Kurumu Yayinlari, Ankara, 1998, s. 1502. Mansap Limant:
Akarsularin denizlere kavustugu noktalarda, cografi kosullarin elverisli olmasi

sonucu inga edilen liman.
25 V. Karadeniz, 2010, s. 292.
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yarim asirlik bir ge¢misi olan bu miiessesenin tarihgesi tetki-
kimizle giin yiiziine ¢ikarilmaya calisilmigtr.

Buna ilave olarak Karadeniz Ekonomik Isbirligi Orgiitii cer-
cevesinde Karadeniz'e komsu iilkelerle ticari iligskilerde 6nemli
giris-cikis kapilarindan biri olabilecek bu limanin ticari 6zel-
liklerinin degerlendirilmesi, kapasitesinin arttirilmasi, Bar-
tin ve Tiirkiye ekonomisine olasi yeni katkilariin tespiti, bu
calismada ele alinan diger temel konulardir.

Incelememiz, Bartin ve yoresiyle ilgili olarak bir miies-
sese tarihi yazimi hususunda bilimsel manada tesekkiil eden
hemen hemen ilk ¢aligmalardan biri olmas1 hasebiyle tabiat1
geregi birtakim noksanliklar icermeye miisait bir yapidadir.
Bununla birlikte viicuda getirdigimiz bu tetkikte ortaya ¢ika-
bilecek bazi noksanliklar, calismamiza benzer nitelikte ortaya
koyulacak yeni incelemelerde ayni hatalara diisiilmemesi icin
bir temel olusturabilir.

Yine ayn1 sekilde bu ¢alismada tespit edilecek bircok onemli
husus Bartin ve yoresiyle ilgili olarak, bu alanda eser ortaya
koyacak bircok arastirmaciya on ayak olarak da hizmet vere-
bilir. Nitekim akademik diizeyde bakir bir arastirma alani olan
Bartin yoresinin tarihi ve kiiltiirii hakkinda yapilacak her yeni
calismadan edinilecek tecriibelerin, gelecek ¢alismalar i¢in bii-
yik faydalar saglayacagi konusunda siiphe tasimamaktayiz.
Bu noktada miisahede altina aldigimiz konu, bu konuya ilis-
kin kaynaklar ve incelememizde takip edecegimiz yontem ile
alakali bazi hususlara deginmekte yarar goriiyoruz.

Bartin Limanr'nin tarihgesiyle ilgili yapmis oldugumuz li-
teratiir taramasinda bircok kaynakta bilimsel olmayan bilgi
parcaciklarina rastladik. Cogunlugu birbirinin kopyas1 olan
bu bilgi membalarinda bulunan verilerin kimi zaman celis-
kili bilgiler icerdigini de gozlemledik.

Arastirma konumuzla ilgili temel kaynaklar resmi ma-
kamlardan cesitli tesebbiislerle elde ettigimiz evraklardan,

25



Basbakanlik Cumhuriyet Arsivinden aldigimiz belgelerden,
bizden 6nce Bartin kiiltiirii iizerine incelemede bulunmus
arastirmacilarin eserlerinden olugsmaktadir.

Bunlara paralel olarak limanin insaatinda Bolge Miidiiri
sifatiyla resmi gorev yapmis olan Mehmet Cotiiriin®® ingaat
sonunda kaleme almis oldugu Bartin Limam Insaat Sonu Ra-
poru adli eseri, limanin ingasin tistlenen firmanin iki ortagin-
dan biri olan Feyzi Akkayanin Omriimiiziin Kilometre Tas-
lar1 (STFAmin Hikayest) adli ¢calismasi ve Vedat Karadeniz’in
Mansap Limanlarina Bir Ornek: Bartin Liman1 adli makale
incelemesi esas kaynaklarimiz olarak tespit edilmistir.

Bartin Belediyesi ve Bartin Limani1 Baskanlig1 nezdinde
yapmis oldugumuz israrh bilgi taleplerinin ¢coguna olumlu ya-
nit alamadik. Resmi kurumlarin -klasik- bilgiyi saklama ya
da arastirmacilarin eline gececek belgelerin ilerleyen donem-
lerde kendilerine olumsuz yonde yansimalari olabilecegi kor-
kusuyla hareket etmeleri bircok arastirmacinin oldugu gibi bu
incelemede bizim karsimiza da bir biiyiik engel olarak ¢ikmis-
tir. Bununla birlikte Bartin'da ulasamadigimiz bazi resmi ev-
raklara Ankarada ulagsma olanag1 yakaladigimiz1 da burada
ifade etmeliyiz.

26 Bartin Liman Ingaat Bélge Midiirii, bir diger ifadeyle Ingaat Kontrol Amiri
Mehmet Cotiir hakkinda limanin miiteahhitlerinden Feyzi Akkaya su 6nemli
bilgileri vermektedir: “Bartin Limani insaati sirasinda Bayindirlik Bakanhigrnin
Kontrol Amiri Mehmet Cétiir basta olmak {izere, denizci ve teknisyenlerden
kurulu, oldukga kalabalik bir kadro is baginda bulunuyordu. Kendisi de Bartinli
olan Mehmet Cotiir, bilgi dagarcigi dolu, fevkalade diiriist, karakterli, bizler-
den bir hayli geng yasta olan bir miihendisti. Kendi memleketi olan Bartin’t
derin uykusundan uyandirip sehre canlilik verecek olan liman ingaatinin en iyi
sekilde yapilmasini amaglayan bir ¢aba igindeydi. En iyiyi saglamak igin sart-
name maddeleri yetismezse, kuvvetli mantigiyla bunlar1 her istikamette tefsir
edip uygulamak isterdi. Tanr1 vergisi olan sempatisi karsisinda Sezai Tiirkes de
ben de bu en iyiyi saglama abasiyla her istedigini yerine getirmeye ¢alisirdik.
Dosyalarinin intizamina da fevkalade bir titizlikle dikkat ederdi” Ayrintili bilgi
i¢in bk. Feyzi Akkaya, Omriimiiziin Kilometre Taglari (STFAin Hikdyesi), Ci-
han Matbaacilik, Istanbul, 1989, s. 202.
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Incelememizde oncelikle Bartin kelimesinin mensei ve
kelimenin yiiklendigi manalar, sehrin insanlhigin ilk donem-
lerinden giiniimiize olan siirecte tarihcesi, gecirdigi 6nemli
evreler, Tiirkiye cografyasindaki yeri ve 6nemi gibi hususlar
degerlendirilmistir. Akabinde ¢esitli bagliklar altinda Bartin
Limanrnin tarihcesi -ana kaynak olarak Cotiir’iin eseri kul-
lanilarak- bircok kaynaktan da istifade edilmek suretiyle ay-
rintili bir bicimde irdelenmistir.

Limanin ingaatina baslanmadan 6nce yapilan ihale ve bu
ihaleye teklif sunmasina ragmen yiiklenici firma olma sifatin1
kazanamayan bir Amerikan sirketinin Adnan Menderes nez-
dinde girisimde bulunarak acikca, ihaleye kendileri lehinde
miidahale etmesi talebini iceren ve daha 6nce hicbir arastir-
mac1 tarafindan yayimlanmamais olan resmi bir belge, incele-
memizde yer alan diger bilgilerle karsilastirmali olarak ana-
liz edilmistir.

Bartin ady, tarihgesi, liman ingaatindan 6nce irmak tizerinde
ticari faaliyetler, limanin hinterlandi, ticaret hacmi, 6nemli is-
tatistiki gostergeleri, bolge ve Tiirkiye icin iktisadi 6nemi in-
celememizde iizerinde titizlikle durulan diger konulardandir.

Aragtirmamizin sonug boliimiinde ise elde ettigimiz biitiin
bulgular, bilimsel 6l¢iitler temelinde yorumlanarak bir biitiine
doniistiiriilmeye calisilmistir. Aragtirmamizin, okuyucu tara-
findan daha rahat anlasilabilmesi icin metin icinde cok sayida
fotografa, haritaya, tabloya ve sekle yer verilmistir. Metin ya-
zim asamasinda, Tiirk Dil Kurumu tarafindan belirlenen imla
kurallarina olabildigince uyulmaya calisiimistir.
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II. BOLUM

BARTIN COGRAFYASININ TESPITI VE
BARTIN IRMAGI UZERINDE YAPILAN TiCARI
FAALIYETLERIN TARIHCESI

Bartin Cografyasinin Tespiti

Bartin, Karadeniz Bolgesinin Bati1 Karadeniz boliimiinde yer
alan ve Zonguldak iline bagh ilge konumundayken?” 7 Eyliil
1991de vilayet olan bir yerlesim birimidir®®. Kente adini ve-
ren Bartin Irmagrnin Karadeniz’e ulastig1 kesimin 11 km ka-
dar giineydogusunda kurulmustur®. il, 410 530 kuzey enle-
miyle 320 4500 dogu boylami arasinda yer almaktadir. lin en
ug koordinatlar: su sekilde tespit edilmistir:3°

Bartin'in Cografi Koordinatlar

Ug Noktalar1 Kuzey Enlemi|Dogu Boylami
Dogu: Ulus-Kerpigli Koyii 41° 44’ 320 54’

Bat1: Biylik Kizilkum-Kapan Burnu [41° 35’ 320 06°

Kuzey: Kurucasile-Kapisuyu Koyt [41° 53’ 320 45
Giiney: Merkez-Giinye Gerisli Koyii [41° 20° 32023

Tablo 1: Bartin'in Cografi Koordinatlar1.

27  Nurettin Cansever, Biitiin Yonleriyle Bartin, Ersa Kollektif Sirketi Matbaast, Is-
tanbul, 1965, s. 7.

28  Selahattin Cilsiileymanoglu, Bartin Halk Kiiltiirii, Cilt 1, Ttirk Tarih Kurumu
Basimevi, Ankara, 1996, s. 21.

29  Metin Tuncel, “Bartin’, Tiirkiye Diyanet Vakfi Islam Ansiklopedisi, Tiirkiye Diya-
net Vakfi Yayinlari, Cilt 5, Istanbul, 1992, s. 87.

30 http://www.bartin.gov.tr/cografi-yapi. (08.02.2014 tarihinde erisildi).
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Ilin kuzeyinde Karadeniz; dogusunda Kastamonu, Cide ve
Pinarbasi; glineydogusunda Eflani ve Safranbolu; giineyinde
Karabiik ve Yenice; batisinda Zonguldak, Caycuma ve Dev-
rek bulunmaktadirs:.

Istanbul'un 164 mil, Zonguldak’in 24 mil dogusunda de-
nizden ilce merkezine dogru uzanan ve 100-200-250 tonluga
kadar gemilerin gelis ve gidisine elverisli Bartin Irmag tize-
rinde kurulmus durumdadir. Denizden irmak yoluyla 7 mil,
karayoluyla 11 km iceride {ic tarafi suyla ¢evrili bir alanda bu-
lunmaktadirs2.

Bartin, Amasra-Ulus-Kurucasile ilgeleriyle birlikte 2143
km2'lik bir yiizolciimiine sahiptir. Ilin kuzeyinde 59 km’lik
sahil seridi bulunmaktadirss. Bartin, il merkezinin denizden
yiiksekligi cesitli kaynaklarda 8 metre olarak belirtilmekle bir-
likte baz1 meyilli sirtlar ve tepecikler halinde bulunan bu yerle-
sim yerinde; 15, 25, 35 ve 55 metre rakimli semtler oldugu gibi
Orduyeri tepesinde rakim 110 metreye kadar cikmaktadirs+.

Sehir, yiikseklikleri 2000 metreyi gegmeyen ormanlarla
kapli daglarla cevrilidir. Bartinin dogusunda Arit Daglari;
gilineyinde Kocadag, Karadag ve Kayardi; batisinda Aladag;
kuzeyinde Karasu daglar1 bulunmaktadir. Daglarin oldukca
dik yamaclar1 arasinda dar ve derin vadiler vardir. Bu vadi-
ler sehir merkezine dogru yer yer genisleyerek daha ¢ok alan

31 S.Cilstileymanoglu, 1996, s. 21; Bartin, Bartin Ticaret ve Sanayi Odas: Yayinlart,
Ankara, 2007, s. 17.

32 Mehmet Cétiir, Bartin Limam Ingaat Sonu Raporu, Bayindirlik Bakanlhg De-
miryollar ve Limanlar Insaat Reisligi, Devlet Su Isleri Matbaasi, Ankara, 1970,
s. 1.

33 Bartin 2023 Stratejik Amaglar ve Il Gelisme Plan, haz. 11 Planlama ve Koordi-
nasyon Midirltigi, Bartin Valiligi Yayinlari, Bartin, 2008, s. 5; S. Cilstileyma-
noglu, 1996, s. 21; Bartin, 2007, s. 17.

34 Kemal Samancioglu, Bartin Belediyesi ve Tarihgesi, 2. bs. Bartin Valiligi-Bartin
Belediyesi Yayinlari, Bartin, 1999, s. 202.
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kaplarlar. Fakat genel olarak diizliiklerin yani tarima elverisli
topragin miktar1 azdir3s.

Bartin Irmag, kiiclikli biiyiiklii cay ve derelerden olus-
maktadir. Bunlar Akpinar, Kozlu, Kisla, Arit, Mevren, Goksu
cay1 ve dereleridir. Bu ¢aylardan biri Kozcagizin Hasankadi
koytlinden dogup, Ulus ilgesinin Hisar kdyiinden ¢ikan kolla
Kozcagizin Bakioglu koyii yakinlarinda birlegerek Bartina
yaklastiginda Kocanaz adini alir. Diger bir kol ise Kastamonu
ilinin, Bartinin Ulus ilgesiyle sinir teskil eden birkag koyiin-
den dogar. Ulus’'un Seyhler koyii yakinlarinda Eflaniden gelen
kolla birlesir, sonra Amasra ilgesinin Yukarisal kdyiinden do-
gan kolun katilmasiyla biiyiir. Bartin diizliigiine gelirken dik
acih bir biikliim yaparak, Bartin ii¢ tarafindan sularla gev-
rilen bir yarim ada durumuna getirir. Bartin’a yaklastiginda
Kocairmak veya Kocagay adini alir. Bu iki biiyiik ¢ay, Bar-
tinin Gazhane3® denilen semtinde birleserek?” Bartin Irmag:
adim alir. Bu irmak denize yaklastik¢ca derinlesir, durgunla-
sir ve Bogaz'dan Karadeniz'e ulasir. Uzerinde tonlarca agirhk-
taki gemilerin dolasabilmesi, suyunun bol, rejiminin diizenli
olmas, yore tagimaciliginda bu nehrin 6nemini arttirmigtirs®.

35 Bartin 2023 Stratejik Amaglar ve 1l Gelisme Plani, s. 5; N. Cansever, 1965, s. 9.

36 Bu mevkiye Kilburun adi da verilmektedir.

37  Bartin 2023 Stratejik Amaglar ve Il Gelisme Plans, s. 6; N. Cansever, 1965, s. 9.

38 Cevdet Yakupoglu, Bartin Vakiflar: (1214-1514), Bartin Valiligi 1l Ozel Idaresi
Bagkanlig1 Yayinlari, Bartin, 2010, s. 4; S. Cilstileymanoglu, 1996, s. 21, 22, 23.
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Harita 1: Bartin'in Cografi Konumu. Kaynak Erkan Asgioglu.

Sehir yerlesmesi i¢in son derece uygun bir yerde kurulmus
olan Bartin, yakin cevresine ve iilkenin baska yerlerine bag-
lanabilme acgisindan da cografi sartlarin kendisine bahsettigi
birtakim imkanlardan faydalanmaktadir. Bunlarin basinda
Bartin Irmaginin 6zel durumundan bahsetmek gerekir. Bartin
Irmaginin sehrin bulundugu yerden Karadeniz’e kadar olan
kesiminde cesitli biiyiikliikte deniz tasitlarinin buraya kadar
sokulmasina imkan vermesi, Bartin1 Tiirkiye’nin yegane ne-
hir liman1 durumuna getirmistirs.

Sehir ayrica, Karadeniz kiy1 daglarin1 uygun yerlerinden
asan baz kollarla iilkenin cesitli cografyalarina baglanmak-
tadir. Kurucasile-Cide-Inebolu-Sinop-Samsun iizerinden Orta
ve Dogu Karadeniz’e baglanmaktadir. Zonguldak-Eregli-Ak-
cakoca-Kandira-Sile iizerinden Istanbul’a baglandig: gibi iki
farkh yoldan Tiirkiye'nin trafigi en yogun olan Istanbul-Ankara

39 Kemal Samancioglu, Iktisat ve Ticaret Bakimindan Bartin, Bartin Ticaret ve Sa-
nayi Odas1 Yayinlari, Ankara, 1941, s. 11; M. Tuncel, 1992, s. 87.
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karayoluna baglanmaktadir. Bu yollardan biri Devrek-Mengen
iizerinden gecerek daglik kesimi Dorukhan Gecidi'nden asar
ve Yenicag'dan Istanbul-Ankara karayoluna kavusur. ikincisi
ise kiy1 daglarim1 Ahmet Usta Gecidinden asarak Bartin1 Saf-
ranbolu-Karabiik iizerinden Gerede'de Istanbul-Ankara kara-
yoluna baglar+.

Bartin Adi1 Hakkinda

Bartin kelimesinin tarihgesi ve bu sozciigiin yiiklendigi an-
lamlar lizerine yaptigimiz arastirmalar sonucunda konuya dair
birgok goriisiin ortaya atildigini ve oldukc¢a zengin bir literatii-
riin olustugunu gozlemlemekteyiz. Acaba Bartin sozciigi ilk
defa nerede ve ne zaman ortaya ¢ikmustir. Tarihi gelisim sii-
reci icerisinde bugiinkii sekline nasil biiriinmiistiir. Ge¢mis-
ten giinlimiize ne gibi anlamlar yiiklenmis ve bugiinkii Bar-
tin cografyasina hayat veren irmakla arasinda nasil bir iligki
viicut bulmustur.

Bir mansap limani olan Bartin Limanryla ilgili tetkikimi-
zin her bakimdan tam anlamiyla anlasilabilmesi icin bu ko-
nunun derinlemesine analiz edilmesi gerektigi kanaatindeyiz.
Oyle ki liman, Bartin Irmag iizerinde kurulmus ve bugiin de
Bartin Limani adiyla anilmaktadir.

Bartin’a verilen ismin nereden ve ne sekilde giinlimiize
ulastig1 hakkinda mubhtelif goriisler belirtilmektedir+'. Ortaya
atilan bu gortislerin ¢ogunlugu Bartin yoresinde yasayan ye-
rel aragtirmacilar tarafindan ileri siiriilmiistiir. Ancak bilim-
sel eserlerde de konumuzla alakali baz1 bilgiler mevcuttur.
Bu vadide ileri siiriilen biitiin bu goriigleri sirayla ortaya ko-
yup bunlardan yararlanarak bilimsel manada en giivenilir ve

40 Erkan Ascioglu, Bartin, Bartin Ticaret ve Sanayi Odasi Yayinlari, Bartin, 2001,
s. 74; U. Ozdemir, 2008, s. 214, 215; Bartin 2023 Stratejik Amaglar ve Il Gelisme
Plani, s. 5; M. Tuncel, 1992, s. 87.

41 K. Samancioglu, 1941, s. 168.
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mantikli yoruma ulasmak, izlenmesi gereken yol olarak kar-
stmiza ¢ikmaktadir.

Bartin ad1 ve anlamina iligkin olarak ortaya atilan 6nemli
goriislerden biri arastirmaci yazar Erkan Ascioglu tarafindan
ileri stiriilmiistiir. As¢ioglu konuyla ilgili olarak su teferruath
bilgileri vermektedir: “Giines Dil Teorisi'ne gore Bartin adi
‘glizel ve muhtesem akan su’ anlamina gelmektedir. Giizelli-
giyle iinlii Afrodit’in, Parthenios’a*? gelerek irmakta yikandigi,
irmak kiyisinda camur banyosu yaptig1 Herodotos tarihinde
yer almaktadir. Bagka bir tarihi kaynaga donersek, eski Yu-
nanistanda, Parthenios isminde bir sairin yasadig: bilinmek-
tedir. Parthenios, coskulu ve duygulu siirler yazan bir sairdir.
Bu ozelligi sayesinde Yunanistan'da ve Romada taninmis bir
figlir haline gelmistir. Yasadig1 donemlerde siirleri ilgi gormiis
ancak katildig1 bir savasta Romalilar tarafindan esir alinmis-
tir. Kisa siire sonra sair kisiliginin one ¢ikmasi ve anlasilmasi
lizerine serbest birakilmig, Yunanistan’a geri donmiistiir. Paf-
lagonyalilarin® bolgeye hakim oldugu donemde nami Paflagon
iilkesinde de yayilan sair Parthenios’un ismi buradaki irmaga
verilmis boylece Parthenios 6nce irmagin sonra da irmak cev-
resindeki yerlesim merkezinin ismi olmustur.™+.

Yine ayn1 yazar bu aciklamalara ilave olarak su bilgileri ver-
mektedir: “Bartin isminin Helencede ‘sular ilah1’ manasina ge-
len Parthenios kelimesinden geldigi yoniinde bilgi bulunmakla
birlikte Yunan mitolojisinde dogrudan dogruya bu ismi tasi-
yan bir tanr1 mevcut degildir. S6z konusu mitolojide yiizlerce
tanri-irmak adi vardir ve bunlar Okeanosun cocuklar: ola-
rak tasarlanmigtir. Bartin’a ismini verdigi diisiiniilen Parthe-
nios kelimesiyle ilgili olmak iizere en eski iki menseden birisi
42 Kimi kaynaklarda Parthenius olarak gecmektedir.

43 Paphlagonia.
44 E. Ascioglu, 2001, s. 7, 8.
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Ilahe Athenanin* bir sifat1 olan Parthenios ve tarihte Yediler
Seferi’yle anilan sefere katilan Prens Parthenopaeus#*® gosteri-
lebilir. Parthenios adinin aslin1 bunlardan birisine baglamak
herhangi bir sekilde kesin olarak belgeleme yoluyla miimkiin
olamamaktadir. Bununla birlikte Bartin isminin ilahe Athe-
na’nin bir sifat1 olan Parthenios’tan geldigi arastirmacilarca
genel kabul gérmektedir.””.

Bu isim Once irmaga verilmis miiteakiben irmak kenarinda
kurulan yerlesim birimi ayni adla anilmaya baglanmigtir+®.

Bartin adi ve kelimenin mensei hakkinda arastirma ya-
pan bir diger arastirmaci da Selahattin Cilstileymanoglu’dur.
Bu arasgtirmaci da konumuzla ilgili olarak su 6nemli bilgileri
vermektedir: “Bartin Irmag1 bir zamanlar ‘Altin Irmak’ ola-
rak biliniyordu. ilin en énemli irmag1 olan Bartin Irmag1, An-
tik Cag'da Parthenios adiyla bilinmekteydi. Bartin adinin an-
lamiyla ilgili cok gesitli goriisler bulunmaktadir. Bir goriise
gore Bartin, adini ‘Sular flahr’ anlamina gelen Parthenios’tan
almaktadir. Parthenios, Kocanaz Irmag1 ve Kocacay'in Gaz-
hane denilen yerde bilesmesiyle Bogazdan denize ulagmaktadir.

45 Tanrica Athena hakkinda ayrintili bilgi icin bk. Robert Graves, Yunan Mitleri,
cev. Ugur Akpur, 2. bs. Say Yayinlari, fstanbul, 2010, s. 50,51, 117, 118, 119, 120,
121, 122; Lynn E. Roller, Ana Tanriganin Izinde Anadolu Kybele Kiiltii, gev. Be-
tiil Avung, Homer Kitabevi Yayinlari, Istanbul, 2004, s. 165, 168, 208, 242, 317,
348, 356, 358, 359, 360, 366, 380, 394, 396; Biilent Oztiirk, Roma Imparatorlugu
Cagr Kiigiikasyasinda Dionysos Kiiltii, Arkeoloji ve Sanat Yayinlari, Istanbul,
2010, s. 40, 77, 139, 185, 186.

46 Antik Yunanistanda, Atinanin kuzey batisinda bulunan Thebai sehrine kars
ylrtiyen yedi seften biri olarak bilinmektedir. Ayrintili bilgi igin bk. Sefik Can,
Klasik Yunan Mitolojisi, 11. bs. Otiiken Yayinlary, Istanbul, 2012, s. 491.

47  Erkan Ascioglu, Iktisadi ve Sosyal Yonleriyle Bartin, Bartin Ticaret ve Sanayi
Odast Yayinlari, Istanbul, 1970, s. 25.

48  Semsettin Sami Bey, Kamusu’l-Alam adli eserinde Bartin ve Bartin Irmag1 hak-
kinda teferruatl bilgi vermektedir. Bu bilgiler 19. yiizyil Bartin'in1 anlamamiz
i¢in 6nem tagimaktadir. Yazar soz konusu eserinde Bartin Irmagrnin eski adi-
nin “Barkenyos” oldugunu belirtmektedir. Bu ifade de muhtemelen Partheni-
os’un bozulmus seklidir. Ayrintili bilgi i¢in bk. Semsettin Sami, Kamusu’l-Alam,
Cilt 2, Mihran Matbaasi, Istanbul, (M. 1890-1891), R. 1306, s. 1190, 1191.
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Bartin Irmag1, MO 5. ve 6. yiizyillarda Parthenios adiyla bilin-
mektedir. Irmak kenarinda kurulan ve Bartin adini alan se-
hir bugiinkii Bartin vilayetidir. Parthenios kelimesi zamanla
Tiirkce kurallara ve soyleyis 0zelligine uyarak Bartin olarak
anilmaya baslanmistir. Parthenios, Tanrica Athenanin bir si-
fatidir ve ‘Bakire Genc Kiz’ anlamina gelmektedir. fyon kolo-
nizatorleri, Ege Denizi ve Karadeniz kiyilarinda Tanrica At-
hena’nin adina yaptiklar1 mabetlerin bazilarin1 onun geng
kizligina adamslar ve ‘Parthenios Mabedi’ demislerdir. Iyon-
yal1 gemicilerin Karadenizde dogal barinaklardan biri olarak
Bartin Bogazi'na biiyiik ilgi gostermisler hatta burada bir ta-
pak yaparak Bogaz'daki dagin yamacina koymuslardir. Bu
tarihten sonra Parthenios Irmagi kaynaklara bu adla gecmis
ve yiizyillarca bu ismin degismedigi goriilmiistiir. Sehrin ku-
ruldugu mevki, irmagin suladig1 genis vadi ovasi uzun za-
man iskan gormemis; Bogaz'daki tapinak ve iskele, yegane is-
kan alanm olarak kalmistir. Bunun boyle olusu irmak yalisinin
iceriye dogru dev ciisseli karanlik ormanliklarla kapli bulun-
masina baglanabilir. Kiiciik yelkenlileriyle irmakta bir parga
ilerlemek isteyenlerin log nehir dehlizinin karanliklarindan
dogaya mahsus sesler duyduklari ve bu sesleri ‘Akarsu Perile-
rine* atfederek korkup geriye dondiikleri de mitolojik lejant-
larda sakli kalmistir.”°.

49  Nymphere.
50 S. Cilsiileymanoglu, 1996, s. 21, 23, 42.
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Fotograf 2: Kocagay ve Kocanaz Cayi, Gazhanede Birlegerek Bartin Irmagrna
Dontismektedir.

Bartin adinin anlamiyla ilgili bir diger ilging miitalaa Ke-
mal Samancioglu tarafindan yapilmigtir: “Bartin adinin ‘ga-
mur yiikii’ manasina gelen ‘bari-tiyn'dan geldigi hakkinda bazi
kimselerin dilinde dolasan miitalaa higbir esasa miistenit de-
gildir. Bartinin eski miinevverlerinden rahmetli Baltaoglu
Nuri'yle eski miiftii rahmetli Toscuoglu Haci Rifat Efendi bir
zamanlar Bartin adinin nereden geldigi hakkinda konusurlar-
ken, tesadiifen yanlarinda bulunuyordum. Miiftii, latifeli bir
surette “bar’ ylik, ‘tiyn’ camur demektir. Bartinin ad1 da ¢a-
mur yiikii manasina gelir!” diyerek Baltaoglu Nuri’yle saka-
last1 ve giiliistiiler. Bir hakikate istinat etmeyerek sadece latife
mahiyetinde s6ylenmis olan bu s6z agizdan agza dolasmis ve
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Bartin adinin kokii hakkinda yanlig bir iz birakmistir. Bunun
icin kasaba adinin kokii arastirilirken bu mevzuyu ele alma-
nin manasi yoktur.”s,

Tiirkiye'nin ilk Cag tarihiyle ilgili bircok 6nemli arastir-
maya imza atmis arastirmaci Bilge Umar arastirma alanimiz
hakkinda su degerlendirmelerde bulunmustur: “Parthenios,
eski Helen dilinde bakire Tanrica Athena’nin sanlarindan biri
olan ve o nedenle ‘Bakire’ anlaminda kullanilan bir sozciik-
tiir. Parthenios, Bartin Irmaginin eski adinin Helen agzinda
biiriindiigi bicimdir.”2.

Nurettin Cansever de konumuzla baglantili olarak su go-
riisii ileri siirmiistiir: “Bartin’mn ilk Cag ve Orta Cag'daki tari-
hini Amasra’yla birlikte miitalaa etmek lazimdir. Bartin'in adx
Parthenius’tan> gelmektedir. Parthenius, Bartin Irmagi’nin
Ik Cag'daki adidir ve ‘Sular ilahr’ anlamina gelmektedir.”.

Bartin Ticaret Odasi tarafindan yapilan bir yayinda ise di-
ger kaynaklarda rastladigimiz bilgilerin disinda yeni yorum-
larla karsilagsmaktayiz. S6z konusu eserde konumuzla baglantil
olarak su bilgilere yer verilmektedir: “Parthenia’dan, Bartin’a
doniisen adin kaynag1 Parthenios'dur. Bartin Irmaginin Antik
Cag'daki adi1 olan Parthenios; Yunan mitolojisinde, Tanrilarin
Babas1 Okenaus’un ¢ocuklari olan ytizlerce tanridan/tanrica-
dan birisidir ve ‘sular tanris’’ anlamina sahiptir. Parthenios,

51 K. Samancioglu, 1941, s. 168.

52  Bilge Umar, Tiirkiyedeki Tarihsel Adlar, inkllap Kitabevi, Istanbul, 1993, s. 641.

53  Kimi kaynaklarda Parthenios olarak da gegmektedir. Sefik Can, Parthenius ke-
limesi hakkinda su bilgileri vermistir: “Anadoluda, Amasra ile Zonguldak ara-
sinda denize dokiilen, bugiin Bartin Cay1 denilen ¢ayin eski adi. Bu ¢aya Part-
henius denmesinin sebebi Artemisin bu giizel ¢ayin kiyilarinda avlanmasi ve
yikanmasidir. Bu ¢ay civarinda oturanlar, Artemise taparlardi. Roma hiikiimda-
r1 Marc Aurele’ye ait bir madalyada bu irmak, sag elinde bir kamis bulunan ve
yere uzanmis olan giizel bir delikanh seklinde gosterilmistir. Onun sol dirsegini
kayaya dayadig1 yerden Parthenius ¢ikmaktadir” Ayrintili bilgi i¢in bk. §. Can,
2012, s.491.

54 N. Cansever, 1965, s. 15, 16.
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‘muhtesem akan su’ anlamina da gelmektedir. Kelimenin bir
bagka anlami1 da ‘geng kizlar i¢in koro tiirkiileridir. Bir diger
anlami ise ‘Geng Bakire’ olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Antik
Cagda, Parthenios adi1 verilen Bartin Irmaginin kenarinda ku-
rulan Bartin kentinin ‘Parthenia’ adiyla anildig1 ve zamanla
Bartin’a doniistiigii yazil kaynaklardan anlasilmaktadir.”s.

Bunlar disinda yukarida verilen yorumlar raddesinde genis
olmamakla birlikte bazi bilimsel ¢calismalarda da Bartin adinin
kokeniyle irmak ve sehir arasindaki iliskiye temas edilmistir.

Akademisyen Giingor Karauguz ve Ali Ozcan, Bat1 Kara-
deniz Bolgesinin en giiclii akarsuyunun eski ad1 Parthenios
olan Bartin Irmagi oldugunu, nehrin adinin Grekge “bakire-
ler” anlamina geldigini ileri siirmiistiirs®.

Arastirmaci yazar Ozhan Oztiirk, Parthenios kelimesinin
Yunanca “bakire kiz” anlamina geldigini ve Tanrica Athena’nin
bir lakabi oldugunu; Athena’nin, Parthenios adiyla basta Ati-
na'daki Akropolis olmak iizere cesitli cografyalarda tapinak-

larmin bulundugunu belirtmistirs’.

Nitekim Athenanin, Atinadaki Akropolis’i “Athena Part-
henon”, “Bakire Athena” adim tasiyordu.5® Bu tapinak MO 5.
ylizyll mimarisinin en giizel 6rnegi sayilmaktadir. Tanrica At-
hena'ya adanmis tapinagin yapimina MO 6. yiizyilda baglan-
mis ve MO 447-432 yillar1 arasinda insaat tamamlanmistirs?.

55 Bartin Ticaret ve Sanayi Odas’nin Yiiziincti Yili (1906-2006), Bartin Ticaret ve
Sanayi Odas1 Yaynlari, Bartin, 2006, s. 15.

56  Giingér Karauguz, Ali Ozcan, Eskicagda Zonguldak Bolgesi ve Cevresi (En Eski
Devirlerden .S. 395¢ Kadar), Cizgi Kitabevi Yayinlari, Konya, 2010, s. 50.

57 Ozhan Oztiirk, Pontus (Antik¢agdan Giiniimiize Karadeniz'in Etnik ve Siyasi
Tarihi), 2. bs. Genesis Kitap Yayinlari, Ankara, 2012, s. 262.

58 Murat Karatag, Klasik Arkeoloji Sozliigii, Genesis Kitap, Ankara, 2011, s. 310; §.
Can, 2012, s. 491.

59  Yasemin Er, Klasik Arkeoloji Sézliigii, 2. bs. Phoenix Yayinevi, Ankara, 2006, s.
301.
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Yine konumuzla ilgili olarak; Oktay Ekinci, Bartin Irma-
grmin Antik Cag'da “Parthenios” adini tasidig: ve bu kelimenin
giiniimiiz dilinde “Sular Ilah1” anlamina geldigini bildirmistiré.

Ramazan Arslan ve Abdullah Takim, Bartin adinin, mito-
lojik deger tasiyan bir rivayete gore Yunanca bir kelime olan
ve “irmak” anlamina gelen “Partenyos”dan geldigini belirt-
miglerdir®.

Tiirkiye Diyanet Vakfi Islam Ansiklopedisine “Bartin”
maddesini yazan Metin Tuncel, Bartin Irmaginin eski adinin
“Parthenios” oldugunu ve bu ismin ayni1 zamanda sehre veril-
digini belirtmistire=.

Vedat Karadeniz, ozellikle Tiirklerin eline gectikten sonra
onem kazanmaya baslayan Bartin'in yerinde Orta Cag'da “Part-
henia” ad1 verilen bir sehrin varligindan bahsetmektedir®s.

Ileri siiriilen bu goriislere kisaca degindikten sonra ifade
etmeliyiz ki Bartin Irmagr'na, Parthenios adinin nigin ve ne
zaman verildiginin aragtirmacilar tarafindan kesin olarak tes-
piti bugiin i¢in miimkiin olamamaktadir. Bununla birlikte; ilk
caglarda kaleme alinan ve bugiin de Ilk Cag tarihcilerinin vaz-
gecilmez bilgi membalar arasinda yer alan bazi 6nemli kay-
naklarda Parthenios sozcligiinii bulabilmekteyiz.

Parthenios kelimesinin gectigi ilk 6nemli kaynaklardan
biri, iinlii ozan Homeros'un, kaleme aldig1 Ilyada adl eser-
dir. S6z konusu eser bilindigi iizere sairin Odessa adli ese-
riyle birlikte MO 1184 tarihlerinde oldugu kabul edilen {inlii
Truva Savasrni anlatan destanlaridir. Eserin MO 7. yiizyilda
ya da 8. yiizyi1lda yazildig1 genel olarak kabul edilmektedir®.
60 Oktay Ekinci, “Parthenios’tan Bartin Irmagrna’, Cumhuriyet, 29.05.2003.

61 Ramazan Arslan, Abdullah Takim, “Cumbhuriyetin ilk Yillarinda Bartin'in Eko-

nomik Yapist’, Karadeniz Arastirmalari, Say1 39, 2013, s. 138.

62 M. Tuncel, 1992, s. 87.

63 V. Karadeniz, 2010, s. 294.
64 Homeros, Ilyada, 11 854.
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Homeros, Ilyada’sinda, Karadeniz kiyilariyla ilgili olarak
genis bilgilere yer vermistir. Parthenios Irmag1 da eserde su
sekilde gecmektedir®s:

“Erkek yiirekli Pylaimenes komuta eder Paphlagonialilara,

Gelmigler yaban katirlariyla iinlii Enetlerin yurdundan,

Kytoros’ta, Sesamos’ta otururlar,

Parthenios Irmag) ¢evresinde kurmuslardir iinlii saraylarim,

Kentleri Kromna, Aigialos, yiiksek Erythinoi'dir.”®.

Parthenios, Paflagonya’nin batisinda yer alan en énemli
irmagin ad1 olup, kaynagim Ilgaz” dagindan almaktadir. ilk
Cag'da Amasradan®® 9o stadion® uzakta; Karadeniz’e dokiil-
diigii nokta Bitinya ile Paflagonya arasindaki sinir1 belirle-
yen bir mevkidir7.

Homerosun MO 7. yiizyilda ya da 8. yiizyilda kaleme al-
dig1 Ilyada’sinda “Parthenios Irmag1” adinin Truva Savasr'yla
baglantili olarak geciyor olmasi ve kelimenin bir anda ortaya
¢ikamayacagini, belirli bir gelisim siirecine ihtiya¢ duydugunu
g0z oniinde bulundurdugumuzda Bartin kelimesinin ve cog-
rafyasinin en az 3500 yillik bir ge¢misinin olmasi gerektigi
kanaatine varmaktayiz.

Parthenios kelimesinin ilk caglarda gectigi diger 6nemli
tarihil kaynaklar arasinda “Herodotos Tarihi”, Ksenophon’un
“Anabasis”i ve Strabon’un “Geographika’sin1 sayabiliriz. MO
484-MO 425 yillar arasinda yasadig1 kabul edilen iinlii ta-
rihci Herodotosun Tarih’inde Parthenios kelimesi su sekilde

65 S. Cilsiileymanoglu, 1996, s. 42.

66 Homeros, Ilyada, 11 854.

67  Olgassys.

68 Amastris.

69 Stadion ilk ¢aglarda kullanilan bir uzaklik birimidir. 1 stadion yaklagik 180-200
metrelik bir uzunlugu ifade etmektedir.

70  Bithynia.

71 O. Oxtiirk, 2012, 5. 261, 262.
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gecmektedir: “Thermodon ve Parthenios Irmaklar: kiyilarinda
yasayan Syrialilar ve komsular1 Makronlar da bunu Kolkhis-
lilerden 6grendiklerini soylerler.”72.

MO 430-354 tarihleri arasinda yasadig1 kabul edilen Kse-
nophon’un Anabasis adl1 eserinde konumuzla baglantili ola-
rak su bilgiler verilmektedir: “Bundan sonra da ii¢ plethrum
genisligindeki Iris’e ve iiciincii olarak da genisligi iki stadion-
dan az olmayan ve vasitasiz gecemeyeceginiz Halys'e rast gele-
ceksiniz. Size kim vesait temin edecektir? Halys’in obiir tara-
finda karginiza ¢ikacak Partheniusdan da gecemeyeceksiniz.””3.

MO 63/64-MS 24 tarihleri arasinda yasadig1 kabul edilen
Amasyali cografyaci Strabon ise mevzu hakkinda Geograp-
hika adli eserinde kismen daha agiklayic1 bilgi vermektedir:
“Sonra Parthenios Irmag: gelir ki bu irmak ¢igekli bolgelerden
gectigi icin bu ismi almistir. Kaynaklar1 Paphlagonia'dadir.””.

Bununla birlikte burada ifade etmeliyiz ki Strabon’un s6z
konusu eserinde gecen bir diger kelime de “Parthenios”la bag-
lantili “Parthenia” kelimesidir. Eserde bu kelime su sekilde
kullanilmistir: “Samoslularin adasi etrafinda gezi alt1 yiiz sta-
diondur. En eski zamanlarda Karialilar oturmazken Parthe-
nia adim tasirdi; sonra Anthemos daha sonra Melammphyl-
los son olarak da yerli bir kahramanin isminden dolay1 ya da
birisinin Ithake ve Kephallenia'dan gelerek aday: kolonize et-
mesiyle Samos adin1 almigtir.”7s.

Goriinen gercek o ki Parthenia kelimesi eserde Sisam Adasi
icin kullanilmistir ki bu da bize Parthenia ve Parthenios adi-
nin sadece Bat1 Karadeniz Bolgesindeki bir irmak icin degil,
72 Herodotos, Tarih, II 104.

73 Ksenophon, Anabasis, 5 VI 9. Eser, MO 400 yillarinda kaleme alinmug ve Tiirk-
ceye “Onbinlerin Doniisii (Ric’at1)” olarak gevrilmistir.

74  Strabon, Geographika, 12 111 8.
75  Strabon, Geographika, 141 15.
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Anadolu ve Yunanistanin muhtelif cografyalarinda bulunan
baz1 yerlere de verilebildigini gostermektedir.

Bircok énemli kaynaktan, Bartin Irmagrnin Milattan On-
ceki zamanlarda Parthenios adini tasidigi anlagilmaktadir. Bu
bakimdan bugiinkii Bartin'in yerinde heniiz kentin kurulma-
sindan o6nce mevkiin merkezi durumu, 6nemi ve irmak yo-
luyla denize bagh olmasi gibi ekonomik kiymet ifade eden ko-
sullar1 sebebiyle; etraf koylerin toplanmasina ait bir pazaryeri
oldugu ve bu pazara irmaga verilen isme dayanilarak Parthe-
nios-Bartin”? adinin verilmis olmasi tarafimizca tabii karsi-
lanmaktadir7s.

Boyle bir pazarin, gittikce geliserek kasabalagsmasina ve
sehirlesmesine paralel olarak sehrin de aymi adi siirdiirmesi
gerektigi kanaatindeyiz. Bunun i¢in Bartin adinin Parthenios
Irmagrna nispetle bu isimden alinmig olmasi kuvvetle muh-
temeldir7.

Parthenios kelimesinin ne manaya geldiginin tespit edil-
mesi ayrica oldukga giic bir istir. Kelimenin ortaya ¢ikisi ve ge-
lisimiyle ilgili olarak daha 6nce degindigimiz kaynaklarda ve
yorumlarda, s6zciigiin anlami hususunda “sular ilahesi giizel

» &«

kiz”, “glizel ve muhtesem akan su”, “sular ilah1”, “bakire geng
M«

kiz”, “bakireler”, “geng kizlar i¢in koro tiirkiileri”, “armak” gibi
manalara yer verilmisti.

Acaba Parthenios ad1 bu anlamlardan tam olarak hangi-
sine ya da hangilerine karsilik gelmektedir? Meselenin halli
icin nasil bir yorum gelistirebiliriz?

76  Arif Miifit Mansel, Ege ve Yunan Tarihi, 9. bs. Tirk Tarih Kurumu Yayinlari,
Ankara, 2011, s. 91.

77  Bartin, age.s. 17.

78  Bartin 2023 Stratejik Amaglar ve Il Gelisme Plant, s. 6.

79 Kemal Samancioglu, bugiinkii Bartin sehri civarinda Parthenios diye anilan
eski bir sehre rast gelinmedigini bildirerek, Bartin Irmag: havzasinn eski za-
manlarda, bu irmagin adina dayanilarak Parthenius-Bartin diye bir mintika
olarak anilmis olmasinin muhtemel oldugunu ifade etmektedir. Bk. K. Saman-
clo8lu, 1941, s. 167, 168.
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Daha once Strabonun Geographika adli eserinde Part-
henios®® kelimesini bugilinkii Bartin Irmag: i¢in kullandigim
belirtmistik. Ancak Strabon’un s6z konusu eserinde gecen bir
diger kelimenin de “Parthenios”la baglantili “Parthenia™® ke-
limesi oldugunu soylemistik. Eserde bu kelime eski adiyla Sa-
mos, yeni adiyla Sisam Adasi icin kullanilmistir. Bu da bize
Parthenia ve Parthenios adinin sadece Bat1 Karadeniz Bolge-
si'ndeki bir irmak icin degil, Anadolu ve Yunanistan'in muhte-
lif cografyalarinda bulunan bazi yerlere de verilebildigini gos-
termektedir. Nitekim ilk Cag tarihi arastirmacis1 Bilge Umar,
Parthenios adinin bugiinkii Seyitgazi®? yakinindaki, simdiki
Seyit Suyu denen derenin Helenlesme cagindaki adi olarak da
kullanildigini belirtmektedir®s.

Buradan hareketle, Parthenios adinin spesifik bir manaya
sahip oldugu ve bu adin muhtelif cografyalara verildigi yoru-
munda bulunabiliriz. Parthenios isminin Tanrica/ilahe At-
hena’nin bir sifat1 oldugu goriisii bu noktada temeli bulunan
bir iddiadir. Kelimenin o devirler icin 6nemli bir figiiriin si-
fat1 olmas1 ve bu sifatin da o figiire duyulan saygidan dolay1
birbirinden uzak cografi alanlarda dahi kullanilmas akla ya-
tan bir durumdur. Dolayisiyla Parthenios kelimesinin Tanrica
Athena’ya atfen kullanildigimi1 ve “sular ilah1”, “sular ilahesi
giizel kiz”, “bakire genc kiz”, “bakire” gibi manalara geldigini
ifade edebiliriz®+.

Bunlara ek olarak 6zellikle Bartin Irmagr'na atifta bulunmak
icin kullanildiginda, Parthenios kelimesinin “irmak” ile “glizel
ve muhtesem akan su” manalarini da yiiklendigini séyleyebili-
riz. Keza bugiin dahi dogasi bakir kalmis Bartin yoresinin ilk

80 Strabon, Geographika, 12 111 8.

81 Strabon, Geographika, 141 15.

82 Eski adi1 Nakoleia.

83 B.Umar, 1993, s. 641.

84 Zeynep Korkmaz, Bartin ve Yoresi Agizlar, 2. bs. Tirk Dil Kurumu Yayinlari,
Ankara, 1994, s. 44; John Boardman, The Greeks Overseas, 4th Edition, Tha-
mes&Hudson Ltd, London, 1999, s. 96, 172, 177, 181, 188, 195.
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caglarda ¢ok daha miikemmel bir cografyaya sahip oldugunu
tahmin etmek gii¢ degildir. Bu cografyaya hayat veren Bartin
Irmagrnin sahip oldugu miispet ozellikler géz 6niine alindi-
ginda Parthenios sozciigiiniin “gilizel ve muhtesem akan su”
anlamina da gelmesi gayet tabiidir®.

Kanaatimizce, Parthenios isminin 6nce irmaga verilmesi ve
miiteakiben irmak kenarinda kurulan yerlesim alaninin ayni
isimle anilmaya baslanmasi, esyanin tabiatinin bir geregidir.

Bartin Tarihine Genel Bir Bakis

Bartin, kuruldugu cografyada doganin kendisine sundugu
bircok imkandan yararlanmak suretiyle 6zellikle ticaret te-
melinde gelisimini siirdiirmiis bir sehirdir. Tarihin eski de-
virlerinden itibaren muhtelif kavimlerin ve devletlerin Bar-
tin cografyasinda varlik gosterdigini arkeolojik buluntularla
tarihi kaynaklardan yola ¢ikarak tespit etmek miimkiindiir®.

Incelememizin “Bartin Ad1 Hakkinda” bashikl kisminda
tafsilatli olarak temas ettigimiz iizere ilk ¢aglardan itibaren
kaleme alinan eserlerde Bartin adinin eski sekli Parthenios’a
rastlamaktay1z. Nitekim bu kelime Homeros'un, Ilyada’sinda®’
Herodotos’un Tarih’inde®®, Ksenophonun Anabasis’i®®, Stra-
bon'un Geographika’sinda®® bir cografi isim olarak ge¢mek-
tediro.

85  Bartin Rehberi-Tiirkiye'nin Ziileyhasi, Bartin Valiligi 1l Kiiltiir ve Turizm M-
dirligi Yayinlari, Ankara, 2012, s. 4.

86 C. Yakupoglu, 2010, s. 4.

87 Homeros, [lyada, 11 854.

88 Herodotos, Tarih, II 104.

89 Ksenophon, Anabasis, 5 VI 9.

90 Strabon, Geographika, 12 IIT 8.

91 B. Umar, 1993, s. 641. Ksenophon'un, Anabasis adl1 eserinde Bartin ve Amasra
cogratyalarina dair verdigi bilgiler hakkinda ayrintil bir degerlendirme i¢in bk.
Necdet Sakaoglu, Cesm-i Cihan Amasra, Latin Matbaasi, Istanbul, 1966, s. 33, 35.
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Bartin adinin yani Parthenios’un, Truva Savasryla (MO
1184) iliskili olarak Homeros'un Ilyada adl eserinde gecmesi
ve s0z konusu eserde bu bolgede Paflagonyalilarin®? yasadi-
gindan bahsedilmesi, Bartin cografyasinin en eski devirler-
den beri cesitli kavim ve siyasi tesekkiillere ev sahipligi yap-
t1g1 hususunda bize énemli veriler sunmaktadir. i1k caglarda,
Parthenios ad1 verilen Bartin Irmag1 havzasinda kurulan Bar-
tin kentinin zamanla Parthenia adiyla anildig1 ve bu kelime-
nin giderek Bartin’a doniistiigii diistiniilmektedirs.

Ozellikle Tiirklerin eline gectikten sonra 6nem kazanmaya
baslayan Bartin'in yerinde Orta Cag'da Parthenia ad1 verilen
bir sehrin varligindan so6z edilmektedir ki bu kii¢iik sehir cok
yakinindaki tarihi merkez olan Amasra’nin uzun devirler gol-
gesinde kalmigtiros.

Bartin ve civari, tarihin her doneminde cesitli uygarlik-
lara ev sahipligi yapmistirs. MO 3000 ile 2400 yillar1 ara-
sinda Akalarin Ege'de meshur Miken Medeniyetini kurmadan
once uzun siire Bat1 Anadolu kiyilariyla bilhassa Samsun, Si-
nop ve Amasrada bulundugu bilinmektedir. Bunlarin kiy1 bol-
gelerinde dolastiklari, buralar isgal ederek bakir devri mede-
niyetini yerli halklara ogrettikleri, ayni ¢caglarda kiy1 seridinin
ardinda kalan i¢ kesimlerdeyse Kaskalarin ve Hititlerin bol-
geye hakim olduklar1 diisiiniilmektedire®.

92 Homeros, Ilyada adli eserinde bu yérede Paflagonyalilarin oturdugunu yazmak-
ta ve bunlarin Parthenios Irmag: ¢evresinde inlii saraylarindan bahsetmekte-
dir. Bartin Irmagrnin ¢evresinde bulundugu belirtilen bu saraylarin bugiinkii
Bartin'in yerinde mi, yoksa ona yakin Amasra veya yine bu irmak gevresindeki
bagska bir yerde mi oldugu su ana kadar tespit edilememistir. Bk. M. Tuncel,
1992, s. 87.

93  Bartin, age. s. 17.

94 M. Tuncel, 1992, s. 87.

95 R. Arslan, A. Takim, 2013, s. 138.

96 Levent Toksoy, Amasra Tarihine Denizden Bakis, Deniz Basimevi Mudurlagi,

Istanbul, 2009, s. 12; Aysegiil Yayli, “Tarihte Bartin”, Parthenios Bartinda Kiiltiir
ve Sanat Biilteni, Say1 1, Ekim 1999, s. 3.
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Bir ihtimale gore de, Amasra ve Bartin bolgesine yerlesen,
tarihin uzanabildigi en eski uygarlik iskitlerin bir kolu oldugu

diisliniilen Amazonlar olabilir”.

Bununla birlikte ydrenin ilk sahiplerinin, MO 14. yiizyilda
Kaskalar® ve MO 13. yiizy1lda Hititler oldugu genel olarak ka-
bul edilmektedir®?. Ancak Kaskalardan sonra bu bolgeye ha-
kim olan, Amasra basta olmak iizere bircok Bat1 Karadeniz
sehrini yeniden kuranlarin Fenikeliler olduguna dair daha

kuvvetli deliller mevcuttur°.

Daha sonralar1 Bolu ve havalisine yerlesen Bitinyalilar ile
Kastamonu ve havalisinde hiikiim siiren Paflagonyalilarin si-
nirlarini Parthenios’a kadar genislettikleri boylece Bartin top-
raklarinin bu iki egemenligin sinirlar1 arasinda yer aldig: dii-

stinilmektedir,

MO 12. yiizy1l sonlarinda Bitinya bolgesindeki Bartin,
Friglerin eline gecmistir©z. MO 7. yiizy1lda Anadolu'nun bati-
sindan Karadeniz kiyilarina kadar yayilan fyonyalhlarin'*s ki-
yilarda ve bu arada bugiinkii Amasra’nin bulundugu yerde ti-
caret kolonileri kurarken bu noktanin ¢ok yakininda bulunan
tabii bir liman durumundaki Bartin Irmagi agzim1 da kullan-

mis olmalar1 muhtemeldiro+.

97 L. Toksoy, 2009, s. 12, 13.

98 Bazikaynaklarda Gaskalar olarak da gegmektedir. K. Samancioglu, 1941, s. 125;
E. Ascioglu, 2001, s. 1; N. Cansever, 1965, s. 11.

99  Erkan Ascioglu, Bartinda Tarih, Sargin Ofset Matbaacilik, Bartin, 2011, s. 126,
127; M. Tuncel, 1992, s. 87; N. Cansever, 1965, s. 11; A. Yayli, 1999, s. 3; Bartin
2023 Stratejik Amaglar ve Il Gelisme Plan, s. 7.

100 L. Toksoy, 2009, s. 13, 15, 16, 17, 18.

101 G. Karauguz, A. Ozcan, 2010, s. 78, 96; L. Toksoy, 2009, s. 13, 14; A. Yayli, 1999,
s. 3; E. Ascio8lu, 2011, s. 129.

102 Erkan Asgioglu, Bartin ve Kokleri, Bartin, 2006, s. 8; N. Cansever, 1965, s. 11, 12.

103 G. Karauguz, A. Ozcan, 2010, s. 72.

104 M. Tuncel, 1992, s. 87; Bartin 2023 Stratejik Amaglar ve Il Gelisme Plani, s. 7.
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Bartin ve cevresi MO 7. yiizy1lin sonlarinda Kimmerlerin,
MO 6. yiizyilda Lidyalhlarin's, MO 547 yilinda Perslerin haki-
miyetine girmistir*®. Yore yaklasik 216 yi1l Perslerin hakimi-
yetinde kalmistir. MO 334 yilinda, Makedonya Kral Biiyiik
Iskender, Perslerin hakimiyetine son vererek bolgenin sahibi
olmustur'®’. ilerleyen tarihlerde Bartin ve Ulus'un yonetimi
General Eumenes’e birakilmigtir©®.

Bir ara Bergama Kralligi'nin kontroliinde kalan Bartin ve
cevresi MO 266/265° yilinda Bergama Krali tarafindan Pon-
tus Kralligi'min egemenligine teslim edilmistir*°.

MO 70 yilinda Anadolu’ya giren Romalilar, Pontus Kral-
ligr'nin egemenligine son vererek yoreye sahip olmuslar ve
Bartin, Roma vilayetlerinden Bitinya'nin (MS 65-117) sinirlari
icerisinde kalmistir'. MS 395 yilina kadar Roma imparator-
lugu'nun ikiye ayrilmasi sonucu bélge uzun yillar Bizans im-
paratorlugu hakimiyetinde kalmigtir:.

Bununla birlikte 620’lerde Sasani Hiikiimdar: Hiisrev Per-
vez’in, Anadolu’yu gecici bir siireligine ele ge¢irmesi iizerine
Bartin ve cevresi de Sasani hakimiyetine girmistir. Ancak Bi-
zans Imparatoru Herakleios'un yaptig1 seferlerle Sasaniler, Ana-
doludan atilmig ve Bartin da tekrar Bizans hakimiyeti altina

105 L. Toksoy, 2009, s. 23, 24.

106 G. Karauguz, A. Ozcan, 2010, s. 72; C. Yakupoglu, 2010, s. 4; L. Toksoy, 2009,
s. 19,20, 21, 225 A. Yayli, 1999, s. 3; Bartin 2023 Stratejik Amaglar ve Il Gelisme
Plani, s. 7.

107 C. Yakupoglu, 2010, s. 4, 5; L. Toksoy, 2009, s. 24, 25, 26, 27; Bartin 2023 Strate-
jik Amaglar ve Il Gelisme Plan, s. 7.

108 A. Yayli, 1999, s. 3; Bartin Ticaret ve Sanayi Odastnin Yiiziincii Yili (1906-2006),
s. 15; Bartin 2023 Stratejik Amaglar ve Il Gelisme Plan, s. 7.

109 G. Karauguz, A. Ozcan, 2010, s. 73.

110 M. Tuncel, 1992, s. 87; L. Toksoy, 2009, s. 28, 29; A. Yayli, 1999, s. 3; E. Ascio8lu,
2011, s. 129, 130.

111 G. Karauguz, A. Ozcan, 2010, s. 73; E. As¢ioglu, 2011, s. 130.

112 L. Toksoy, 2009, s. 31-41; A. Yayly, 1999, s. 3; Bartin 2023 Stratejik Amaglar ve Il
Gelisme Plani, s. 7; Bartin Ticaret ve Sanayi Odasimin Yiiziincii Yili (1906-2006),
s. 15,
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alinmistir. Herakleios, Anadolu’da idari ve askeri diizenleme-
lerde bulunarak burasini themalara ayirmistir. Buna gore
7. ylizyilda Bartin yoresi; Kastamonu, Zonguldak ve Canki-
ri'yla birlikte Paflagonya themasina bagli gortinmektedir'+.

Yore, 8. ylizyilda bir ara Miisliman Araplarin ve 11. yiiz-
yilda da Tiirkmenlerin akinina sahne oldu"s. Oyle ki 8. yiiz-
yilda Arap akinci kuvvetleri Amasra’y1 muhasara etmelerine
ragmen burasini ele gecirememislerdir. 11. ylizyildan itibaren
yoreyi yurt tutmus olan Tiirk topluluklarinin kurdugu ytizlerce
kdyde yasayan Tiirk ahalisi ise bu havalinin son bin yillik tari-
hine, kiiltiiriine, sosyal ve ekonomik diizenine sekil vermistir®.

Tiirklerin yoreye ilgisi, Kutalmigoglu Siileyman Bey’in ko-
mutanlarindan Emir Kara Tegin'in 1084 yilinda Sinop, Can-
kir1, Kastamonu ve Zonguldaki alarak yorede Bartin, Ulus,
Safranbolu ve Devrek’i de kapsayan bir Tiirk Emirligi kur-
mastyla baglamigtir'”.

113 Thema teriminin en genel manada iki degisik anlami bulunmaktadir. Thema,
hem bir gesit askeri bolge hem de yoresel bir idari mekanizmadir. Thema, asker-
lere tarim yapmalari icin verilmis arazi parsellerinin 6rgiitlenmesi, organizas-
yonu ve bir ge¢im vasitasi olarak topragin degerlendirilmesi olarak belirlenmis-
tir. Teknik olarak thema eyalet valisi komutas1 altinda savagmak i¢in 6rgiitlenen
askeri birlikleri ifade etmektedir. Bununla birlikte bir themanin valisi sadece
emrindeki yerlesik askerin komutanligiyla yetkili degildir; ayni zamanda o y6-
renin sivil idaresinin bas1 da kendisidir. Themalardaki valilere Strategos yani
askeri vali ad1 verilmistir. Ayrintili bilgi icin bk. Ilber Ortayl, Tiirkiye Teskilat ve
Idare Tarihi, 2. bs. Cedit Negsriyat, Ankara, 2008, s. 36, 39.

114 Bu hususta mufassal bilgi i¢in bk. Georg Ostrogorsky, Bizans Devleti Tarihi, gev.
Fikret Isiltan, 7. bs. Tirk Tarih Kurumu Yayinlari, Ankara, 2011, II Numarali
Harita; Bartin'in yani sira Amasranin da bu themanin iginde yer aldigini gor-
mekteyiz. Yine bu hususta ayrintili bilgi i¢in bk. Semavi Eyice, Kiigiik Amasra
Tarihi ve Eski Eserleri Kilavuzu, Turk Tarih Kurumu Yayinlari, Ankara, 1965, s.
27; C. Yakupoglu, 2010, s. 5; M. Tuncel, 1992, s. 87.

115 M. Tuncel, 1992, s. 87; A. Yayl, 1999, s. 3.

116 C. Yakupoglu, 2010, s. 4, 5; Bartin 2023 Stratejik Amaglar ve Il Gelisme Plan, s.
7.

117 N. Cansever, 1965, s. 16; A. Yayly, 1999, s. 3; Bartin 2023 Stratejik Amaglar ve Il
Gelisme Plani, s. 7.
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Bu tarihlerden itibaren tedrici olarak bolgeye Tiirk nii-
fusu akmaya baglamistir. Ancak 1086 yilinda Siileyman Bey’in
oliimii ve 1096 y1linda baslayan Hacli Seferleri, (1096-1101) Ku-
zey Bat1 Anadolu’ya yerlesmeye baglayan Tiirkler icin ciddi si-
kintilar yaratmistir. Haghlarla miittefik Bizans arasinda yapi-
lan anlagma sonrasinda basta Amasra, Sinop ve Eregli olmak
{izere Istanbul'dan Samsuna kadar tiim Karadeniz sahili ye-
niden Bizans hakimiyetine girmigtir®.

1204’te Trabzon Rum Imparatorlugu topraklarina dahil
olan Bartin ve cevresi daha sonra 1214te iznik Rum Impara-
toru Theodoros Laskaris tarafindan onlardan alindi. 1261de
yeniden Bizans Devletinin egemenligine girdi. Bolge, Miryo-
kefalon Savasi'na kadar bircok el degistirdi. Bu savastan sonra
yorede Tiirk hakimiyeti belirgin bir hal kazanmaya bagladi°.

Nitekim 13. yiizy1l baslarinda Kastamonu merkezli ola-
rak tesekkiil etmeye baslayan ve adimi Tiirkiye Selcuklu Dev-
letinin Kastamonu “U¢” komutani olan Beylerbeyi Hiisamet-
tin Coban'dan alan Cobanogullar1 Beyligi devrinde, Selguklu
siyasi ve askeri otoritesinin bolgedeki en biiyiik hedefi, Bizans
Imparatorluguna karsi daimi surette akin ve gazalarin de-
vam ettirilmesi, boylece Kastamonu iizerinden batiya dogru
Istanbul yolunun acilmasi idi. Bu hedef dogrultusunda bél-
gede Tirk iskani olusturulmasi calismalarina da agirlik ve-
rilmis 0zellikle Hiisamettin Coban’in Kirim-Kipgak-Rus sefe-
rini basariyla bitirmesini miiteakip, Karadeniz’in kuzeyinden
getirilen Kipc¢ak topluluklariyla Anadolunun iclerinden gelen
Tiirkmen kavimleri Sinop-Kastamonu-Bartin ii¢genine yerles-
tirilmistir. Keza 1240 Kosedag Savasr’yla bu savasin berabe-
rinde getirdigi Mogol istilasina boyun egen Tiirkiye Selcuklu
Devleti tegkilat1 Tiirkmen boylarinin can ve mal giivenligini
saglayamamis bu nedenle de Anadolu iclerindeki Tiirkmen
118 C. Yakupoglu, 2010, s. 6; Bartin Ticaret ve Sanayi Odasi’nin Yiiziincii Yili (1906-

2006), s. 16; Bartin 2023 Stratejik Amaglar ve Il Gelisme Planz, s. 7.
119 C. Yakupoglu, 2010, s. 6.
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oymaklar1 basta konar-gocerler olmak iizere bu bolgeyi terk
ederek gilineyde Toros daglarina; kuzeyde Ilgaz daglarinin ote-
sine gecgerek bu yeni topraklar: yurt tutmusglardir. Dolayisiyla
Bartin ve cevresindeki ilk ciddi Tiirk niifusu artisim1 bu goc-
lere baglamak yerinde olacaktir:=.

Bartin ve yoresinde konusulan agiz yapilar: iizerine mii-
him bir eser kaleme alan Zeynep Korkmaz, yorede konusulan
Tiirkce hakkinda oldukga ilging tespitlerde bulunmustur. Bu
arastirmaciya gore Bartin yoresi agizlarinin degisimi ve de-
gisimin kelime icindeki yerleri 13. yiizy1l Kuman metinlerine
tipatip benzemektedir. Yine agiz yapisi dil bilgisi yoniinden
tetkik edildiginde Bartin bolgesi agiz degisimi, Anadolu Tiirk-
cesi'ndeki genel kurallardan ayrilmaktadir. Daha ¢ok 700 yil
onceki Kipcak-Kuman metinleri ve onun bugiinkii halefi ola-
rak kabul edilen Karayim lehgesiyle benzerlik gostermektedir.
Korkmaz, bu bilgilerden ve dil bilgisi temelli incelemelerinden
hareketle bolgedeki Tiirk varligi hakkinda su fevkalade 6nemli
bilgileri vermistir: “Bazi ses degisimleri esas itibariyla Kipcak
lehgelerine 6zgii birer degisim tiirii olduklar: halde, bunlarin
ara sira bazi kiiciik Oguz kollarinda da yayginlasmis bir du-
rum almasi, Bartin yoresi ve agizlarinin bu yonden Kipcak
lehceleriyle birlestigi fakat sekil bilgisi yoniinden bu grupla
bir ortaklagsma gostermemis oldugu hususlar1 géz 6niinde bu-
lundurulursa, karsimiza soyle bir sonu¢ ¢ikmaktadir: Acaba
Anadolu’ya dalga dalga gelen gocler sirasinda Bartin bolgesine
de herhangi bir Kipcak unsuru mu gelip yerlesmistir? Bu Kip-
cak unsuru Anadoluda Oguzlarla karisip kaynasmis oldugu
halde, uzun ytizyillarin karsilikh etkileriyle yogurup gelistir-
digi dil, Kipgak unsurlarina ait olan bu ses 6zelliklerini biiyiik
bir muhafazakarlikla devam mu1 ettiregelmistir? Yoksa Bartin
bolgesi Oguz ve Kipcak unsurlarinin Orta Asya'da ozellikle
Harezm'de bir arada yasadiklar1 devirlerden gelme Oguz ve
Kipgak karisimi bir agzi mi aksettirmektedir? Bahis konusu

120 C. Yakupoglu, 2010, s. 7, 8; Z. Korkmaz, 1994, s. 51, 52, 53.
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ozelliklerin Anadolu disinda baz1 Azeri ve Tiirkmen agizla-
rinda ortaya ¢ikmasi da ister istemez hatira boyle bir soruyu
getirmektedir. Kaldi ki Tiirk dilinde Oguz-Kipgak lehgelerine
ait ozellikleri karigik olarak devam ettiren lehce ve metinler
de vardir.”,

Korkmazn verdigi bu bilgilerden yola c¢ikarak rahatlikla
su degerlendirmeyi yapabiliriz. Ister 12. ve 13. yiizyillarda
Anadolu’ya dalga dalga yapilan gocler sirasinda Bartin bolge-
sine de herhangi bir Kipcak unsuru gelip yerlessin ister Bar-
tin bolgesinde konusulan agiz Harezm'de konusulan Oguz ve
Kipcak karigimi bir agz1 aksettirsin, bu bolgede bir Kip¢ak-Ku-
man kiiltiir damarindan s6z etmek gerekmektedir. Dolayisiyla
Bartin tarihi ve kiiltiirii izerine arastirma yapilirken yorede
eski devirlerden gliniimiize uzanan siirecte bir Kipcak-Kuman
kiiltiir varhiginin oldugu goz ardi edilmemelidir.

Bartin ve ¢evresi 14. ylizy1l baglarinda Cobanogullar1 Bey-
ligimden Candarogullar1 Beyligi yonetimine intikal etmistir:22.
Candaroglu I. Siileyman Pasa, oglu I. ibrahim Bey ve Kotii-
riim Bayezid Bey, Kastamonu, Eflani, Safranbolu, Ulus, Arit,
Oniki Divan3 yorelerinde idari, mali, askeri ve siyasi diizen-
lemelerde bulunmuslardir+.

Nitekim Bartin ve ¢evresinin 15. yiizyil baglarinda da Can-
darogullar Beyligine bagl bulundugunu gosteren son derece
onemli bir belge mevcuttur. 1418 miladi tarihli Arapca, Ge-
cen mescidi vakfiyesinden anlasildig: izere Bartin yoresinde
Afsar divanina bagh bulunan ve bugilinkii Kutlubey, Tuzcu-
lar, Hamza ve Gecen koyii topraklarini igcine alan Saltuk yeri
ve Ilyas yeri adli araziler, Alaattin oglu Sendel ve Hac1 Bey
oglu Ali adli sahislar tarafindan “a4lim fazil ve alim-i kamil”
olarak nitelendirilen Gecen oglu Omer oglu Durak’a (Turak)
121 Z.Korkmaz, 1994,s. 3,4, 5,7, 8, 57.

122 N. Cansever, 1965, s. 16; Z. Korkmaz, 1994, s. 58, 59.

123 Bartin.
124 C. Yakupoglu, 2010, s. 9; Z. Korkmaz, 1994, s. 48.
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vakfedilmistir. Durak Bey, 14. ylizyil sonlarinda yani Yildirim
Bayezid devrinde yasadigina gore dedesi olarak gosterilen Ge-
cen Bey adli sahsin da 14. yiizyilin ilk yarisinda yasamis oldu-
gunun kabul edilmesi mantiga uygun diismektedir. Gecen mes-
cidinde, Yildirim Bayezid devrinde Selman Fakih imam iken
bu sahis Candaroglu isfendiyar Bey’in yoreyi ele gecirmesi si-
rasinda oldiiriilmiistiir. Daha sonra Haci Yusuf'un imamhigim
miiteakip Mevlana Kemalettin ve onun kardesinin oglu Mah-
mud Fakih de bu mescide imam olmustur. Bu sahislarin Ge-
cen Bey’in soyundan gelme ihmalleri son derece kuvvetlidir.
Gecen Bey’in yaptirdig1 bu mescit cevresinde zamanla bir kdy
kurulmus olup bu koy ayni isimle anilmistir. Gecen kdyii bu-
glin de Bartin’a bagli bulunmaktadir. Bu bilgilerden hareketle
Bartin yoresinin 15. yiizy1l baglarinda dogrudan dogruya Can-
darogullar Beyligime bagh oldugu soylenebilir's.

Bununla beraber yiizyilin sonlarina dogru biiyiik bir ati-
Iim icerisine giren Osmanli Beyligi, Kuzey Bat1 Anadolu is-
tikametinde de genisleme politikas1 glitmiis I. Murad zama-
ninda Candarogullarinin baz1 topraklari, Osmanlilarin eline
gecmigstir. 1389'da I. Murad’in Kosovada sehit edilmesinden
sonra Osmanl Devletinin bagina Yildirim Bayezid ge¢mistir.
Bu dénemde Osmanli-Candaroglu rekabeti daha da artmis ve
1392den itibaren Kastamonu ve cevresi de Osmanl Beyligi si-
nirlari icinde yer almistir'2.

Ancak bu vaziyet uzun siirmemis ve 1402 Ankara Sava-
srnda Yildirim Bayezid’in, Timur’a maglup olmasindan sonra
1385’ten beri Sinop’a hakim olan Candaroglu Isfendiyar Bey,
Timurdan aldigi fermanla Candarogullarinin eski toprakla-
rinin asagl yukar: tamamina sahip olmus, Bartin ve gevresi
de dogal olarak onun kontroliine ge¢cmistir. Bu siyasi vaziyet
yaklasik 20 y1l devam etmistir. 1421de Osmanl tahtina gecen

125 C. Yakupoglu, 2010, s. 40, 41; Z. Korkmaz, 1994, s. 48. Bu vakfiye metni hakkin-
da daha ayrintili bilgi icin bk. K. Samancioglu, 1941, s. 146, 147, 148.
126 M. Tuncel, 1992, s. 87, 88.

53



II. Murad zamaninda, Isfendiyarogullar1 Beyliginin Bartin ve
cevresindeki hakimiyetleri sona ermistir. Ancak Osmanlilar
da bolgeye kesin olarak Fatih devrinde sahip olabilmislerdir'#.

Bartin ve cevresinin hakiki manada insan eliyle senlenmesi
Bizans, Selcuklu ve Osmanli ¢aglarinda miimkiin olabilmis; bu
devirlerde Kastamonu ve Bolu taraflarindan tagsan muhacirler
Bartin yoresinde koyler kurarak buralar: iskan etmiglerdir=s.

14. yiizyiln ortalarindan 1459’a kadar devam eden yakla-
sik 100 y1llik bir donemde Amasrada kurulmus bulunan Ce-
nova Ticaret Kolonisinin'?® Bartin1 da icine alip almadigina
dair kesin bilgi mevcut degildirs°.

1404 senesinde Ispanya Kral III. Lord Don Henry’nin el-
cisi olarak Timur Han’a gonderilen Ruy Gonzales de Clavijo, Ti-
mur’un sarayina, Semerkant’a ulasabilmek i¢in Kadiz'den yola
cikarak Istanbul iizerinden Trabzon’a kadar gemiyle gitmis an-
cak yolculugu esnasinda ¢ikan bir firtina sebebiyle Amasrada
birkag giin gecirmek zorunda kalmistir'3'. Bu mecburi ugrayis,
Bartin Irmag1 ve Amasranin, Clavijo'nun seyahatnamesine gir-
mesine bir vesile olarak, bu bélgelerin 15. yiizy1l baglarindaki
durumunu, giiniimiize kismen intikal ettirmistir. El¢i orijinal
ad1 Embajada a Tamor Lan'? olan eserinde Amasra’ya dair su
bilgileri aktarmigtir: “Galyot's® gece yarisi yoluna devam etti
ve safak vaktinde Parten'34 adindaki bir nehrin agzina geldi.

127 C. Yakupoglu, 2010, s. 9, 10, 11; A. Yayls, 1999, s. 3.

128 S. Cilstileymanoglu, 1996, s. 42.

129 Cenova kolonisi hakkinda ayrintil bilgi i¢in bk. S. Eyice, 1965, s. 29, 35.

130 Cenova hakimiyetindeki Amasranin gesitli yonlerden durumu hakkinda ayrin-
tili bir degerlendirme igin bk. N. Sakaoglu, 1966, s. 114, 126; L. Toksoy, 2009, s.
42,43, 44, 45, 46, 47.

131 N. Sakaoglu, 1966, s. 122.

132 Ingilizceye Embassy to Tamerlane 1403-1406, Tiirkgeye Timurun Hayati-Ka-
dizden Semerkanta Seyahatler adiyla gevrilmistir. Bu el¢i hakkinda bk. Murat
Kegis, Trabzon Rum Imparatorlugu ve Tiirkler 1204-1404, Doktora Tezi, Ankara
Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Ankara, 2009, s. 51.

133 Eski devirlerde kullanilmis bir gesit gemi.

134 Bartin.
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Su almak icin buraya girilmisti. Giristeki birkag ytliksek kaya-
nin iizerinde girisi muhafaza etmek ve galyotlarin demir at-
masini 6nlemek i¢in inga edilmis kule gortildii. Kisa bir siire
sonra buradan ayrilarak Samastro*®s adinda bir sehre varildi.
Bu Samastro sehri Cenevizlilere aittir ve Tiirk topraklarin-
daki ¢ok yiiksek bir tepenin tizerinde, deniz kenarindadir. Bu
tepenin karsisinda ama denizden uzakta, iizerine sehrin ku-
rulu oldugu bir bagka tepe daha vardir. Her ikisi de bir du-
varla cevrilidir ve bir tepeden digerine bir kopriiye benzer bii-
yik bir kemer uzanir. Buranin iizerinden insanlar gecer ve her
iki ucunda birer kapis1 vardir. Sehir kiiciiktiir, evler kiiciiktiir
ancak duvarlarin disinda biiyiik yapilara, kiliselere, saray-
lara ve evlere ait enkaz bulunmaktadir. Eski giinlerde sehrin
en gilizel kisminin duvarlarin disinda oldugu goriilebilir.”s°.

Clajivo, 15. yiizy1l baglarindaki Amasranin, Ceneviz ha-
kimiyeti altinda bir sehir oldugunu bildirmektedir. Ancak et-
raf yerlesmelerin Tiirklere ait oldugunu da belirtmistir. Dola-
yisiyla bu ifadelerden yola ¢ikarak bolgede bu dénemde kesin
bir Ceneviz varligindan soz edebiliriz's”.

Nitekim Fatih Sultan Mehmed’in, Amasra’y1 Cenevizliler-

den almak i¢in yiiz elli parca gemiyle Veziriazam Mahmud
Pasa’y1 denizden Amasra iizerine yollamasi'3®, yine ilerleyen

135 Amasra.

136 Ruy Gonzales de Clavijo, Timur'un Hayat: ve Kadizden Semerkanta Seyahatler,
gev. Zeynep Ertan, Pozitif Yayinlari, istanbul, 2008, s. 120.

137 Amasranin daha 15. yiizyil baslarinda yani Tirkler tarafindan fethedilmesin-
den yaklagik 60 yil kadar 6nce tamamen harap halde bulundugunu aksettir-
mesi bakimindan Clavijonun eserinin ayr1 bir ehemmiyeti vardir. Keza bolgeyi
Bizanshlarin elinden alan Cenevizlilerin, Bizans kilise ve saraylarina tahripkar
bir yaklagim sergiledigi gozlemlenmektedir. Dolayistyla Tiirklerin kesin olarak
bolgeye hakim olmalarindan 6nce Amasranin parlak bir devirden ge¢medigini
belirtebiliriz. Ayrintili bilgi igin bk. N. Sakaoglu, 1966, s. 122, 123.

138 Ismail Hakki Uzungarsili, Osmanl: Tarihi, Cilt 2, 10. bs. Tiirk Tarih Kurumu
Yayinlari, Ankara, 2011, s. 48; M. Tuncel, 1992, s. 87, 88; K. Samancioglu, 1941,
s. 14,
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sayfalarda goriilecegi lizere Evliya Celebimin'#, “Bartindan
Ceneviz binas1” olarak s6z etmesi hususlarini goz ontine alir-
sak bolgede belli bir donem Ceneviz varligindan kati manada
soz etmek gerekmektedir'4°.

Yiizyillardan beri Tiirkler ve Bizanslilar arasinda hakimi-
yet saglamak i¢in miicadele icerisine girilen Amasra, Bartin ve
gevresi, 1459'da yedinci Osmanli Padisah1 Fatih Sultan Meh-
med devrinde Amasra’nin fethiyle birlikte kesin olarak Os-
manh Imparatorlugu egemenligine dahil olmustur'#. Amasra,
denizden Veziriazam Mahmud Pasa komutasindaki 150 gemi-
den miirekkep bir donanma, karadan bizzat Fatih Sultan Meh-
med tarafindan kusatilmistir ki padisahin Amasra’ya, Bartin
sehri yoluyla gittigini ve ordusunu bugiin Orduyeri olarak ad-
landirilan mevkide konaklattig1 bilinmektedir42.

Sultan II. Bayezid devrinin (1481-1512) 6énde gelen tarih
yazarlarindan ve Osmanli tarihgiligi icin birinci el kaynak ko-
numundaki Mevlana Mehmed Nesri, Cihanniima adli mithim
eserinde, Amasranin fethedilmesi ve bu donemde bélgede ya-
sanan onemli gelismeleri ayrintili bir sekilde nakletmistir:
“Amasr1, Karadeniz kiyisinda ehl-i Islam arasinda bir hisar-
dir. Padisahy, firengdi. Cemi’ Anadolu’nun esiri kagsa ana va-
rup, kurtulurlardi. Ve hem Amasri kafirleri dahi gah gah de-
niz yiiziine ¢ikup haramilik iderlerdi. Soricak, gayr vilayetiin

139 Evliya Celebi'yle seyahatnamesi ve bu eserin Tiirk tarihgiligi i¢in kiymeti hu-
susunda bir¢ok 6nemli degerlendirmeyi ihtiva eden su esere bk. Dogumunun
400. Yilinda Evliya Celebi, ed. Nuran Tezcan, Semih Tezcan, Kiiltir ve Turizm
Bakanlig1 Yayinlari, Ankara, 2011.

140 Evliya Celebi, Seyahatndme, 11 42; K. Samancioglu, 1941, s. 169.

141 Halil Inaleik, Kurulus Dénemi Osmanli Sultanlar: (1302-1481), Tiirkiye Diyanet
Vakfi Islam Arastirmalar1 Merkezi Yayinlari, Istanbul, 2010, s. 184; L. Toksoy,
2009, s. 51, 52, 53, 54, 55; A. Yayli, 1999, s. 3; Bartin 2023 Stratejik Amaglar ve 1l
Gelisme Plani, s. 8.

142 Ismail Hami Danisment, izahli Osmanli Tarihi Kronolojisi, Cilt 1, Tiirkiye Yay1-
nevi, Istanbul, 1971, s. 290, 291; Bolu Livas1 1921-1925 Salnamesi, haz. Nermin
Kilig ve bgk. Abant Izzet Baysal Universitesi, Bolu Halk Kiiltiiriinii Arastirma ve
Uygulama Merkezi Yayinlari, Bolu, 2008, s. 253, 254.

56



gemileridiir dirlerdi. Bunlarin ahvaline Sultan Mehmed Gazi
vakif olup eyitdi: ‘Mahmud, ol hisar nice kal’adur ki atam ve
dedeleriim an1 alimadi.. Mahmud Pasa eyitdi: ‘Hak taalanun
takdirinde sultanim elinde alinmak mukadder olup, el-umur
merhunetin bi-evkatihadur, sa’atine kiiyer ola.. Padisah eyitdi:
‘Mahmud anun tedarikiin gor, varalum. Allah takdirinde ne
varsa goreliim.”. Heman Mahmud Pasa dahi gemiler donadup,
yarar yoldaslar cem’ idiip, gemilere koyup, Amasrr'ya gonderdi.
Padisah dahi devletile kurudan yiiriiyiip, Ak-yaziya ¢ikip, Bo-
lu'ya vard. Isfendiyaroglu Ismail Beg isitdi kim, hiinkar Bolu'ya
geldi, kacup Sinab’a girdi. Ahir isitdi kim, hiinkar Amasrr'ya
geliirmiis, eyii piskesler gonderdi. Hinkar Amasri'nin iizerine
konup oturup, gemiler dahi geliip, Amasrinun limanina girdi-
ler. Amma Amasri'nun tekfur: gordi kim, cebr i kahri kal’ay1
feth derler, kéfirlerine eyitdi: ‘Elbette Tiirk bu hisar1 bizden
alur, minnetsiiz oluruz. Ve hem bizi kirup, avratlarimuz ve
kizlarimuzi bagirlarina basup, bizlim yaylarimuz yasup, bas-
larimuz kestip, bedenlerde asarlar. Yigrek oldur ki, ihtiyarila
virtip, hos kisi olavuz.’. Kafirler dahi raz oldilar. Andan tek-
fur ¢ikup geliip hiinkarin elin 6plip, kal’ay1 teslim itdi. Oglu
ve kiz1 ve esbabiyla Istanbul’a génderiip, bir ¢coplerin almadh.
Iflegan ucinda hiinkdrun bir hisar1 vardi. Anun halkim sii-
riip, Amasrr'ya getiirdi. Bir ali keniseyi cami’ idip, hutbe-i Is-
lam anda dahi okundu. Bu feth, hicretiin sekiz yiiz altmis dor-
diinde vaki oldu.™43.

Amasra ve Bartinin, Osmanli Devleti tarafindan fethedil-
mesiyle alakal olarak kaynaklarda kesin bir tarih iizerinde
uzlasilamadig goriilmektedir. Dolayisiyla bu bolgenin, Fatih
Sultan Mehmed tarafindan fethi icin kaynaklarda farkl ta-
rihler verilmektedir. Ciddi bir literatiir taramasi yapildiginda
gerek o devrin kaynaklarinda gerek bilimsel ¢calismalarda bu

143 Mevlana Mehmed Nesri, Cihanniima, haz. Necdet Oztiirk, Camlica Basim Ya-
yin, Istanbul, 2008, s. 327, 328. Nesri'nin, Amasranin fethiyle ilgili verdigi Hicri
864 tarihi Miladi 1459/1460 yillarina rast gelmektedir.
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hususta mutabakat saglanamadig1 goriilmektedir. Osmanl
tarihi alaninda otorite isimlerden Halil Inalcik, Amasranin
fetih tarihi olarak 1459 tarihini vermistir. Mevlana Mehmed
Nesri, fetih icin H. 864 (M. 1459/1460) tarihini verirken Se-
mavi Eyice, Ismail Hakki Uzuncarsili, Cevdet Yakupoglu, Nec-
det Sakaoglu ve Ismail Hami Danisment gibi arastirmacilar
1460 ya da 1461 tarihleri lizerinde durmuslardir4+.
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Fotograf 3: Bartin Asma Képrii ve Rum Mahallesi. Kaynak Servet Cingin.

Ik caglarda Parthenios/Parthenia olarak adlandirilan Bar-
tin ve gevresi*4s kesin bir tarih tespit edilememekle birlikte
13. yiizyildan itibaren Oniki Divan olarak isimlendirilmig®

144 Mevlana Mehmed Nesri, Cihanniima, age. s. 328; H. inalcik, 2010, s. 184; 1. H.
Danisment, 1971, s. 291; S. Eyice, 1965, s. 35; i. H. Uzungarsili, 2011, s. 49; C.
Yakupoglu, 2010, s. 11; N. Sakaoglu, 1966, s. 132, 133, 134.

145 Parthenios/Parthenia adlar1 Osmanli doneminde tamamen unutulmamis ve bu
kelimeler Bartin/Bartan kalibina dontismiistiir.

146 C. Yakupoglu, 2010, s. 8; Z. Korkmaz, 1994, s. 48, 49.
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ve bu isim 19. yilizy1l ortalarina*+” kadar da kullanmilmigtir. Bu
hususta ileri stiriilen bir goriise gore Kogacay ve Kocanaz'in
birlestigi bugiinkii Gazhane civarinda eski zamanlarda etraf
koyler haftanin belli giinleri toplanarak ticaret yaparlardi. Ad1
gecen ticari faaliyetlerden miilhem olmak iizere Bartin kasa-
basimin merkezi de dahil olmak {izere etraf koyleri de icine
alan bu mintikaya “Oniki Divan” denilmigtir'4.

Nitekim buglinkii Bartin'in, irmaga yakin noktalarinda eski
devirlerde ¢evre koyliilerin iktisadi amaclar dogrultusunda ir-
mak yoluyla denize acilmak oradan da daha genis ¢evre pa-
zarlara ulasip mallarini satmak icin Bartin Irmagrnin etra-
finda olusturduklar1 bu 6n pazar'# niteligindeki yer, giderek
daha biiytiik bir pazaryeri durumuna gelmistir. Tabi bu gelis-
melere paralel olarak Bartin da biiyiimiistiir. Tiirk hakimiye-
tindeki devirde cevre koyliiler Bartin kazasini “Pazar” diye
anmislardir°,

Bu tabir, asirlar gegmesine ragmen kirsal kesim halki ta-
rafindan gliniimiizde de kullamilmaktadir. Bu durum bize seh-
rin ilk kurulus yerinin pazaryerinden basladig1 hususunda
onemli veriler sunmaktadir. Bartinhi Ibrahim Hamdi'nin de
Atlas'inda “Bartin pazari ve hinterland1” hususuna degin-
mesi*®* sehrin kalbinin eski ylizyillardan beri burada attigini
bize gostermektedir. Bartin'in eski bir pazaryeri olmasinin, 1r-
mak etrafinda yerlesen ¢evre halkin giderek burasini biiyiik

147 “Tuzcular ve civar1 kdylerine ait vakfiye miinasebetiyle, miitevellinin varisleri
arasinda gegen davaya H. 1267 (M. 1850-1851) tarihli fermanda ‘Viransehir
Sancag1 dahilinde Oniki Divan nam-1 diger Bartin’ tabirinin kullanilmakta ol-
masindan bu tarihlerde Bartinin, Virangehir Sancagrna tabi olarak kaldigin
goriiyoruz.” Ayrintili bilgi icin bk. K. Samancioglu, 1941, s. 165.

148 Z.Korkmaz, 1994, s. 45, 46; R. Arslan, A. Takim, 2013, s. 138.

149 N. Cansever, 1965, s. 10.

150 K. Samancioglu, 1941, s. 169; Z. Korkmaz, 1994, s. 45.

151 Tarik Miimtaz Yaman, “Cihanniima’nin {laveli Niishast”, Ulkii Halkevleri Dergi-
si, Cilt 15, Say1 86, Ankara, 1940, s. 148, 149, 150.
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bir yerlesim haline getirmesinin bir bagka kanit1 da, Bartin'in
eski kaza i¢inde yasayan halkinin seceresi arastirildiginda bu
secerelerde cok eski aile adina rastlanmamasidirs2.

Buradan, eski ailelerin ¢cogunun cevre koylerden Bartin’a
gelip yerlesen halktan olustugu sonucuna varmaktayiz's3. Do-
lay1siyla Bartin ve yoresi biitiin siyasi, idari ve sosyal gelisme-
lere ragmen kendisine merkezlik edebilecek bir ana yerleskeden
uzun yiizyillar mahrum kalmistir. Bartin, beylikler devriyle
Osmanli Devleti'nin uzun bir doneminde ana yerleskesi bu-
lunmayan ancak kendisine bircok koyiin bagli oldugu, cevre
koylerden gelenlerin indigi bir pazaryeri ve kadilik olarak ge-
lisim gosteren bir alandir. Nitekim Fatih Sultan Mehmed’in
1459 yilinda Amasra’y1 kugsatmak icin karadan bu sehrin 6n-
lerine geldigini anlatan Osmanli kaynaklar1 Ulus ve Oniki Di-
van'dan bahsetmemislerdir. Fakat Fatih, muhasara i¢in Bar-
tin yoresini gecerek kasaba onlerine gelip ordugah kurmustu.
Bu durumda neden Osmanli kaynaklar:1 birkag satir da olsa
Oniki Divan’a deginmemislerdi? Ciinkii 15. ylizyilda Bartin'da
tam anlamiyla sehirlesme s6z konusu degildi. Bartin, 6zellikle
Gazhane civarinda etraf koylerin ihtiyaclarini temin igin pa-
zaryeri kurulan ve irmak yoluyla ticaretin dondiigii bir alan-
dan ibaretti's+.

Kemal Samancioglu'na gore 19. yiizy1l ortalarinda icinde
Cakir Demirci®s5, Karasu, Giirgenpinar: ve Sarayli kdytinii de
icine almak iizere Bartin Divani adiyla bir divan kurulmustur.

152 K. Samancioglu, 1941, s. 169.

153 Bartin Halk Kiiltiirii adli eserin yazarin Selahattin Cilsiileymanoglu, Bartin tari-
hinden sadece Bartin sehir merkezi tarihinin anlagilmamasi gerektigini; Bartin
tarihinin, ¢evresindeki biitiin mintikay1 igine aldigini belirtmektedir. Ayrintili
bilgi i¢in bk. S. Cilsiileymanoglu, 1996, s. 43, 45.

154 C. Yakupoglu, 2010, s. 13; Z. Korkmaz, 1994, s. 45, 46.

155 Eski ad1 Ak¢akoy.
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Ona gore “19. ylizyilda bu divanin merkezi Sarayli koytidiir's,

156 Tetkikimizle ilgili olarak Sarayli kdytinde yapmis oldugumuz sozlii incelemey-
le yiizey arastirmalar1 sonucu dikkate deger baz1 bilgilere rastladigimizi burada
ifade etmeliyiz. Kdy sakinleriyle yapilan miilakatlar neticesinde bu yerlesim bi-
riminin tarihinin 50-100 senelik bir zaman zarfindan ibaret olmadigini; aksine
kéytin ¢ok daha eskiye dayanan bir ge¢misinin oldugu sonucuna vardik. Koy
sakinleri “Dedelerinin ve daha eski atalarinin koyiin tam olarak ne zaman ku-
ruldugunu bilemediklerini, dedelerine kéyiin ge¢misine dair sorular sordukla-
rinda net bir cevap alamadiklarini” belirtmislerdir. Nitekim verilen bu bilgilere
paralel olarak kéyiin gegmisinin giiniimiizden ¢ok daha gerilere gittigini goste-
ren somut bir delille kargilagtik. Koy sakinleri, kdytin hemen yaninda bulunan ve
yore halki tarafindan Asarlik tepesi olarak adlandirilan (Kéyliilerce Asallik tepesi
olarak da telaffuz edilebilmektedir) tepede yikik halde bir sarayn bulundugunu
bildirmislerdir. S6z konusu tepede kéy sakinlerinden Recep oglu Sefer Comez
kilavuzlugunda 26.01.2014 tarihinde yaptigimiz yiizey arastirmasinda tepenin
en {ist noktasinda kalan alanin dogal sartlara uyarak sivri bir goriiniime sahip
olmas: gerekirken; adeta bir tepsi gibi diiz bir hale getirildigini, tepenin tistiindeki
bu kismin agag1 yukar: 1000 m2’lik bir alan1 kapladigini gézlemledik. Bu alanin
hemen her mintikasinin yorenin tabiatina uygun fakat islenmis taslarla kaplan-
digini, arazinin tam ortasinda da bir bina yikiginin bulundugunu gérdiik. Bina
yikig1 diyoruz ¢iinkii bugiin sik agaglar ve yapraklarla kaplanip yiizey arastirmasi
i¢in oldukga engel teskil edici bir goriiniim sorunu peyda olmasina ragmen bina-
nin odalarini dahi belirlemek miimkiin. Binanin etrafinda sur olup olmadiginin
ylizeyden tespiti ise miimkiin goriinmemektedir. Bu alanin diizlestirilmesi, her
alanina iglenmis taslar dogenmesi ve tam ortasina bir bina insa edilmesi kim tara-
findan, ne sekilde ve ne zaman yapilmistir? Koy sakinleri bu binanin bir Ceneviz
saray1 (Koyliiler, Sarayli adinin bu saraydan geldigini diisiinmektedir) oldugunu
onceki kusaklardan duyduklarini séylemektedirler. Bulundugu mevkiden denizi
ve gevre arazileri kugbakis1 goren, hakim bir noktaya sahip, olduk¢a korunakly, iyi
ve kaliteli bir is¢iligin sonucu inga edildigi asikar olan bu yerlesimin, Cenevizliler
tarafindan m1 yoksa ¢ok daha eski bir uygarlik tarafindan mi1 husule getirildigi-
nin tespiti ancak alaninda uzman kisilerin yapacag arkeolojik kazilar sonucunda
kismen veya tamamen aydinlanabilir. Fatih Sultan Mehmed’in 1459da bolgeyi
tamamen Osmanli Devleti topraklarina katmasindan mukaddem bu bolgede Ce-
nevizlilerin koloniler kurarak ticaret yaptiklar: tarihi verilerde mevcuttur. Dolay1-
styla denizden bakildiginda tam olarak fark edilemeyen ancak kivrilan tepelerin
ardindan denizi ve kendisine yakin diger arazileri, Bogaza giden yolu net bir bi-
¢imde goren bu yerleske acaba Cenevizliler tarafindan saray degil de bir gozetle-
me kulesi olarak kullanilmis olabilir mi ya da gok daha eski uygarliklara hizmet
etmis, daha eski tarihlerde inga edilmis bir bina olabilir mi? Keza Homeros, ilyada
adli eserinde MO 1180’lerde Pylaimenes adli bir sahsin Paflagonyalilara komuta
ettigini, bunlarin Enetlerin yurdundan geldigini ve Parthenios Irmag1 ¢evresinde
saraylar kurduklarin: bildirmisti. Bu tinlii saraylardan biri de bugiin Asarlik te-
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Sarayl1 koyii eski Bartin diye anilan yerlesim birimidir. Bu
isim tapu kayitlarina dahi ge¢cmistir. Rumi 12937 tarihli bir
tapu senedinde “Bolu Sancaginda, Bartin kazasinda, Bartin
karyesinde” diye bir ibare vardir. Tapu senedinin ihtiva ettigi
arazi, buglinkii Sarayli koytii sinirlari icinde bulunmaktadir.”s8.

Bu da bize en eski Bartin yerlesim merkezinin Saraylrdan
basladig1 hususunda 6nemli ipuclar:1 sunmaktadir. Nitekim bu
havalide Oguz boylarinin ve diger biiyiik Tiirk topluluklarinin
13. ve 14. ylizyillardan kalma isimlerini tasiyan veya hatirala-
rin1 yasatan yer topluluk adlar1 arasinda “Saraylu” adi da gec-
mektedir. Bu da s6z konusu koytiin tarihinin epeyce eski bir
maziye sahip oldugu gercegini ortaya ¢ikarmaktadirs°.

Fotograf 4: Sarayli Koytindeki Harabe Kalintilari.

pesi tizerindeki bu harabe olabilir mi? Kisisel kanaatimiz bu harabenin Ceneviz
devrinden kaldig1 yoniindedir. Ciinki Evliya Celebi de kendi yasadig1 devir olan
17. yiizyil Bartin igin “Bartin kal'asi: Ceneviz keferesi binasidir” agiklamasinda
bulunmustur. Bu yikintinin da Ceneviz devrinden kalma ihtimali zayif degildir.
Bu harabeyle ilgili olarak bk. Fotograf 4. Yapilan bu izahat 1s18inda Sarayli kéyii-
niin tarihinin oldukga eskilere dayandigini, koyiin oldukga stratejik bir mevkide
bulundugunu ve ¢evre koyleri rahatlikla gézlemleyebilen bir konumda oldugunu
soyleyebiliriz. Buradan hareketle Sarayli kéytintin Oniki Divan'in merkezi oldugu
goriistiniin de temelsiz bir iddia olmadigini diisiinebiliriz.

157 Miladi 1877-1878.

158 K. Samancioglu, 1941, s. 170, 171.

159 C. Yakupoglu, 2010, s. 12, 13.
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Bartin'da 1929, 1946, 1963 ve 1968'° yillarinda toplam dort
defa Belediye Bagkanlig1 yapmis olan Kemal Samancioglu*®
tarafindan ileri siirtilen ikinci bir goriise gore; Bartin Divani,
cevredeki diger yerlesim birimleri olan Golpazari, Zerzene,
Kurucasile, Amasra, Persembe, Carsamba, Tefen, Yenice, Ka-
rakoy, Fermit ve Kocanaz'da bulunan divanlarla bir araya ge-
lerek Oniki Divan olusturmaktadir=.

Bu goriise benzer tarzda bir diger goriis Ascioglu tarafin-
dan ortaya atilmistir. Ascioglu, Golpazari, Zerzene, Amasra,
Caycuma, Persembe, Filyos, Tefen, Yenice, Fermit, Kocanaz
icine alan bolgenin Oniki Divan olarak adlandirildigini, Bar-
tin'in da bu Oniki Divanin merkezi oldugu kanisindadir¢s.

Ancak Bartin i¢in kullanilan Oniki Divan adinin Gélpa-
zar1, Zerzene, Kurucasile, Amasra, Persembe, Carsamba, Te-
fen, Yenice, Karakoy, Fermit, Kocanaz1 da icine alacak sekilde
Bartin’a verildigi goriistiniin dogrulugu hususunda ciddi ma-
nada siiphe tasimaktayiz.

Clinkii 17. yiizy1l Osmanl ilim diinyasinin en tiretken ve
en degerli alimi Katip Celebi'®4 {inlii cografya eseri Cihannii-
ma’sinda Bartin hakkinda su bilgileri vermektedir: “Bartin,
Bolu Livasrna bagl bir kazadir. Bolu'nun 3 merhale kuzeyinde,
Karadeniz’e yakin 24 koyden olusan bir kazadir. Haftalik pa-
zar1 kurulur. Derbend Suyu, Ova Suyu ve Ulus Suyu birleserek
bir nehir olup bu kazadan gecerek denize dokiiliir. Bu irmak

160 E. Ascioglu, 2001, s. 35.

161 Bartin tarihinde mithim bir rol oynayan Belediye eski Bagkanlarindan Kemal
Samacioglu’yla Bartin’l 1960’11 ve 1970°li yillarda ziyaret eden tarihgi-yazar -
ber Ortayl hakkinda ayrintili bilgi i¢in bk. Umit Sariaslan, Cercevesinden Tasan
Tarih-Yasim ve Bagimla Ben/Kemal Samancioglu, Erek Ofset, Ankara, 2011.

162 K. Samancioglu, 1999, s. 204; K. Samancioglu, 1941, s. 170.

163 E. Ascioglu, 2001, s. 5.

164 Katip Celebinin (dog. 1609 6l. 1657) hayaty, eserleri ve Gnemi hususunda birgok
6nemli degerlendirmeyi ihtiva eden su esere bk. Dogumunun 400. Yilinda Katip
Celebi, ed. Bekir Karliga, Mustafa Kagar, Kiiltiir ve Turizm Bakanlig1 Yayinlari,
Ankara, 2009.
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son derece derin oldugundan Bogaz'dan 2 mil kadar igeriye
gemiler girip kereste yiiklenir. Kalyonlar ¢ogunlukla burada
yapilir. Buraya Oniki Divan da derler.”¢s.

Goriildiigii tizere Kéatip Celebinin eserinde Oniki Divan dog-
rudan dogruya Bartin i¢in kullamilmistir. S6z konusu eserde
ayrica Tefen, Zerzene, Amasra, Persembe ve Carsamba'®®; Bolu
Sancagrnin ayr1 ayri birer kazasi olarak anlatilmistir. Katip
Celebi gibi bir otoritenin verdigi bilgiler 1s181nda konuya yak-
lastigimizda Oniki Divan’in kapsami hususunda Samancioglu
ve Asc¢loglu'nun ileri siirdiikleri goriiglerin kabul edilmesinin
miimkiin olmadig diisiincesindeyiz.

Kanaatimiz merkezi Sarayh koyii olmak tizere Cakir De-
mirci, Karasu, Giirgenpinarryla ¢evredeki diger 8 kdyiin bir
araya gelip Oniki Divanm olusturdugu yoniindedir. Keza, Sa-
mancioglu'nun ileri siirdiigi ilk goriisiinde tapu kayitlarina
dayanarak hakli olarak isaret ettigi gibi Sarayli koyii, Bartin
diye anilan yerlesim biriminin en eski yerleskesidir.

Nitekim Bartin Vakiflar: tizerine ciddi bir bilimsel ¢aligma
gerceklestiren Cevdet Yakupoglu, Orta Cag ve arsiv kaynakla-
rina dayanarak hazirladigi calismasinda kanaatimizi dogrula-
yacak nitelikte su fevkalade onemli bilgileri vermektedir: “Alp
Yiirek’ten sonra Cobanogullar1 Beyligi'nin basina gecen Mu-
zafferiiddin Yavlak Arslan, Tiirkiye Selcuklu Devleti’yle ilhan-
Iilar arasindaki iligkilerde denge politikasi giitmiistiir. Onun
devrinin ilk yillarinda Kastamonu yoresindeki Tiirkmenle-
rin Selcuklular ve Mogollarla fazla bir siirtiismeye girmedik-
leri goriilmektedir. Tiirkiye Selcuklu Devleti, Kastamonu bol-
gesinde birtakim idari ve mali diizenlemelerde bulunmustur.
Bu sirada Cobanogullari siyasi otoritesinin baslattig1 bazi dii-
zenlemelerin de tamamlandig: soylenebilir. Mesela Bartin'in
Whannﬁma, Cilt 2, ed. Said Oztiirk, Bahcesehir Universitesi, Me-

deniyet Arastirmalar1 Merkezi, Istanbul, 2013, s. 952.
166 Katip Celebi, 2013, s. 949.
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eski ad1 olan Oniki Divan adinda da goriildiigii iizere, Bartin
yoresindeki koy-divan tesekkiilleri 13. yiizyilda viicut bulmus-
tur. Divan denilen ve birkag kdyiin birlesmesinden olusan sis-
temin kurulma mantig1, muhtemelen yorede biiyiik kaza mer-
kezlerinin olmamasina dayanmaktadir. Hem Bartin yoresinde
hem de Sinop, Kastamonu ve Bolu yorelerinde divan tesekkiil-
lerinin sayis1 Anadolu'nun diger mintikalarina nazaran daha
fazladir. Ciinkii bu yoreler cografi bakimdan oldukg¢a enge-
beli ve o donemde sehirlesme bakimindan yetersiz bir ko-
numdaydi. Koyler arasi irtibati divan denilen merkezi koyler
iistlenmistir. Zamanla yorede her divana en azindan bir cami
veya mescit insa edilmeye calisilmistir. Yakin kdylerden ge-
len halk Cuma namazini kilmak ve cami yakinindaki pazar-
dan alig veris yapmak icin bu divan camilerinin oldugu ma-
hallere ragbet etmislerdir.”¢’.

Goriinen gercek o ki Oniki Divan, 12 kdyden miitesekkil
bir kazanin adidir ve tapu kayitlarindan anlasildig iizere mer-
kezi de Sarayl koyiidiir. Dolayisiyla As¢loglu ve Samanciog-
Iu'nun Oniki Divan kavramaiyla ilgili kanaatlerinin oldukca za-
yif bir iddia oldugunun altini bir kez daha ¢izmek zorunday1z.

Kaza, Osmanli Imparatorlugu devrinde ticari ve kiiltiirel
iistiinliigliyle ¢evresinin merkezi olmus bir kasaba, bir sehir
ya da boyle bir topluluk merkezini ¢evrelemis koylerin tegkil
ettigi idari bir birlik manasinda kullanilmistir. Bundan dolay1
kazalarin dogusu, iktisadi, ictimai, cografi ve kiiltiirel sartla-
rin belirledigi tarihi bir seyir icerisinde vuku bulmustur. Bu-
nunla beraber az da olsa bilhassa Tiirkmen agiret hayatinin za-
ruri kildig1 bazi hallerde hicbir kasaba veya sehir olmaksizin,
sadece belli koyler grubu halinde tegkil olunmus kazalara da
rastlanmaktadir. Fakat bunlarin umumi kaideyi bozmadiklar:
goriilmiistiir. Kaza merkezi olan sehirlerin biiyiik ¢cogunlugu,
Osmanh oncesi devirlerde de bulunduklar1 bélgenin siyasi,

167 C. Yakupoglu, 2010, s. 8.
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iktisadi ve kiiltiirel bakimdan merkezi durumunda olan yer-
lerdir. Bu bilgilere paralel olarak belirtebiliriz ki Bartin kazas,
baslangicta sadece belirli koyler grubu halinde tegkil olunmus
bir kaza konumundayken daha sonradan gelismenin etkisiyle
sehir merkezi esasl bir kazaya dontismiistiir'¢®.

Fotograf 5: Bartin Cars1t Manzarasi (1910). Kaynak Servet Cingin.

168 Kadi, kaza idaresinin basi olup mutlaka yiiksek dereceli bir medreseyi bitirmis
belli miiddet Edirne, Konya, Sivas ve Bagdat gibi biiyiik sehirlerde “Danismend”
olarak hizmet gérmiis kisiler arasindan tayin olunurdu. Kadilar genellikle kaza
merkezi olan ve nefs tabir edilen sehirde otururdu. Kaza bolgesi i¢inde kalan
biitlin koylerin davalar: meclis-i ser’ denilen ve ¢ok defa kadinin evi veya mer-
kez camiinin yaninda bulunan mahkemede goriiliirdii. Ayrintili bilgi i¢in bk.
Mehmet Ali Unal, Osmanli Miiesseseleri Tarihi, 7. bs. Fakiilte Kitabevi Yayinlari,
Isparta, 2007, s. 223, 224. Osmanli Devleti yonetiminde ve ilmiye teskilatinda
stratejik 6neme sahip kadi, kadilik ve kazasker kavramlar: hakkinda ayrintili
malumat igin bk. Ismail Hakki Uzungarsili, Osmanli Devletinin Ilmiye Teskilat:,
2. bs. Tiirk Tarih Kurumu Yayinlari, Ankara, 1984, s. 83-126.
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Arsiv belgelerinde, 16. yiizyilda da Bartin kazasinin adi-
nin Oniki Divan olarak gectigi kesindir'®. 1584’te “Amasra ve
Oniki Divan kadilarina” yazilan bir hitkiimde Arzuman ve Er-
han adh haydutlarin bu c¢evrede yaptiklar1 zuliimler anlatil-
maktadir ki bu ad 19. yiizyila kadar kullanmilmigtir7.

Bartin kazasi, Ulus kazas1 ve Amasra kasabas1 Osmanli
Imparatorlugu déneminde 1459-1692 yillar1 arasinda”* Ana-
dolu Eyaletini olusturan onemli sancaklardan biri olan Bolu
Sancagrna bagh olarak idare olunmustur72.

Osmanli diinyasi i¢in 17. yiizyilin en 6nemli seyyah1 Ev-
liya Celebinin ziyaret ettigi yerlesim yerlerinden biri de Bar-
tin ve cevresidir. Celebi, Seyahatname’sinde 17. yiizyil Bar-
tinin1 su sekilde anlatmaktadir: “Andan Kaliboz ve nehr-i
Tufadar ve nehr-i Bartin1 geclip nehr-i Bartin azim c¢aydir.
Misir gemileri giriip yiiklenir. (---) daglarindan (---) (---) (---)
(---) (---). Evsaf-1 Bartin kal’asi: Ceneviz keferesi binasidir ve
(---) hakinde ve (---) nahiyesidir ve on sekiz mil iceri bir kor-
fezin nihayetindedir.”7s.

Goriinen gercek o ki Evliya Celebi dort ytizyil 6nceki Bar-
tin kazasinin74 bulundugu yerde var olan yerlesme merkezi-
nin orman ve orman iriinleri bakimindan oldukc¢a zengin bir

169 Bartinda 15. ve 16. yiizyillarda tesis edilen kadilik makamu, sehirde gelisen va-
kaf miiesseseleriyle Oniki Divan ismi hakkinda mufassal ve doyurucu malumat
i¢in bk. C. Yakupoglu, 2010, s. 31-240.

170 S. Cilstileymanoglu, 1996, s. 42.

171 K. Samancioglu, 1941, s. 169; N. Cansever, 1965, s. 16; Bartin 2023 Stratejik
Amaglar ve Il Gelisme Plan, s. 8.

172 Tuncer Baykara, Anadolunun Tarihi Cografyasina Giris I-Anadolunun Idari
Taksimati, 3. bs., Bilge Kiiltiir Sanat Yayinlari, Istanbul, 2015, s. 171; Dursun
Bayraktar, Tanzimatin Ik Yillarinda Bolu (Ser’iye Sicilleri 1838-1850), Abant iz-
zet Baysal Universitesi, Bolu Halk Kiiltiiriinii Aragtirma ve Uygulama Merkezi
Yayinlari, Bolu, 2009, s. 33; C. Yakupoglu, 2010, s. 13; K. Samancioglu, 1941, s.
158-165; Z. Korkmaz, 1994, s. 46, 47; O. Oztiirk, 2012, s. 262.

173 Evliya Celebi, Seyahatndme, 11 42.

174 T. Baykara, 2015, s. 206.
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yapiya sahip olmasi hasebiyle Misir’la ticari baglar kurdugunu
bildirmektedir?7s.

Fatih’in, Bartin’a bagli bucak merkezi olan Amasra’y1 zapt
ettigi 1459 yilina kadar bu havalinin denizle alakal ticaret is-
leri Cenevizlilerin elinde bulunuyordu. Cenevizlilerin, Amasra
muhitindeki ticari hakimiyetleri sona erdikten sonra, Karade-
nizde miihim bir is merkezi olan Amasra, transit iskelesinin
Osmanlilar elinde de ayn1 6nemi muhafaza etmesi yahut buna
ilave olarak yeni iskelelerin ticaret merkezi olarak gelismesi ge-
rekirdi. Nitekim Amasra’yla birlikte gelisme gosteren bir diger
ticaret merkezi de Bartindi. Daha sonralari civar koylerden ve
etraf sehirlerden gelen ticaret adamlarinin Bartinda artmasiyla
Bartin pazarinin yavas yavas sehirlesmeye baslamis olacagim
diisiinebiliriz. O zamanki ekonomik sartlar nedeniyle niifusun
artmasinin 20-30 yilda meydana gelmesine imkan olamayaca-
gina gore ancak bir iki asir gibi uzun bir zaman belki Bartin’
ticari kaza haline getirebilmistir. Zaten yukarida da Evliya Ce-
lebinin 17. yiizy1l Bartin'indan diger iilkelerle miinasebetli bir
ticaret merkezi olarak bahsetmesi sehirlesmenin o tarihten hic
degilse bir iki asir kadar once baslamis olmasini gerektirmek-
tedir. Buradan hareketle Bartin pazariin 1459 tarihinden iti-
baren 6nem kazanarak yavas yavas sehirlesmis olmasini kabul
etmek yerinde olacaktir7®. Bu devirde bolgenin ekonomik faali-
yetinin, zengin orman kaynaklarina, dolayisiyla gemicilige da-
yandigini belirtmek de yanlis olmasa gerek”.

17. ylizyilda Bartin, pazaryerinin kuruldugu yerden bas-
lamak tizere miithim bir gelisim siireci icerisine kesin olarak
girmis ve ticari avantaji nedeniyle bu gelisimini yavas da olsa
stirdirmiistiir?e.

175 Bu durum bize Bartin ormanlarinin en az 400 yildan bu yana endiistriyel amag-
lar dogrultusunda kullanildigini gostermektedir. Ayrintili bilgi igin bk. N. Can-
sever, 1965, s. 58.

176 K. Samancioglu, 1941, s. 14, 169.

177 M. Cétiir, 1970, s. II1.
178 C. Yakupoglu, 2010, s. 13.
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18. yiizyihn ilk y1llarinda Bartin’a ugrayan Fransiz gezgini
Joseph Pitton de Tournefort, Bartin Irmagi1 kiyisindaki ka-
zaya halkin “Dolap” dedigini yazmaktadir. Tournefort, Tiirk-
ceye Tournefort Seyahatnamesi adiyla cevrilen Relation d'un
Voyage du Levant adli eserinde Bartin ve Amasra’ya iligkin
olarak su bilgileri vermistir: “2 Mayis'ta giizel bir havada, 8o
millik bir mesafeyi gayet rahat kat ederek 6gleden sonra saat
16:00da Tiirklerin dolap dedikleri Parthenius Vadisine girdik.
Sayet Strabon, yeniden diinyaya gelse idi, buralari ¢cok daha
giizel bulacagi muhakkakti. O, Bartin-Amasra havalisini ‘Ba-
kir Cayirlar’ diye isimlendirmistir. Sular hala, cigekli yesillik-
ler arasinda akar. 3 Mayis giinii sabah saat 09:00da Amas-
ra’y1 bulduk. Amastris’in buglinkii adi, haritalarimizda yazih
oldugu gibi ‘Samastro’ degil, Amastra’dir. Vahsi bir koy olup
kralige tarafindan kuruldugu bilinen eski Amastris harabele-
rinin iizerine insa edilmistir.”7°.

Aym yillara ait baz1 belgelerde ise “Oniki Divan nami di-
ger Bartan”, “Nehr-i Bartan”, “Bartan iskelesi” deyimlerine de
rastlanmaktadir'®°.

Yine bu yiizyilda yasamis, Bartin ve gevresinin yetistirdigi en
biiyiik Alimlerden biri olarak géze carpan Bartinh Ibrahim Hamdi
Efendi, 1750 yilinda kaleme aldig1 ve 1762 yilinda son seklini ver-
digi 2 ciltlik’® Atlas®®? adh miithim cografya eserinde Bartinda gemi

179 N. Sakaoglu, 1966, s. 152, 153.

180 S. Cilstileymanoglu, 1996, s. 42.

181 Cevdet Tiirkay, Osmanl: Tiirklerinde Cografya, Milli Egitim Bakanlig1 Yayinlari,
Istanbul, 1999, s. 60; T. Baykara, 2015, s. 227.

182 Osmanli cografya yaziciliginin, zirveye ulastigi 16. ve 17. yiizyildaki ilmi mah-
sullerinden sonra, kitabi kaynaklara miiracaat yaninda yazarinin miisahede ve
duyduklarina dayanan katkilariyla meydana getirilen Atlas, en az bu eserler
kadar ilmi deger tagimaktadir. Eser ilk defa Bursali Mehmed Tahir Bey tara-
findan tanitilmistir. Daha sonra Ahmet Tevhit, Atlas'in 1. cildini Talat Miimtaz
Yaman'a 1934 yilinda hediye olarak vermistir. Yaman, kendisinin yiirtitmekte
oldugu bir baska ¢aligma sirasinda Atlas’la ilgilenmeye baslamistir. Yaman ilgi-
li eserin gesitli bolimlerini okuyup Latin harfleriyle tekrar yazmigtir. Elindeki
niishadan ilk 6nce Konya ve gevresini ilgilendiren metinleri yayimlamugtir. Son-
ra da adi gegen niishaya istinat ederek eseri ve mdellifi tanitmis, yine miielli-
fin memleketi ve civar1 hakkinda verdigi bilgileri yayimlamistir. Bartin linin
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yapiminin*® gelistirdigi bagka sanat kollarindan ip, halat, makara
imalinden bahsettigi gibi Bartinda Ulus Miiftiisii Ibrahim Efen-
dinin yaptirdig1 bir hana ve Bosna Valisi Ibrahim Pasa'mn eseri
olan camii ve saat kulesine deginmektedir'®+.

Fotograf 6: Bartinda Yali Mevki ve Yirmibeszade Tersanesinden Bir Goriiniim
(1906). Kaynak Servet Cingin.

183

184

Belediye eski Bagkanlarindan Kemal Samancioglu ve Amasra tarihi ile ilgili
mithim aragtirmalar yapan Necdet Sakaoglu da eserden azami 6lgiide istifade
etmislerdir. Akademik diinyadan Cengiz Orhonlu’yla Mahmut Ak yine eseri,
mufassal olarak degerlendiren bilimsel makaleler kaleme almiglardir. 2005 y1-
lindaysa Zafer Celebi, Ibrahim Hamdi Efendi ve eseri Atlas hakkinda derleyici
nitelikte bir eser kaleme almustir. 2 cilt olarak planlanan Atlas bir Bartinl'nin
kaleminden ¢ikmasi hasebiyle Bartin tarihi ve kiiltiirii i¢in ayr1 bir 6neme sa-
hiptir. Eser ayn1 zamanda 18. yiizyll Osmanl ilim diinyasi i¢in de mithimdir.
Bu eser ve igerigi hakkinda mufassal bilgiye erismek i¢in bk. Tarik Miimtaz Ya-
man, “Cihanniimanin laveli Niishast”, Ulkii Halkevleri Dergisi, Cilt 15, Say1 85,
Ankara, 1940, s. 41-49; Cilt 15, Say1 86, s. 147-154; Cilt 15, Say1 87, s. 248-257.
(Ad1 gegen makale galigmasi, Ulkii Halkevleri Dergisinin birbirini takip eden 3
farkli sayisinda nesredilmistir.); Cengiz Orhonlu, “XVIIL. Yiizyilda Osmanlilar-
da Cografya ve Bartinli Ibrahim Hamdi’nin Atlast’, Tarih Dergisi, Cilt 14, Say1
19, Istanbul, 1964, s. 115-140; Mahmut Ak, “Bartinli ibrahim Hamdi ve Atlas1’,
Belleten, Cilt LXIV, Say1 239, Ankara, 2000; Zafer Celebi, XVIII. Yiizyil Osmanli
Cografya Yazart Uluslu Ibrahim Hamdi Efendi ve Bilinmeyen Yonleriyle Cograf-
yamiz, Altin Kalem Yayinlari, Tzmit, 2005.

Bartinin 20. yiizyilin ikinci yarisina kadar en 6nemli gelir kaynaklarindan biri olan
gemi yapimciligr konusunda ayrintih bilgi igin bk. K. Samancioglu, 1941, s. 62, 70.
Tarik Miimtaz Yaman, “Cihanniimanin [laveli Niishast”, Ulkii Halkevleri Dergi-
si, Cilt 15, Say1 86, Ankara, 1940, s. 148; M. Tuncel, 1992, s. 88.
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Bartinli Ibrahim Hamdi Efendi, Atlas adl1 eserinde Bar-
tin’la ilgili olarak ayrica su 6nemli bilgileri vermektedir: “Bar-
tin iklim-i hamisten altmis dort bucuk derece tiil ve kirk bir
buguk derece arzda Boludan ii¢c merhale simale ve Karade-
niz’e ii¢ milden baidce bir liman agzinda 24 karyeyi miiste-
mil bir kaza olup her cumartesi hafta pazar1 durur. Matbu
ve hognlima ve sirin kasaba olup bir iki cami ve miilevves
hamami ve Ulus Miiftiisii Ibrahim Efendi binas1 bir cedid
han1 olup eskiden elci ibrahim Pasa anda bir nazik ve pak
han yapdirub ve kurbinde bir camii serif ve minare mukabe-
lesinde bir saat kulesi bina idiib hanin icaresin hademe-i ca-
mii ve saatgiye tayin etmis idi ve bir hos stik-1 amiresi olup
her sanatin erbab1 bulunurdu ve saatin sadas1 yarim saatlik
yerden isidiliirdii ve cami oniinde latif cesmeleri var idi... Be-
her hafta Bolu ve Borli ve Eflani ve Ova ve Ulus kazalarin-
dan vafir pazarcilar geliip camasir ve cira ve keten tohumu
ve pesdil ve ceviz ve yag ve keten ipligi ve astar ve kereste

getlirlip alisveris iderler.” .

Bu gelismeler de bize s6z konusu tarihlerde Bartin'in gelis-
mekte olan bir yerlesim birimi oldugunu gostermektedir. Ni-
tekim 18. ylizy1l sonlarina dogru kdyliilerin ticaret yaptiklari
Gazhane alaninin disinda da bakimli ve zengin bir kazanin
tesekkiil ettigi goriilmektedir'®. Bartin 19. yiizyilda da ticari
yonden ilerleyisini siirdiirmiis ve buna paralel olarak gelis-
meye devam etmistir. Bu donemde Bartin iskelesinden ihra-

cat1 yapilan en onemli mal kerestedir'®”.

185 T. M. Yaman, 1940, Say1 86, s. 147, 148.
186 S. Cilsiileymanoglu, 1996, s. 43, 45.
187 Ayrintili bilgi i¢in bk. §. Sami, (M. 1890-1891) R. 1306, s. 1190.
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Bartin, Amasra ve Ulus, 1692-1811 yillar1 arasinda Bolu
merkezli'®® bir voyvodalikla™®® yonetilmistir'o°. Bu tarihler ara-
sinda Bartin1 voyvodalar idare etmistir'o:.

1811 tarihinden itibaren de Anadolu Eyaleti'ne bagl ola-
rak yeniden kurulan, Bolu Mutasarrifligi'na merbut bulunan
Bartin, Ulus ve Amasra, II. Mahmud devrinde yapilan yeni
bir idari diizenlemeyle Anadolu Eyaleti biinyesinde ve Saf-
ranbolu-Eskipazar merkezli kurulan Viransehir Sancagi da-
hilinde kalmistir®2,

1841 yilinda Anadolu Eyaleti kaldirilip Kastamonu Eyaleti
tesekkiil etmistir. 1850’lerde 32 Osmanh eyaleti i¢inde 15. s1-
rada zikredilen Kastamonu Eyaletinin i¢cinde Kocaeli, Bolu,
Kastamonu, Viransehir ve Sinop Sancagi mevcuttu. Bunlar-
dan Viransehir Sancagimin pek ¢ok kazasi bulunmaktaydi.
Bu kazalar arasinda Bartin'in nam-1 diger Oniki Divan’in adi
da zikredilmistirs.

Bu durum 1867 tarihinde Bartinin ilge ve kaymakam-
Iik statiisii kazanmasina kadar devam etmistir. 1864 tarihli
Teskil-i Vilayet Nizamnamesi geregince Kastamonu Eyaleti,

188 D. Bayraktar, 2009, s. 33, 34; C. Yakupoglu, 2010, s. 14; Bartin 2023 Stratejik
Amaglar ve Il Gelisme Plan, s. 8.

189 Voyvodalik, Voyvoda, Slavca bir kelimedir. Aga, reis manasina gelmektedir.
Osmanlilarda hicri 11. asirda (Miladi 17. yiizy1lda) uygulanmaya baslanmistir.
Eyalet valileri ve sancak mutasarriflari, uhdelerine tevcih olunan eyalet ve san-
caklarin miilhak kazalarina kendi belirledikleri kisileri veyahut halkin istegiyle
belirlenen yerli ileri gelenlerden birini voyvoda tayin edebilirlerdi. Bu voyvo-
dalara merkezce mukataat hazinesi kaleminden evamir-i serife verilirdi. Vazife
ilerleyen donemlerde gittikge genisleyip genellesmistir. Nitekim bu gorevdeki
kisiler kaza kaymakamlig1 vazifesini almaya baglamiglardir. Bk. Mehmet Zeki
Pakalin, Tarih Deyimleri ve Terimleri Sozliigii, Cilt 3, 2. bs. Milli Egitim Bakan-
I1g1 Yayinlari, istanbul, 1971, s. 598.

190 K. Samancioglu, 1941, s. 160.

191 N. Cansever, 1965, s. 16.

192 Kastamonu Vilayet Salnamesi, “Bartin kazasr”, Kastamonu Vilayet Matbaasi, H.
1317 (M. 1899-1900), s. 306; C. Yakupoglu, 2010, s. 13; M. Tuncel, 1992, s. 88;
K. Samancioglu, 1941, s. 169; T. Baykara, 2015, s. 227.

193 T.Baykara, 2015, s. 227; C. Yakupoglu, 2010, s. 13, 14; D. Bayraktar, 2009, s. 34, 35.
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Kastamonu Vilayetime doniistiiriilmiis, Viransehir Sancag
miilga olmug'4 ve Bartin yeniden Bolu Sancagrna baglanmis-
tir. Bu tarihlerden sonra da Oniki Divan adinin kayitlarda go-
riilmemeye basladigim gozlemlemekteyiz'%s.

1836'da Bartin ziyaret eden William Ainsworth, eski ha-
ritalarda yanlhs olarak Bartinin tek koldan ibaret bir nehrin
iizerinde gosterildigini, halbuki bu sehrin iki nehrin birles-
tigi bir noktada kuruldugunu soylemekte ve Bartin'da birkag
gemi yapim yeri bulundugunu, bu tezgahlarda 100 ton ve daha
fazla kapasiteli tekneler yapilabildigini belirtmektedir. Yine
Ainsworth, o tarihte sehirde 650 ev ve 5 camii bulundugunu
ve sehir icindeki yollarin diger Tiirk sehirlerinden farkl ola-
rak kalkerden parkelerle dosenmis oldugunu yazmaktadir'e.

Bartin, ilk defa Sultan Abdiilaziz devrinde 1867 yilinda
ilce olmustur'?”. ilk kaymakami Mir-i Mirandan Mehmed Nuri
Pasa, ilk belediye baskani ise Haci Ibrahim Efendi'dir#®. 1876
yilinda sehirde belediye tegkilat1 da tesekkiil etmistir®°.

Bu tarihlerden sonra Istanbul’a diizenli vapur seferleri bas-
lamistir. 1870’lerden sonra sehir uluslararasi ticarete de acil-
migstir. En 6nemli ticari emtia maden diregi, kereste°° ve yu-
murtadir=".

194 Kastamonu Vilayet Salnamesi, “Bartin kazast”, Kastamonu Vilayet Matbaasi, H.
1317 (M. 1899-1900), s. 306.

195 Bolu Livas1 1921-1925 Salnamesi, age. s. 273; C. Yakupoglu, 2010, s. 14; D. Bay-
raktar, 2009, s. 36, 37.

196 M. Tuncel, 1992, s. 88.

197 Kastamonu Vilayet Salnamesi, “Bartin kazas1”, Kastamonu Vilayet Matbaasi, H.
1317 (M. 1899-1900), s. 306; N. Cansever, 1965, s. 16.

198 E. Ascioglu, 2001, s. 32; K. Samancioglu, 1999, s. 204.

199 K. Samancioglu, 1999, s. 22, 24.

200 Bartin sehri i¢in ticari manada kereste ve maden diregi ihracati yiizyillardan
beri en 6nemli gelir kaynaklarindan biri olmustur. Bartinda keresteciligin ve
maden direkgiliginin ortaya ¢ikisi, gelisimi ve sehrin endiistriyel kalkinmasin-
daki 6nemi hususunda ayrintili bilgi i¢in bk. K. Samancioglu, 1941, s. 16, 51.

201 K. Samancioglu, 1941, s. 54, 61; M. Tuncel, 1992, s. 88.
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Sehirde, 1898 yi1linda hemen hemen biitiin carsiy: igine
alan biiyiik bir yangin meydana gelmistir ki bu olay sehrin
iktisadi hayatin1 oldukg¢a olumsuz yonde etkilemistir2°2. Bu
yangindan sonra sehirde ilk kez bir kent plan1 uygulanmgtir.
Bu plana gore eski geleneksel sistemle, modern c¢arsi diizeni-
nin bulusturulmasi éngoriilmiistiir. Yine eskiden oldugu gibi
yemeniciler, bakircilar ve demirciler icin yeni yerler ayrilmis-
tir. Bir ana cadde agilmig ve yeni adlar konulmustur. 1904 y1-
linda da kadinlar pazarinin kurulusuna dair belediye karari
yayimlanmigtir2os,

19. ylizyilin sonlarina dogru eskiden Oniki Divan olarak
adlandirilan Bartin, ¢evre kaza, nahiye, divan ve koyler i¢in
miithim bir ticari ve sosyal merkez mevkiine ylikselmeye bas-
lamistiro4,

Nitekim kanaatimizi destekleyici nitelikte 18992°5 tarihli
Kastamonu Vilayet Salnamesinde?°®, Bartin’la ilgili olarak
su aydinlatic1 bilgiler verilmistir: “Teskilattan evvel Bartin,

202 K. Samancioglu, 1941, s. 5.

203 Necdet Sakaoglu, “Tarihte Bartin ve Amasra’, Parthenios Bartinda Kiiltiir ve Sa-
nat Biilteni, Nisan 2003, s. 5.

204 C. Yakupoglu, 2010, s. 14.

205 H. 1317.

206 1869-1903 yillar1 arasinda yayimlanan Kastamonu Vilayet Salnamelerinde Bar-
tinin siyasi, sosyal, ekonomik, cografi, simai, ticari yonleriyle; sehirde gelisen
tarim, hayvancilik ve madencilik alanlar1 hakkinda oldukga kiymetli bilgiler
bulunmaktadir. S6z konusu salnamelerde Bartin’la ilgili olarak gegen bahisleri
su sayfalarda bulmak miimkiindiir: 1. Salname H. 1286 (M. 1869-1870), s. 51; 2.
Salname H. 1287 (M. 1870-1871), s. 77-78; 3. Salname H. 1288 (M. 1871-1872),
s. 77-78; 4. Salname H. 1289 (M. 1872-1873), s. 76-77; 5. Salname H. 1290 (M.
1873-1874), s. 77-78; 6. Salname H. 1291 (M. 1874-1875), s. 99-101; 7. Salname
H. 1292 (M. 1875-1876), s. 110-112; 8. Salname H. 1293 (M. 1876-1877), s. 95-
98; 9. Salname H. 1294 (M. 1877-1878), s. 112-114; 10. Salname H. 1295 (M.
1878), s. 89-91; 11. Salname H. 1296 (M. 1878-1879), s. 99-101; 12. Salname H.
1297 (M. 1879-1880), s. 137-140; 13. Salname H. 1298 (M. 1880-1881), s. 141-
145; 14. Salname H. 1299 (M. 1881-1882), s. 151-156; 15. Salname H. 1306 (M.
1888-1889), s. 388-400; 16. Salname H. 1310 (M. 1892-1893), s. 461-469; 17. Sal-
name H. 1311 (M. 1893-1894), s. 209-215; 18. Salname H. 1312 (M. 1894-1895),
s.245-254;19. Salname H. 1314 (M. 1896-1897), s. 330-335; 20. Salname H. 1317
(M. 1899-1900), s. 306-309; 21. Salname H. 1321 (M. 1903-1904), s. 227-231.
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miilga Viransehir Sancagi’na merbut ufak bir nahiye oldugu
halde seksen dort senesinde®” kaza tegkil buyrulmustur. Simdi
merkezi Bartin’a ii¢ saat mesafede kain Amasra nahiyesiyle bii-
tiin Daday kurasi ve Safranbolu’nun tamami, Hamidiye, Arac,
Cerkes ve Cide kazalarinin aksami1 mithimmesi ticareten Bar-
tin’a merbuttur. Bartin kasaba ve kazasinin ticaret noktasin-
dan haiz oldugu ehemmiyet mahall-i miitecavireye kiyasen
vasil-1 mertebe-i kusvadir.”°8.

Bu bilgilere dayanarak Bartin'in 1899’a gelindiginde Amasra,
Daday, Safranbolu, Hamidiye, Arag, Cerkes ve Cide’yi ticari
olarak kendisine baglayarak hatir1 sayilir bir ticaret merke-
zine doniistiigiinii ifade edebiliriz. Gelisen bu ticari faaliyetle-
rin etkisiyle bir 6nemli miiessese olarak Bartin Ticaret ve Sa-
nayi Odas1 1906 yilinda resmen kurulmustur2.

1908de Bolu, Kastamonu Vilayetinden ayrilarak miista-
kil bir mutasarriflik haline gelmistir2°. O zaman Bartin, yine
Bolu’ya bagli bir kaza merkezi olarak kalmistir2'.

Sonradan 1920 yilinda Zonguldak, Eregli, Bartin ve Dev-
rek kazalar1 Bolu Mutasarrifligindan ayrilarak miistakil Zon-
guldak Mutasarriflig: olusturulmustur2. Dolayisiyla Bartin,
1920 yilindan itibaren Zonguldak Mutasarrifligina bagh ola-
rak idare olunmustur2s.

Bartin, 24 Temmuz 1923 tarihinde Lozan Baris Antlagsma-
srnin imzalanmasinin ve 29 Ekim 1923’te Cumhuriyet’in ilan

207 “Seksen Dort senesinde” ifadesiyle Hicri 1284 yili kastedilmekte olup, bu tarih
de Miladi 1867-1868 yillarina denk gelmektedir.

208 Kastamonu Vilayet Salnamesi, “Bartin kazasr”, Kastamonu Vilayet Matbaasi, H.
1317 (M. 1899-1900), s. 306, 307.

209 K. Samancioglu, 1941, s. 86, 102.

210 Bolu Livast 1921-1925 Salnamesi, age. s. 180; K. Samancioglu, 1941, s. 166.

211 K. Samancioglu, 1999, s. 204; N. Cansever, 1965, s. 16.

212 K. Samancioglu, 1941, s. 166; A. Yayli, 1999, s. 3; Bartin 2023 Stratejik Amaglar
ve Il Gelisme Plant, s. 8.

213 Bolu Livas: 1921-1925 Salnamesi, age. s. 180.
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edilmesinin akabinde 1924 yilinda ortaya ¢ikan yeni illerden
Zonguldak’in bir ilcesi haline gelmistir4.

Fotograf 7: Bartin Aladag Civarindan Bir Gériiniim (2013).

28.08.1901 tarih ve 3760 sayili kanunla 07.09.1991 tari-
hinde il statiisiine kavusmustur®. Bartinin giiniimiizde Mer-
kez, Amasra, Ulus ve Kurucasileden miitesekkil olmak iizere
4 ilgesi; Arit, Kozcagiz, Kumluca, Hasankad1 ve Abdipasadan
olusan 5 beldesiyle 264 adet koyii bulunmaktadir2®.

Bartin, Ulus ve Amasra yoreleri tarih boyunca Bolu ve Kas-
tamonu’nun birer parcasi, uzantisi olarak kalmistir. Tegkilat
bakimindan uzun yiizyillar bu sehirlere bagh bir yerlesim bi-
rimi olarak gelisim gostermistir. Dolayisiyla Bartin tarihi ir-
delenirken mutlaka Bolu ve Kastamonu tarihlerini de tetkik
etmek gerekmektedirz.

214 N. Cansever, 1965, s. 16; A. Yayli, 1999, s. 3; Bartin 2023 Stratejik Amaglar ve Il
Gelisme Plani, s. 8.

215 O. Oztirk, 2012, s. 262; Bartin 2023 Stratejik Amaglar ve 11 Gelisme Plan, s. 8.

216 R. Arslan, A. Takim, 2013, s. 138.

217 C. Yakupoglu, 2010, s. 14; Bolu Livas: 1921-1925 Salnamesi, age. s. 180; Z. Kork-
maz, 1994, s. 48; Bartin 2023 Stratejik Amaglar ve 1l Gelisme Plani, s. 9.
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Limandan Once Bartin Irmag1 Uzerinde Ticari
Faaliyetler

Bartin, Osmanlilar ¢caginda 6zellikle de 19. yiizyilin ikinci ya-
risindan itibaren canli bir ticaretin yasandigi sehir goriinii-
miine biirinmiistiir. Etrafinda genis ve giir ormanlarin bu-
lunmasindan miilhem olarak Bartin tarihgesi boliimiinde de
temas ettigimiz lizere tarihin en eski devirlerinden beri ke-
reste ticaretiyle gemi yapimi sehrin en 6nemli kaynaklarin-
dan biri olmustur2s.

Hatirlanacag iizere 16. yiizyilin ikinci yarisinda 7 Ekim
1571 tarihinde Inebahtrda, Osmanli donanmas1 Hach donan-
masi karsisinda biiyiik bir maglubiyet almis ve donanmasinin
biiyiik bir boliimiinii kaybetmisti. inebaht1 Deniz Savasi, Os-
manli deniz tarihinde yenilgiyle sonuclanan ve donanma kay-
bedilen ilk biiyiik savas olarak kabul edilmektedir. Ancak o do-
nemde azametini yeniden kanitlamak isteyen devlet, inebaht1
Savasrni takip eden kis mevsimini biitiin tersanelerinde gemi
insa faaliyetleriyle gecirdi. Bu donemde donanma i¢in gemi
insa edilen yerler arasinda Bartin da yer aldi*°.

Irmak kenarinda insa edilen gemiler yine irmaga indiri-
lerek payitahta, donanmaya katilmak iizere gonderiliyordu.
Bu da irmak kanaliyla yapilan ticaretin gelisimine katk: sag-
liyordu. Dolayisiyla Bartinda gemi yapimciliginin kokenle-
rini 16. yiizyila kadar rahatlhikla gotiirebiliriz ki ilerleyen do-
nemlerde daha da gelismis olan bu endiistri kolu uzun yillar
Bartin ticaretinin kalbinin attig1 noktalardan biri haline gel-
mistir. Sehirde, gemicilik sektoriiniin gelisimine paralel ola-
rak ilerleyen bir diger ticari faaliyet de kendir bezi iiretimidir.
Gemicilik i¢in fevkalade miihim bir meta olan kendir bezinin

218 §. Sami, (M. 1890-1891) R. 1306, s. 1190.
219 Idris Bostan, Osmanlilar ve Deniz, 2. bs. Kiire Yaynlari, Istanbul, 2010, s. 25, 26,
27.
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iiretildigi en 6nemli ocaklarin bagsinda Bartinin da geldigi biz-
zat Katip Celebi tarafindan ifade edilmistir==°.

Gemicilik faaliyetlerinin bu kadar gelismesi beraberinde
bircok sanat kolunun da ilerlemesine vesile olmustur. Ciinkii
gemi yapimciligi aym1 zamanda birbiriyle baglantili olmakla
birlikte cok cesitli zanaat erbabinin ortaklasa ¢alismasini zo-
runlu kiliyordu. Bu nedenle gemicilik bagka zanaat kollarinin
da kalkinmasina katki saglamistir. Oyle ki gemi insaatinda
asil hizmeti gecen, kalabalik bir sekilde ¢alisan marangoz-
lar ve burgucular bu sektor i¢in vazgecilmez elemanlardi. Os-
manl Imparatorlugu déneminde bilhassa sefer senelerindeki
ihtiyac iizerine civar bolgelerden de Tersane-i Amire'de gemi
ingaatinda calistirilmak iizere zanaatkar tedarik edilmesi ci-
hetine gidiliyordu. Ornegin Bartin, Tersane-i Amire’ye sefer
zamaninda marangoz ve burgucu ustas1 gonderen yorelerden
biriydiz2'.

Girit’in fethi sirasinda (1645-1669), Venedik donanmasi,
Osmanli donanmasini adeta Canakkale Bogazi'ma hapsetmisti.
Mayis 1650'de Girit’e yollanan Osmanli donanmasi yine Ca-
nakkaleden ¢ikamayinca ¢cok gegmeden 22 Temmuz 1650de
otuz civarinda kalyon?*? ve burtun??® cinsi yelkenli gemi ya-
pilmasi icin ilgili merkezlere ferman gonderildi. Bu burtun ve
kalyonlarin Karadeniz kiyilarindaki Sinop, Samsun, Bartin
ve Varnada insa edilmesi kararlastirilmisti. Boylece Osmanl
220 I.H. Uzungarsili, 1988, s. 450, 452; L. Toksoy, 2009, s. 91-105.

221 Idris Bostan, Osmanl Bahriye Teskilati: XVIL. Yiizyilda Tersdne-i Amire, 2. bs.
Tiirk Tarih Kurumu Yayinlari, Ankara, 2003, s. 71, 72.

222 Kalyon, tig direkli ve yelkenli bir harp gemisidir. 15. yiizyilin sonlarindan 17.
ylizyilin ortalarina kadar daha ¢ok nakliyecilikte az sayida da harp gemisi ola-
rak kullanilmistir. Ancak Girit seferinin basladig: siralarda gelisim gostererek
harp gemisi olarak donanmaya katilmigtir. Ayrintili bilgi icin bk. I. Bostan,
2003, 5. 94.

223 Burtun, 17. ylizyiln ortalarina dogru Osmanli donanmasinda kullanilmaya

baslanan bir kalyon ¢esididir. Bu gemiler sefer sirasinda ozellikle erzak ve asker
naklinde kullanilmigtir. Ayrintili bilgi i¢in bk. I. Bostan, 2003, s. 95.
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Imparatorlugu donanmasinda ilk defa ciddi olarak kiirekli ge-
milerden/kadirgalardan, yelkenli gemilere/kalyonlara gecis
siireci baglamigtir224,

Dolayisiyla Osmanl denizcilik tarihi adina bu 6nemli donii-
siim siirecinde, yelkenli iiretim iislerinden biri olarak Bartin'in
da belirlenmesi, yorede gelisen gemicilik sektoriiniin ulastig
boyutlar hakkinda bize fevkalade 6nemli bilgiler vermektedir.

Yine 18. yiizy1l baslarinda 1703 tarihinde Anadolu ve Ru-
melide gemi insasi yapilmasi emredilen baz1 mahallerin isim-
leri arasinda Bartin ve Amasranin da yer aldigini gérmekte-
yiz2?, 17. ve 18. yiizyi1lda Bartin'da korvet??°, Amasra'da kalyon
cinsi gemiler yapildigini ¢esitli kaynaklardan 6grenmekteyiz?27.

Bartin, Osmanh Devleti’nin en 6nemli kereste, kendir, kat-
ran, makara ve demir ambarlarindan biri olarak yiizyillar bo-
yunca, bu alanda iilkeye katki saglamistir. Yine bu metalar
yorenin en onemli ge¢cim vasitalarinin basinda gelmistir222.

Yukarilarda temas ettigimiz iizere 18. yiizyilda Bartin'da

canli bir ticaret hayatinin oldugunu Bartinli ibrahim Hamdi
Efendiden 6grenmekteyiz?29. 18. yiizy1l Bartininda etraf

224 18. asrin baglarina kadar Karadeniz sahillerinde 44, Tuna nehri tizerinde 6,
Marmara ve Akdeniz sahillerinde 15 olmak tizere toplam 65 gemi tezgahi bu-
lundugu tespit edilmistir. Mesela, Karadeniz sahillerindeki gemi insa tezgahla-
rindan Bartinda 1601-1602 yillarinda 7, Girit seferinin yeni bagladig1 1645te ve
seferin devam ettigi 1655-1656da onar kadirga, 1703’te ise 2 firkate insa edil-
mistir. Ayrintili bilgi icin bk. 1. Bostan, 2003, s. 25; 1. Bostan, 2010, s. 43, 46.

225 Ismail Hakki Uzungarsili, Osmanli Devletinin Merkez ve Bahriye Teskilat1, 3. bs.
Tiirk Tarih Kurumu Yayinlari, Ankara, 1988, s. 447.

226 Korvet, iig direkli ve yelkenli bir savas gemisidir. Uzunlugu 25-32 metre arasin-
da degismektedir. Ozellikle II. Mahmud déneminden itibaren bu cins gemilerin
imalatinin 6nem kazanmasiyla, Bartinda daha ¢ok korvet cinsi gemi yapimina
agirlik verilmistir. Ayrintil bilgi i¢in bk. 1. Bostan, 2010, s. 167, 168.

227 1. H. Uzungarsili, 1988, s. 506.

228 Yoreden kereste, kendir, katran, makara ve demir temini i¢in payitahttan veri-
len bazi emirler hakkinda bk. I. Bostan, 2003, s. 96, 104, 116, 129, 141, 170.

229 N. Sakaoglu, 2003, s. 7.
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yerlesim birimlerinden basta Bolu, Devrek, Eflani ve Ulus ol-
mak iizere ticaret erbabi mal aligverisinde bulunmak iizere bu
yoreye gelmistir ki Bartin Irmagi bu ticari amaglar dogrultu-
sunda da kullanilmistir2se,

Sehirde ilk kereste fabrikalar1 1884-1890 yillar1 arasinda
kurulmustur. Bartin Irmagi'na giren gemilerle kereste ve yu-
murta ihracati yapilmasi sehre 6nemli bir gelir getirmistirs.

Bartin Limani inga edilmeden 6nce tasimacilik faaliyetleri
Bartin Irmag tizerinden yapilmistir. Sehir icinde Tersane Cad-
desi olarak anilan ve bugiinkii ismi Yali olan bolgeden kiiciik
teknelere yiiklenen emtia bu teknelerle irmagin denizle birles-
tigi bolgeye getirilerek daha biiyiik gemilere yiiklenmek sure-
tiyle ticari faaliyetler gelistirilmistir232,

19. yiizyilin sonlarina dogru Bartin'in biiyiik bir inkisaf
gosterdigini cesitli kaynaklardan tespit edebilmekteyiz. Bu
donemlerde Bartin iskelelerinde gemi, kayik, mavna, sandal,
filika gibi deniz tasitlar insa edildigi gibi halat, ip, kiremit ve
tugla imalati da gerceklestirilerek bu metalarin ihraci gergek-
lestirilmigtir3s.

230 T. M. Yaman, 1940, Say1 86, s. 148, 149, 150.

231 M. Tuncel, 1992, s. 88, 89.

232 http://www.bartinliman.gov.tr/limanhakkinda.pdf. (10.02.2014 tarihinde eri-
sildi).

233 Kastamonu Vilayet Salnamesi, “Bartin kazas1’, Kastamonu Vilayet Matbaasi, H.
1317 (M. 1899-1900), s. 309.
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Fotograf 8: Tersane Caddesinden Bir Goriiniim (Bugtinki Yali Civari).

20. yiizyilin baglarinda Bartin, ticaret ve gemi insasi ala-
ninda gelisimini siirdiirmiistiir®. 1906 ve 1907 yillarinda basta
Almanya olmak tizere ¢esitli Avrupa iilkelerine yumurta ihrag
etmistir. 1914 yi1lina kadar sehirde sadece yelkenli gemi yapilir-
ken bu tarihte ilk defa motorlu gemi insasi da yapilmaya bas-
lanmigtir. Cumhuriyet doneminin ilk niifus sayiminda 8681235
olarak tespit edilen Bartin niifusu 1950 yilina kadar fazla bir
degisiklik gostermemistir23°.

234 Bartin tersanesinde gemi yapimcilig1 eski yillarda babadan ogula intikal eden
bir sanat kolu olarak dikkati gekmektedir. Denizcilikte ve gemicilikte isim ya-
pan Bartin, I. Diinya Savasrndan 6nceki ve hemen sonraki yillarda 6nemli ati-
limlar yapmugtir. Orduyeri kdpriisiinden itibaren Yali boyu bastan basa tersane
halinde idi. Bir y1l i¢cinde 40-50 arasinda geminin insaat: tamamlanir ve bunlar
merasimle suya indirilirdi. Zamanla maliyetin artmasi, ahsap tekne yerine sa¢
teknelerin tercih edilmesi bu meslegi ortadan kaldirmustir. Ingaati biten bir ge-
minin irmaga indirilmesi sehirde bayram havasi yaratir ve buna gemi atmasi
denirdi. Gemi suya indirilecegi giin biitiin gemiler ve Yali semti bayraklarla
stislenir, halk dere kiyisinda toplanir, hatta ¢ok daha eski devirlerde okullar tatil
edilirdi. Ayrintih bilgi i¢in bk. E. Asgioglu, 2001, s. 79.

235 Cumbhuriyet doneminde ilk niifus sayim1 1927 yilinda yapilmustir.

236 M. Tuncel, 1992, s. 89.

81



Kent 1930’lara degin Safranbolu, Eflani, Arac, Ulus, Cay-
cuma, Devrek, Cerkes, Daday ve hatta Gerede’yi icine alan ge-
nis bir kirsal hinterlandin pazari olmustur. Bartin bu vakitler
Cankir1 ve Ankara'nin bile ithal ve ihrag iskelesi olarak vazife
gormiistiir. Bu sehirler ihtiyaci olan mallar1 Bartin iskelesi va-
sitasiyla tedarik etmislerdir®3.

Sehrin hinterlant alanindan Bartin’a gelen insanlar ihti-
ya¢ duyduklar: egyalar1 alip, kendi mallarinmi yine bu pazarda
satma imkani yakalamislardir. Bu devirlerde Bartindan Istan-
bul’a genis capta bir ticaret yapiliyor, istanbul’a kereste tasiyan
motorlar doniislerinde bol ¢esitli ticari esya getiriyorlardi23.

Ancak ilerleyen yillarda Ankara-Zonguldak demiryolunun
yapilmasinin ardindan koyliiler aligveris yapabilmek amaciyla
diger kentlere kolayca ulasabilmis, boylece Bartinin iktisaden
onemi kismen azalmigtir23.

Ik defa 1960 y1linda 10.000’i gecen niifus artisinda 1950li
yillarda yeni kontrplak, kereste, kiremit ve ¢imento fabrika-
larinin temellerinin atilmasi ve devreye girmesi 6nemli rol
oynamigtir. Ancak cok eski devirlerden 1960’lara kadar olan
donemde gelisen gemicilik ve kereste endiistrisinin yani sira
yapilan her tiirlii ticari faaliyetin irmakla birebir iligkide oldu-
gunu burada ifade etmeliyiz. Clinkii malin {iretimi kadar ilgili
pazara ulastirilmasi da 6nemli bir siirectir. Bartin yoresinde
malin pazara en kolay ve en ucuz sekilde ulasmasini saglayan
giizergah Bartin Irmag gilizergahidir24°.

Bartin Irmag iizerinde birbirinden farkh tarihlerde ku-
rularak igletilen alt1 yanasma yeri mevcuttur. Bunlardan Bar-
tin ve Kum Tarla iskeleleri Bartin Belediyesi'ne, Cimento Fab-
rikast Rihtim1 Bartin Cimento Fabrikasi’na, Giirgenpinari
238 N. Cansever, 1965, s. 66.

239 O. Oztiirk, 2012, s. 262.
240 M. Tuncel, 1992, s. 89.
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Iskelesi Giirgenpinar1 kdyiine aittir. Bunlarin haricinde biri
Petrol Ofisine ve biri Erdemir Kalker Ocag1 Isletmesine ait
olmak iizere iki iskele daha mevcuttur?+.

Denizden, yaklagik 11 km igeriye girerek, Kocanaz ve Ko-
cacay’n birlestigi kisma yakin mintikada Tersane Caddesi
iizerinde kurulan, kazaya kadar gelen gemilerin yanastiklari
ve belediye tarafindan isletilen yiikleme bosaltma iskelesi, 1r-
mak ticareti i¢in biiyiik bir 6nem arz etmistir. 1902 yilindan
once burada ahsap bir iskele oldugu bilinmektedir ki bu iskele
belediyeye o dénemlerde yilda 400 lira gelir temin etmistir.
1902 y1linda bunun yerine belediyece 80 lira bedelle 20 metre
boyda tas rihtim insa edilmistir. 1909 yilinda liman insaati-
nin yapildig1 Bogaz mevkiinde, denizin durumunun bildiril-
mesini temin etmek i¢in bir telgrafthane binasi ve 1914 yilinda
Bartin-Bogaz yolu insa edilmistir2+.

Bartin'dan, 192724 yilinda Tiirk limanlarina ve transit ya-
banci tilke limanlarina yapilan ihracat kalemlerinin odak nok-
tasini, kerestecilik (% 45) ve yumurtacilik (% 27.32); buna kar-
silik ithalat rakamlarinin agirlik noktasini ise manifaturacilik
(% 27.47) olusturmustur. Thracatin ithalattan daha fazla ger-
ceklestigi bolgede, ihracatin ithalat1 karsilama oram % 106
olarak gerceklesmistir. Cumhuriyetin ilk yillarinda Bartin,

241 M. Cotiir, 1970, s. 6.

242 M. Cétir, 1970, s. 111, IV.

243 Tiirkiyede, Cumhuriyet déneminde Bartinlla ilgili olarak yapilan ilk 6nemli
nesriyat 1927 yilinda Bartin Ticaret ve Sanayi Odas: tarafindan gergeklestiril-
mistir. Bartin Rehberi-Cografi Zirai, Ticari, Sinai ve Ictimai Vaziyeti Hakkinda
adli bu kitap ¢alismasi Bartin Ticaret ve Sanayi Odasi tarafindan nesrolunmus-
tur. Eserin yayim tarihi 1927 olup Selamet Matbaasi tarafindan basilmstir. Ca-
lismada, Cumbhuriyetin ilk yillarinda Bartin'in cografi konumu, sosyal ve iktisa-
di vaziyeti, sehirde gelismekte olan tarim, ticaret ve sanayi sektorleri hakkinda
oldukga 6nemli bilgiler bulunmaktadir. Eser, ayrica Cumhuriyet dénemi éncesi
Bartiniyla alakali da birgok mithim bilgiyi ihtiva etmektedir. Bu eserle alakali
bir degerlendirme i¢in bk. Ramazan Arslan, Bartinin Il Olugunun 20. Yili Paneli,
haz. 1l Planlama ve Koordinasyon Miidiirliigii, Bartin Valiligi Yayinlari, Bartin,
2012, s.47-51.
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Anadolu kazalari icinde orman iirtinlerinin agirlikta oldugu,
tarim ve hayvanciliga dayali bir ekonomiye sahip; kiiciik ti-
cari ve sinai kuruluslarin bulundugu bir yerlesim yeri gorii-
niimiindedir®+4. Sehrin en 6nemli ihrag iirtinlerinden biri ola-
rak maden diregini de burada zikretmeliyiz245.

Bununla birlikte sehre hayat veren ve yore ekonomisini
canli tutan en 6nemli etkenin irmak oldugunun altini bir kere
daha cizmekte fayda vardir24°. 1929 yilinda, Zonguldak Vila-
yeti Meclisi Umumisi'nce alinan ve 30.03.1929 tarih ve 42-54
say1l1 Suray1 Devlet Karar1 Heyeti Umumiye Mazbatasinca da
onaylanan karara binaen Bartin Bogazi'nin tortudan temizlen-
mesi ve bu isin masrafinin karsilanabilmesi icin Bogaz'dan ge-
¢ecek gemilerden tonlari iizerinden belirli miktarda vergi alin-
masi kararlastirilmis ve s6z konusu faaliyet gerceklestirilerek
Bogaz mevkii temizlenmistir+.

Yine 1929 yilinda tas rihtim yanina belediyece 90 metre
boyda betonarme kazikli iskele yapilmistir. Bolgenin sosyal ve
ekonomik kalkinmasinda miithim rol oynayan ve 20. yiizyilda
Altin Deresi ismini alan Bartin Irmagi'nin, 1929 yilinda Bogaz
mevkiinde yapildig: gibi taranmasi, temizlenmesi ve irmagin
denize dokiildiigii mevkiin her mevsim ve havada giris-cikisi
miimkiin kilacak sekilde agilmasi#4® tam anlamiyla 1950 y1-
Iindan itibaren s6z konusu olabilmigtir24.

Bartin Limanrnin insa edilip ticarete agilmasindan once
irmak iizerinde ornegin 1960 yilinda 50.000 tonluk bir itha-
lat ihracat kapasitesinin oldugunu goriiyoruz. 1960 yilinda
irmak tizerindeki yiik hareketi su sekilde tespit olunmustur:

244 R. Arslan, A. Takim, 2013, s. 159.

245 N. Cansever, 1965, s. 66.

246 N. Cansever, 1965, s. 10.

247 Resmi Gazete, “Suray1 Devlet Kararlarr”, Say1 1179, 29.04.1929.
248 S. Cilsiileymanoglu, 1996, s. 394.

249 M. Cotiir, 1970, s. II1, IV.
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1960 Yilinda Irmak Uzerindeki Yiik Hareketi?*

Gelen 5000 Komiir
20.000 Tugla-Kiremit

Giden 25.000 Tomruk

Toplam 50.000 Ton

Tablo 2: 1960 Yilinda Irmak Uzerindeki Yiik Hareketi.

Bir liman isletmesi kurulmadan 6nce, sadece irmak tize-
rinde, Bogaz mevkiindeki biiyiik tonajli gemilere yiiklerini bo-
saltan kiigiik gemiler sayesinde yapilan ticaret hacminin 50.000
tona ulagsmasi irmagin, Bartin ekonomisi i¢in ne kadar biiyiik
bir degere sahip oldugunu gostermektedir.

Irmagin sehrin bulundugu yerden Karadeniz’e kadar olan
kesiminde c¢esitli biiylikliikteki deniz tasitlarina seyriisefer
imkan1 vermesi Bartin1, Tiirkiye'nin tek nehir limam duru-
muna getirdigini daha once ifade etmistik. Ancak cevredeki
bitki ortiisiiniin tahribi, zaman zaman meydana gelen sel olay-
lar1 ve yaz aylarinda Bartin Irmagrnin sulama amaciyla kul-
lanmilmasi, beraberinde irmak iizerinde siirekli tarama faa-
liyeti yapilmasini zaruri hale getirmektedir. Ayrica irmagin
Karadeniz’e dokiildiigii Bogaz mevkiinde meydana gelen fir-
tinalar nedeniyle tarama faaliyetleri yapilmasina ragmen Bo-
gazin slirekli ttkanmasi Bartin'in haric iskele ve limanlarla
baglantisinin devaminin ancak ¢agdas bir limanla saglanabi-
lecegi gercegini giin yiiziine ¢ikarmis ve boylece 1950’11 yilla-
rin sonunda Bogaz mevkiinde modern bir limanin insa edil-
mesi karar1 alinmistir2s:.

250 M. Cotiir, 1970, s. 3.
251 V. Karadeniz, 2010, s. 294, 295.
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III. BOLUM
BARTIN LIMANI'NIN TARIHCESI

Bartin Limanrnin Olusumu

Incelememizin buraya kadar olan kisminda deniz ticareti kav-
ramini, Bartin adin ve tarihgesini, liman kurulmadan 6nceki
donemde Bartin Irmag iizerinde yapilan ticari faaliyetleri bir-
¢ok bilgi membaindan faydalanmak suretiyle aciklamaya gay-
ret ettik. SOz konusu meseleleri ayrintili olarak degerlendir-
memizin en 6nemli amaci limanin ingasindan 6nce bolgedeki
alt yapiyi sistemli bir bicimde analiz ederek okuyucuya doyu-
rucu bilgi vermekti.

Degerlendirmelerimizin bir diger amaci da suydu: Bizden
onceki arastirmacilar, kendi tetkiklerini ortaya koyarken daha
onceki calismalar: ya bihakkin incelememisler ya da bunlara
hic deginmemiglerdir. Bu arastirmacilarin dogrudan kendi
analizlerine yonelmeleri nedeniyle ortaya ¢ikan giivenilirligi
tartismali bircok bilginin karsilagtirmali olarak analiz edil-
mesi ve en dogru bilgiye ulasilmasi gerekmekteydi.

Bu boliimde de daha 6nce verilen bilgiler 1s181nda ve teme-
linde Bartin Limanr'nin kuruldugu cografya, kurulus asama-
sindan giiniimiize uzanan siire¢te limanin tarihgesi yine bir-
cok kaynaktan istifade edilmek suretiyle detayl bir bicimde
tetkik edilecektir.

Geligen, biiyliyen ve ¢ok elverisli bir cografyaya sahip olan
Bartin'in, yoresine ve Tiirkiye ekonomisine daha biiyiik 6l¢ekli
katki saglamasi hedeflenmistir. Irmak tizerinde sadece kiiciik
capli gemilerle yapilan ticarete bagh kalinmayarak modern bir
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liman kurulmasi amaciyla 1954-1957 yillari arasinda 6n etiit-
proje calismalar: gerceklestirilmistir. Nitekim Bartin Irmagrnin,
Karadeniz’e dokiildiigii agiz kisminda liman insa edilmesine
karar verilmis ve 1960 yi1linda fiilen harekete gecilmistirs.

Bilindigi lizere Tiirkiye'nin kuzeyinde yer alan Karadeniz,
kitalararasi bir ic deniz olup Istanbul ve Canakkale Bogazi
araciligiyla Akdeniz’e, Cebelitarik Bogazr'yla da Atlas Okya-
nusu'na baglanmaktadir. Etrafini gevreleyen karasal alanda
Tiirkiye, Rusya, Ukrayna, Giircistan, Bulgaristan, Romanya
gibi?s2 iilkeler yer almaktadir2s+.

Bu bilgilere ilave olarak belirtmeliyiz ki Bartinda insa edil-
mesi planlanan limanin yegane amac ithalat ve ihracat faali-
yetlerinin gerceklestirilmesi degildi. Limanin kurulmasindaki
diger bir amac da 18 Subat 1952 tarihinde Lizbonda Yunanis-
tan’la birlikte NATO’ya%5 giren Tiirkiye’nin, bu kuruma stra-
tejik 5nemi olan bir noktada yerleske saglama ihtiyactydi. Oyle
ki bu yillarda soguk savas biitiin agirligiyla devam ediyordu.
NATO giivencesi altina giren Tiirkiye, biitiin diinyada etkisini
hissettirmeye devam eden Sovyetler Birliginin baskilarina kars
bir siyasi ve askeri hamle olarak Bartin Limanrnin belirli kis-
min1 denizalt lissii olarak?s® askeri amaclar dogrultusunda kul-
lanilmak iizere NATO’ya tahsis etme amacini giitmiistiir. Dola-
yisiyla Bartin Limani insaati1 ayn1 anda iki koldan gelismistir.
Bir yanda Bayindirlik Bakanligi'nin hizmetine girecek olan ti-
cari bir limanla diger taraftan NATOnun hizmetine girecek ola-
cak askeri bir alanin ingaatina hizh bir sekilde baglanmigtirs’.

Bu kapsamda gerek askeri gerek ticari amaclar®® dogrul-
tusunda insa edilmesi ongoriilen Bartin Mansap Limani i¢in

252 M. Cétiir, 1970, s. TV.

253 Biiyiik Atlas, Sayg: Yayinlari, Istanbul, s. 45.

254 V. Karadeniz, 2010, s. 292.

255 Sina Aksin, Kisa Tiirkiye Tarihi, 15. bs. Tirkiye Ig Bankas: Yayinlari, Istanbul,
2012, s. 250.

256 O. Oztiirk, 2012, s. 262.

257 S. Cilsiileymanoglu, 1996, s. 398.

258 E. Ascioglu, 1970, s. 93.
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20.01.1960 tarihinde ihaleye cikilmistir. S6z konusu tarihte
yapilan ihaleyi, en diisiik bedeli veren sirket olan Sezai Tiir-
kes-Feyzi Akkayas firmasi, 56.908.492,80 TL kesif bedeliyle
almaya hak kazanmigtirs°.

Bu sirketle Bayindirlik Bakanlhigi arasinda 26.03.1960 tari-
hinde** sozlesme imzalanmig?? ve Sezai Tiirkes-Feyzi Akkaya
firmasi, Amerikan Abrain Wibson and Associates firmasi mii-
savirliginde® 01.06.1960 tarihinde insaat caligmalarina basla-
mustir. Ingaat sozlesmesine ait bilgiler su sekilde olusmaktadar:

Bartin Limani Ingaat Sozlegmesi?**

Miiteahhittin Adi Sezai Tiirkes-Feyzi Akkaya
[hale Tarihi 20.01.1960
Sozlesme Tarihi 26.03.1960

Ise Baglama Tarihi 01.06.1960

Kesif Bedeli 56.908.492,80 TL
Eksiltme Tenzilat1 -

[hale Bedeli 56.908.492,80 TL
[sin Bitirilmesi Gereken Tarih 01.03.1964

Stire Uzatimi 1 sene 9 ay 20 giin
Kesif Tlavesi 15.027.203,59 TL
Tarihi 20.12.1965

2. Kesif Bedeli 71.935.696,39 TL

Tablo 3: Bartin Limani Ingaat Sézlesmesi.

259 Bu devirlerde, Tiirkiye'nin tnli is adamlar: olan Sezai Tiirkes ve Feyzi Akkaya
bazi yeni isler i¢cin zaman zaman bagka sehirlere gidip gelmekle birlikte insaat
stiresince Bartinda bulunmuglardir. Her ikisi de 04.09.1965 tarihinde 1561-
1562 numaralariyla Ticaret ve Sanayi Odasrna iiye olmuslardir. Ayrintili bilgi
i¢in bk. E. Ascioglu, 2006, s. 186; F. Akkaya, 1989, s. 201.

260 Ilk: Gegmisten Gelecege STFA, ed. Giirel Tuiziin, Tarih Vakfi Yayinlari, istanbul,
2012, s. 78; M. Cétiir, 1970, s. 27.

261 E. Asgioglu, 1970, s. 93.

262 E. Ascioglu, 2001, s. 75.

263 O. Oztiirk, 2012, s. 262.

264 M. Cotiir, 1970, s. 27.
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Daha sonralar1 Omriimiiziin Kilometre Taslart adl bir eser
kaleme almis olan Feyzi Akkaya, Bartin Liman1 ingaatinin
baslangici ve bu devirde yasanan bazi olaylarla ilgili olarak su
onemli bilgileri vermistir: “Bartin Limanrnin mukavelesi 1960
Ihtilalimin kokusu gelmeye basladig1 siralarda imzalanmust.
NATO deniz diliminin, denizalt1 tamir siginaklarinin da liman
insaat1 isine dahil edilmesi dolayisiyla insaat, ticari kisilikten
cok askeri bir kisilik tasidig1 icin 27 Mayzs Thtilalinden etkilen-
mesi s6z konusu degildi. Fakat baslangi¢ problemlerinin, Milli
Birlik Komitesi'nin otoritesi altinda kurulan hiikiimetlerle ¢6-
ziimlenmesinin giicliigii de ortadaydi. Bu hiikiimetler evvelce
bakanlk yapmamis profesyonellerden veya degisik cevrelerce
onerilmis seckin kisilerden kuruluyordu. Ancak gecici kisilik
tasidigi icin sorumluluk isteyen biiyilik kararlarin alinmasi,
bu kisilerin yeteneklerine bagli bulunuyordu. Bartin Limani
icin bizim isteyecegimiz kararlar oldukc¢a biiyiiktii. Bu karar-
larin alinmasi icin Bayindirlik Bakani olan Danis Koper’e gii-
veniyorduk fakat ona tam bagvuracagimiz sirada bakanliktan
uzaklastirilmig ve bakanlik makami da bos kalmisti. Oldukga
uzun siiren bu bosluktan sonra bu makama Istanbul Teknik
Universitesi profesorlerinden smif arkadasimiz Mukbil Gok-
dogan getirilmis ve onun sagduyusu sayesinde bu problemle-
rimiz karara baglanmis ve miiskiillerimiz hizla ¢6ziilmiistii...
Bir biitiin olarak Bartin Limamni ingaati, bakanligin kendisine
ait olan ticari bir limanla, NATO’ya ait askeri bir limandan
olusmaktaydi. Askeri kismin ingaati da Bayindirhik Bakanligi
eliyle yaptirihyor fakat proje ve miihendislik hizmetleri, Abrain
Wibson and Associates firmasinca yiiriitiiliiyordu. Bu firma-
nin temsilcisi Turhan Tiirkerdi. Biitlin ingaat i¢in bakanhigin
temsilcisi ise kontrol teskilat1 amiri olan Mehmet Cétiirdii. Iki
kaynanali olan bu is, Sezai Tiirkes’in kendisi gibi boylu pos-
luydu. Bartin Irmag lizerinde yapilacak olan a¢ilir kapanir
bir kopriiyle bagliyor; irmagin liman sahasindan, kayalik ya-
maca dogru itilerek mecrasinin degistirilmesi, limanla irmak
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arasindaki kap, ticari rihtim, ambarlar ve reislik binasiyla de-
vam ediyordu. Askeri kisimsa denizaltilar icin kayalik yamaca
acilacak iki kuru dok tiineli ve bunlari iceride birbirine bagla-
yacak bir atolye tiinelinden olusuyordu. Biitlin bunlar1 da bir
ana ve tali mendirekler grubu koruma altina aliyordu. Lima-
nin taranmasi, sahanin tanzim isleri de isin garnitiirii olarak
kaliyordu. Bu insaatin yapiminda kullanilacak olan makine
ve techizatin tiimiinii, bakanlik kendi makine parkindan be-
delsiz olarak verecekti ve mukavelemize bunlarin bir listesi
de eklenmis bulunuyordu. Keza bu yillarda devlet demiryol-
larindan sonra liman ingaatlarina yonelmis ve biiyiik yatirim-
lar gerektiren bu agir techizati kendisi getirmisti. Yerli miite-
ahhitlerine bunlar1 bedelsiz olarak veriyordu ve bu is kolunu
da ecnebi firmalarin elinden yavas yavas kurtarmak amacin-
daydi. Bizim o andaki problemimiz derhal baslanilmasi igin
mendireklere gerekli olan listemizdeki agir vincler, macunalar
gibi techizatin bakanligin elinde serbest bulunmamasi, bun-
larin diger liman insaatlarinda ¢alismakta olusu ve doniis ta-
rihlerinin de heniiz belirsiz bulunmasindan doguyordu. Se-
zai, bu agmazi daha ilk giinden ¢6zmiistii. Bakanligin elinde
serbest bulunan biitiin teghizatin listesini almis ve mendirek
projelerini, bu techizatin kapasitelerine uyan bir alternatifle
degistirmisti. Bu alternatifte en agir yiik 15 tonu ge¢cmiyor,
tas hacmi azaliyor ve agir beton bloklar yerine bir Fransiz pa-
tenti olan 15 tonluk tetrapodlar kullaniliyordu. Bu alternatif
bakanliga hatir1 sayilir bir tasarruf saglamakla kalmiyor, tah-
sis edecegi techizat icin de bir imkan yaratiyordu. Bakanligin
limanlar reisi, eski demiryolculardan Ikbal Adil Bey, projeyi
fevkalade begenmesine ragmen zamanin icabi olarak suskun
kaliyordu. Bakanligi ele aldigi ilk giinlerde her ne kadar Muk-
bil Gokdogan’ serbest birakmanin uygun bir davranis oldu-
gunu idrak ediyorsak da ti¢ giinden fazla bekleyemedik, kapi-
sina dayandik. Mukbil de teghizat isini bir saat icinde halletti.
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Yaptig1 kisa bir goriismeyle Ikbal Adil Bey’i ferahlatmis, om-
zundan agir bir yiikii kaldirmsti. Isin gerisi artik kolaydi. .

Bu sekilde gerekli alt yap1 calismalarinin ikmal edilmesini
miiteakip insaat calismalarina hizh bir bicimde baslanmistir.

Limanin Kurulus Devrinden Bir Belge

Bayindirlik Bakanliginca, Bartin Limaninin insaati icin
20.01.1960 tarihinde acilan ihaleye teklif sunan sirketlerden
biri de “Ambursen Engineering Corporation” adl1 bir Ameri-
kan firmasidir.

Bu sirket ihalenin sonuglanmasindan sonra Tiirkiye'de biz-
zat Bagsbakan Adnan Menderes nezdinde tesebbiiste bulunmus-
tur. Thalenin kendilerine verilmemesine oldukca sasiran adi
gecen firma yetkilileri, ihale icin ¢ekisme icine girdikleri di-
ger sirketlerden cok daha tistiin niteliklere sahip olduklarini
belirterek, neden tercih edilmediklerini sormuglardir. Nitekim
ihalenin kendilerine verilmesinin Tiirkiye'nin de yararina ola-
cagini ifade ederek, bagsbakanin kendileri lehinde bizzat mii-
dahalede bulunmasi i¢in yardim istemiglerdir.

Ad1 gecen sirket, Bagbakan Adnan Menderes’e yapmis ol-
dugu miiracaatta, talebini su sekilde ifade etmistir2°:

265 E Akkaya, 1989, s. 198, 199, 200; ilk: Gegmisten Gelecege STFA, s. 78, 81; 27
Mayis 1960 darbesinden sonra kurulan 24. Hitkiimet'te Bayindirlik Bakani olan
Danis Koper (2 Haziran 1960-29 Agustos 1960) iki aydan biraz uzun siire Ba-
kanlik yapmustir. Yerine Ulastirma Bakani Sitki Ulay vekélet etmis (29 Agustos
1960-10 Eyliil 1960) sonra da Istanbul Teknik Universitesinden Mukbil Gék-
dogan atanmustir (10 Eyliil 1960-25 Ekim 1961). Ayrintili bilgi i¢in bk. flk: Ge¢-
misten Gelecege STFA, s. 81.

266 Basbakanhik Cumhuriyet Arsivi, Bakanlar Kurulu Kararlar Katalogu,
030.01.0.0/7.40.7, s. 4, 5.
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Belge 1: Ambursen Engineering Corporation Firmasrnin Bagbakan Adnan
Menderes'ten Thaleye Miidahil Olmasi Talebini Konu Alan Telgrafi.

“Ekselanslar1 Adnan Menderes
Basbakan Ankara
20 Ocak’ta Bartin NATO Limam insaati i¢in teklif sunmus

tek Amerikan sirketi olan Ambursen Engineering Corpora-
tion, limamn insaati1 amacwyla teklif one siiren diger sirket-
lerden asagt yukar: bir yil daha 6nce insaat bitecek sekilde
bir tarih verdigi gibi thaleye en diisiik teklif de yine firmamz
tarafindan yapilmustir. Ancak Tiirk ortaginz Ali Ifardan 6§-
rendigimiz kadarwyla, sundugumuez diisiik fiyat teklifi dikkate
alimmadig gibi mukavele, is bitis tarih teklifi bizimkisinden
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oldukca uzun ve fiyat teklifi en diistik olmayan bir firmaya
verilmis olabilir. Bitirmek tizere daha énce ruhsat aldigimiz
islerimizde gésterdigimiz gibi firma olarak bu is i¢in de ter-
cih edilebilir kalitemiz Bayindirhk Bakanhgi tarafindan onay-
lanmastir. Sizden nazikane istegimiz s6z konusu liman insa-
atwyla alakah olarak Tiirkiyenin de yararina olacak sekilde
son defa; lehimizde miidahalede bulunmanizdir.

Saygilarimizla

Ambursen Engineering Corporation™®

Bagvuruda acikca goriildiigii iizere Amerikan sirketi iha-
lenin Sezai Tiirkes-Feyzi Akkaya firmasina verilmesini kabul-
lenememistir. Daha {istiin 6zellikleri olan bir sirket olduklar:
iddiasinda bulunarak, neden kendilerinin tercih edilmedigini
sorgulamislardir ki bu da oldukea ilging bir tesebbiistiir. Clinki
1960 y1linda hem ticari hem de askeri hizmetlerde fonksiyonel
olarak kullanilabilecek bir limanin insa edilmesi tesebbiisii ve
Amerikali bir girketin de ingaata talip olmas1 goriiniirde ga-
yet dogal kargilanabilir. Ancak, hatirlanacag: lizere 1960 yili-
nin Ocak ayinin sonlarinda yapilan bu ihaleden yaklasik 4 ay
sonra 27 Mayis 1960 darbesi gerceklesmistir.

Ihalenin yapildig tarihte de Tiirkiye'de sakin bir ortam ol-
dugu soylenemez. Buradan hareketle Tiirkiye'de her bakimdan
bir karigiklik ortaminin olustugu, iilkenin yavas yavas kesme-
kese stiriiklendigi bir devirde®® hiiklimetin yatirimlardan asla
taviz vermeden, iilkenin kalkinmas icin biiyiik bir ¢caba sarf
ettigini gormekteyiz. Yine, Karadeniz Bolgesi'nde insa edile-
cek bu limanin bir kisminin NATO'ya tahsis edilmesi Tiirki-
ye’nin bu donemlerde Sovyetler Birligine kars: giittiigii genel
dis politikast hakkinda da bazi1 6nemli ipuglar1 sunmaktadir.
267 BCA, 030.01.0.0/7.40.7, s. 4, 5; Bk. Belge 1.

268 27 Mayis 1960 darbesi hakkinda etrafl bilgi igin bk. Sevket Siireyya Aydemir,

Thtilalin Mantig1 ve 27 Mayis fhtilali, 7. bs. Remzi Kitabevi, Istanbul, 2000, s.
221-371.
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“Ambursen Engineering Corporation” firmasinin basvu-
rusu Ankara'da ciddi bir bicimde degerlendirilmistir. Oyle ki
yapilan yazismalardan bu sirketin o donemlerde diinyada fa-
aliyet gosteren en giiclii ortakliklardan biri oldugunu anliyo-
ruz. Dolayisiyla Tiirk devlet adamlar1 ve biirokratlar: sirke-
tin Tiirkiye'ye olan ilgisinin kaybolmamasi i¢in bizzat Adnan
Menderes’e de danisarak gayet samimi bir cevap hazirlamis-
lardir. S6z konusu cevabi yazida ad1 gegen sirkete su bilgiler
verilmigtir2%:

T T
i
— iy tmesms

e

L7.2.1980

KS AMBURSEE ENOGINERIRG CORFERATION
BEWY ORE

UFON INSTRUCTIONS FROM THE FRIME MINLSTER MA.
ADMAN HMENDERES I LHMEDE~TELY CONTACTED THE MINISTRY
OF FUBLLEZ WOoRES IN COEKECTION WITH YOUR CABLE oF
6TH FEBRUARY STOF I WAS LAFORMED THAT YOOUR BID SUB-
MITTRD WITHLN THEL FERIOD FIKED WAS FOT THE LOWEST aND
CONSEQUERTLY THE CONTRACT Al TO BE AWARDED BY THR
CusMIEEYGE IN CHAROE B¢ WHE LOWESY BIDDER STOPF UMDEM
THESE CLACUMETANCES THE FRIME MINISTER RECRETS HIS
IKALILITY T0 iLTENVEME 1K YOUR FAVOR BOT HE BOPES THAT
YOUR INTEREST IN OUR COUNTEY S JECONOMIC DEVELD PMENT
WILl, CONTIKUE AS EBEFORE AND Wi SHALL HAVE THE PLEASTAE
OF BENEFITTING oF YOUR SEAVICGES Oh FUTORE OCCASIONS

ENGIHMENT TAVIIALF
FHIVATE SECAETARY

Belge 2: Ozel Kalem Miidiirii Erciiment Yavuzalpin, Ambursen Engineering
Corporation Firmasrna Cevabi Yazis.

113

essrs Ambursen Engineering Corporation
Newyork

Basbakan Sayin Adnan Menderes’in talimatlari tizerine
derhal Bayindirlik Bakanhgiyla, 5 Subat tarihli telgrafiniza
iliskin olarak temasa gectim. Kararlastirilan zaman zarfinda,
sirketinizce one stiriilen fiyat teklifinin limamn insaatwyla ilgili
olarak yapilan teklifler i¢inde en diisiik fiyath teklif olmadigt

269 BCA, 030.01.0.0/7.40.7, s. 1.
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ve dolayiswyla komisyon tarafindan, yapilan en diisiik teklif
goz oniinde bulundurulmak suretiyle mukavelenin verilmesi
gerektigi konusunda bilgi aldum. Basbakan, bu kosullar al-
tinda firmamz lehinde miidahil olmasimin imkansizhgr do-
layiswyla iiziintii duymakla birlikte; firmamzin daha onceki
donemlerde oldugu gibi iilkemizin ekonomik gelisimine kat-
kilarimn devam etmesini iimit etmektedir. Ilerleyen dénem-
lerde ortaya cikacak firsatlarda, firmamzin hizmetlerinden
istifade etmekten memnuniyet duyacagiz.

Erciiment Yavuzalp
Ozel Kalem Miidiirii"™*

Adnan Menderes’in 6zel kalem miidiirii vasitasiyla “Am-
bursen Engineering Corporation” ortakligina génderdigi bu
cevaptan cikarilmasi gereken bazi stratejik yorumlar vardair.
Basbakanin o donem icin Amerikan’in hatir1 sayilir sirketle-
rinden birine olumsuz bir yanit yazmak zorunda kalmasinin
yaninda, sirketi kiistiirmemek icin elinden geleni yaptigini go-
riiyoruz. Nitekim ilerleyen donemlerde sirketin Tiirkiye eko-
nomisine katki saglayabilecegi hususunu goz 6niinde bulun-
durarak gelecekte ortaya cikabilecek yeni firsatlarin, adi gecen
sirket tarafindan degerlendirilmesinden memnuniyet duyaca-
g1 ifade etmistir.

27 May1s 1960 darbesinin®” kendisini iyiden iyiye hisset-
tirmeye basladig1 bir donemde, Menderes’in kendisi i¢in ha-
yati 6nem tagimayan bir konuya dahi ciddiyetle egilmesi; onun
iilke kalkinmas icin hala biiyiik bir ¢aba i¢inde oldugunu gos-
termektedir. Bununla birlikte Demokrat Parti'nin 1950 yilinda
iktidara geldigi donemde bu partiyi ve Tiirkiyede cok partili
hayatin gelismesini destekleyen Amerika Birlesik Devletlerinin
270 BCA, 030.01.0.0/7.40.7,s. 1.

271 27 Mayis 1960 darbesinin nedenleri hakkinda ilgi ¢ekici bir yorum igin bk. Me-

tin Eris, Osmanhdan Giiniimiize Demokratiklesme Siirecinde Tiirk Siyasi Hayati
ve Kemalizm, Bilgeoguz Yayinlari, Istanbul, 2012, s. 249.
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1960’lara yaklasildig1 donemde Demokrat Parti’ye olan deste-
gini cektigi bilinen bir gercektir.

Bugiin dahi bircok dev sirketin kontroliinde yonetilen ya da
daha dogru bir ifadeyle sahip oldugu dev sirketlerin uluslara-
ras1 arenada ¢ikarlarini korumayi ilke edinen Amerika Birle-
sik Devletlerinin, Demokrat Parti iktidarinin sonlarma dogru
kendi ¢ikarlarinin zedelenmeye baglamasi hasebiyle, bu par-
tiye kars1 soguk davranmasinin nedenlerinden biri de “Am-
bursen Engineering Corporation”n, Bartin Limani ihalesini
alamamasi olabilir mi?

Hig¢ kuskusuz bu yillarda Amerika'min, Tiirkiye politika-
lariin sekillenmesinde bu sirketin durumunun birebir etki-
sinin oldugunu soylemek olduk¢a abartili bir yorum olur. Ne
var ki bu ve buna benzer olaylarin toplanip, bir araya gelerek
genel manada Amerika Birlesik Devletleri politikalarina tesir
ettigini de soylemek yanlis olmaz.

Bartin Limanrnin insa edilmesi hakki, “Ambursen Engi-
neering Corporation” firmasinin yukarida temas edilen teseb-
biisiine ragmen Sezai Tiirkes-Feyzi Akkaya firmasinda kalmig
ve sirket 01.06.1960 tarihinde ¢alismalara baslamistir. S6zles-
mede isin bitirilme tarihi olarak 01.03.1964 6ngoriilmiis an-
cak liman ingaatinin bu tarihte bitmeme ihtimali goz oniine
alinarak gerektiginde 1 sene 9 ay 20 giin siire uzatimi verile-
bilecegi hususu da sozlesmede yer almistir272.

Ilerleyen yillarda Tiirkiyenin kalkinmasina yaptiklar: mii-
him projelerle katki saglamis olan miiteahhitler Sezai Tiirkes
ve Feyzi Akkaya'nin, Bartin Limani insaatim gerceklestirebil-
mek icin biiyiik bir gayretin icine girdigini gesitli kaynaklar-
dan 6grenmekteyiz.

20. yiizyilin ikinci yarisinda Tiirkiye'nin kalkinmasi adina
bu iki miiteahhittin imzasiyla gerceklestirilen projeler arasinda
Erzincan Demiryolu Kopriileri, Diyarbakir-Cizre Demiryolu

272 M. Cétiir, 1970, s. 27.
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Kopriileri, Marmara Iskeleleri, Canakkale-izmir Sondajlari,
Sarieski Petrol Terminali, Bartin Liman ve Siginaklari, Eregli
Demir-Celik Limani, Dortyol Boru Hatt1 Terminali ve Kadin-
cik I1. Hidroelektrik Tesisi yer almigtir. Daha sonradan bu iki
miitesebbisin kurduklar1 STFA Anonim Sirketi®”3 Tiirkiyenin
yan sira Libya ve Suudi Arabistan gibi iilkelerde de faaliyet
gostermistir?+.

Limanin Tarihcesi

Daha once de temas ettigimiz iizere Bartin Liman1 ayn1 adi
tasiyan irmagin Karadeniz’e dokiildiigii agiz kisminda kurul-
mus bir mansap limamdir. Liman sekillenirken nehir yatag:-
nin 1500 metrelik kisminin yeri degistirilmis ve eski yatak
doldurulmustur=7.

Limanin yakin cevresi, Bartin Irmag) vadisi ve ¢evresin-
deki engebeli daghk arazilerden meydana gelmektedir. Bar-
tin ili kiyilar: kiigiik plajlar disinda yiiksek falezli kiyilardan
olusmaktadir. Bu engebeli arazi yer yer kiigiik dereler tarafin-
dan parcalanmigtir. Nitekim i¢ kesimlerle ulasim basta Bar-
tin Irmag ve kollar1 olmak iizere bu kollarin agmig olduklar:
vadilerden saglanmaktadir?7.

Limanin koordinatlarini, enlemi 41° 43’ 58" kuzey, boy-
lami 32° 20’ 24" dogu olan Kadirga Burnu’yla enlemi 41° 35’
06" kuzey, boylam1 32° 04’ 30" dogu olan Filyos mevkiinden
kuzeye dogru uzanan hatlarla Tiirk karasular: ve bitisik bol-
gesini sinirlayan denizalani sekillendirmektedir®77.

Incelememizin daha 6nceki kisimlarinda, limanlarin ku-
rulus yerlerinin seciminde fiziki, begeri ve iktisadi cografya

273 Sezai Tiirkes-Feyzi Akkaya Anonim Sirketi.

274 F. Akkaya, 1989, s. 5-198-209.

275 V. Karadeniz, 2010, s. 295.

276 V. Karadeniz, 2010, s. 292, 294.

277 Denizcilikten sorumlu Devlet Bakanligrnin 26.03.1997 tarih ve 00270 sayili Ba-
kanlik Makami Oluru.
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faktorlerinin etkili oldugunu belirtmistik®’®. Liman insaatla-
rinin sistemli bir sekilde gerceklestirilebilmesi icin her sey-
den 6nce fiziki unsurlar goz 6niine alinarak denizden gelecek
darbelerin Oniine gecilmesi icap etmektedir. Bu da dalgakiran
ismi verilen deniz yapilariyla miimkiin olabilmektedir. Korun-
mus saha icerisinde insa olunacak diger deniz yapilarinin ve
hatta tali dalgakiranin ana dalgakiran dedigimiz esas dalga-
kiran muhafazasinda yapilmasi, muhtemel hasarlar1 6nlemesi
bakimindan liman ingaatlarinin bir hususiyetidir. Liman in-
saatlarinin is programlarinin bu husus goz 6niinde bulundu-
rularak hazirlanmasinda zorunluluk vardir. Dolayisiyla bu
onemli detay goz oniinde bulundurularak Bartin Limani in-
saat alaninda ana dalgakiran®? ve bunun muhafazasinda li-
man giiney mendiregi diye adlandirilan tali dalgakiranin in-
sas1 oncelikle programlanmistir2s°,

Fotograf 9: Kuzey Mendiregin Insasindan Bir Goriiniim (Agustos 1962).

278 B.U. Ibret, D. Aydinézi, F. Bekdas, 2010, s. 18.
279 Kuzey Mendiregi.
280 M. Cétiir, 1970, s. 28.
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Limanin dalgakiran boliimlerinin insaat1 sirasinda uygu-
lanmasi planlanan proje yerine gerekli olan techizatin, Ba-
yimndirhik Bakanligi'nin elinde serbest bulunmamasi, bunlarin
diger liman ingaatlarinda calismakta olusu ve doniis tarihleri-
nin de heniiz belirsiz bulunmasindan dolayi alternatif bir pro-
jeye gecilmistir. Bu yeni projede beton bloklar yerine agirlig
15 tonu gecmeyen tetrapod=® adi verilen bir beton kalip ce-
sidi kullanilmistir82,

Bartin Limaninda 820 metre uzunlugunda®® ana dalga-
kiranla 465+100=565 metre uzunlugunda2®+ tali dalgakiranin
korudugu sahada 300 metre caph dis basen?® ve 200 metre
¢apl i¢ basen mevcuttur. Her iki basen -8.00 metre derinlige
kadar Alper Sevket komutasindaki “Devrim” tarak gemisiyle28¢
taramaya tabi tutulmustur. Ancak “Devrim” emici tarak ge-
misinin limanda bir kisim taramay1 yapamamasi, bu tarama-
nin kovali tarak gemisiyle yapilmasini gerektirmistir. Boylece
1967 yilinda “Seyhan” kovali tarak gemisiyle ikinci bir tarama
faaliyeti gerceklestirilmistirz?”.

Limanlarin ana boliimiinii, gemilerin kiyiyla baglantisini
saglayan, yiikleme ve bosaltmanin yapildig1 rihtim ve iske-
leler olusturmaktadir. Rihtim, deniz kiyisinda gemilerin ya-
nasmasi, yiikleme ve bosaltma islemini yapmasi i¢in deniz-
den duvarla yiikseltilerek yapilmis yerlerdir. Iskele ise geminin
kiyiya yanagmaya uygun olmadigi yerlerde kiyiyla baglantiy1
saglayan, gemilerin yanastig1, yiikleme ve bosaltma yapabil-
digi sabit veya yiizer rampalar olarak anlamlandirilmaktadir.
281 Tetrapod igin bk. Fotograf 9de vincin tasidig1 beton kalip.

282 E. Akkaya, 1989, s. 199, 200.
283 E. As¢ioglu, 1970, s. 93.
284 E. As¢ioglu, 1970, s. 93.
285 Basen: Gemi manevra alani.

286 F. Akkaya, 1989, s. 215.
287 M. Cétiir, 1970, s. 5, 48.
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Rihtim ve iskeleler islevlerine gore yiik ve yolcu aktarimi yap-
tiklar1 gibi her ikisine birden de hizmet verebilmektedirler=8.

Bu bilgiler temelinde Bartin Limam gelecekteki potansiyel
gelismeleri karsilayabilecek sekilde tertiplenmis olup 220 metre
uzunlugunda ticari esya rihtimini, 60 metre uzunlugunda bir
yanasma yerini ve 40 metre uzunlugunda®*® bir motor iskele-
sini ihtiva etmekteyken®°; 22.02.1991 tarihinde*** 260 metre
rihtim ilavesi yapilmasi i¢in ¢calismalara baslanmis ve s6z ko-
nusu calisma tamamlanarak 1995 yilinda2*? rihtim boyu 480
metreye® ulastirilmistir. 480 metrelik rihtimin eski rihtim
kismina 10 adet, 1995 yi1linda yapimi tamamlanan yeni rihtim
kismina 8 adet olmak iizere toplam 18 adet baba ve 19 adet
mapa yerlestirilmistir2o4.

Limanin yapilmasi, irmak agzi kumlanmasini da 6nledi-
ginden 1rmaga her mevsim ve havada giris-¢ikis1 miimkiin
kilmigtir. Ayrica irmagin da -4.00 metreye taranmis olmasi
250 tonluk gemilerin denizden 5 mil iceride bulunan ¢imento
fabrikasina kadar gitmelerini saglamistir?%s. Ancak irmagin,
tagimacilik yoniinden siirekli verimli kullanilabilmesi belirli
araliklarla taranmasina baglidir ki glinlimiizde de bu ihtiyac
had safhaya ulagmistir.

Calismanin bu sekilde yiiriitiilmesi sonucu olarak 820
metre uzunlugunda olmak {izere, Haziran 1961-Temmuz 1964
arasinda 3 yilda insa olunan ve insaat esnasinda {izerinden
iki kis gecen Bartin Limani ana dalgakiraninda s6zlesmenin

288 S.Doganer, 1993, s. 125.

289 E. Asgioglu, 1970, s. 93.

290 M. Cotiir, 1970, s. 5.

291 Bartin Valiliginin, Bartin Belediye Bagkanligrna hitapli 15.07.1993 tarih ve
2692 sayili resmi yazisi.

292 E. Asgioglu, 2001, s. 76.

293 Bartin Ticaret ve Sanayi Odasi’nin Yiiziincii Yili (1906-2006), s. 45.

294 Bartin Limana ile flgili Bilgiler Dokiimani, Bartin Belediyesi Liman Isletme Mii-
duirliigii, Bartin, 2010, s. 2.

295 N. Cansever, 1965, s. 10; M. Cotiir, 1970, s. 6.
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tanidig tolerans sinirlar1 dahilinde kalinarak tas dokiimii ger-
ceklestirilmistir°.

Modern bir liman giiniimiizde havuzlar, doklar, antrepo-
lar, kopriiler, yollar ve bunlara iligkin tesislerden olusan kar-
masik bir organizmadir. Ticari hayat, rihtimlarda baslar de-
polara, biirolara, bankalara kadar uzanir. Dolayisiyla ticaretin
dondiigii ana trafik kavsaklaridir limanlar. Bu nedenle Bar-
tin Limanrnin da dogal olarak karmasik bir yapiya sahip ol-
masi gerekir??7.

Bu kapsamda limanda mendireklere ilave olarak diger
yapilarin ingas1 da titiz calismalar sonucu gerceklestirilmis-
tir. Bu yapilarin biiytik bir kismi limanin bulundugu alanda
inga edildigi gibi liman1 ana arterlere baglayacak cesitli stra-
tejik noktalarda da insaat calismalar1 yapilmistir. insa edilen
bu yapilarin genel olarak koprii, yol, tenvirat, drenaj, su isa-
lesi, dok, ambar, antrepo, fener ve irmak gecidinden olustu-
gunu belirtebiliriz.

CUNMRUK MHF. VE LINAN EAPIST

Sekil 1: Bartin Liman Sahasinin Kullanim Ozellikleri.

296 M. Cétiir, 1970, s. 34.
297 E. Tumertekin, 1976, s. 65.
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Liman sahasina gecisi saglayacak ve ayni1 zamanda irmak
trafigini aksatmayacak sekilde, 12 metrelik kismi**® acilabilir
celik tabliyeli bir koprii ingas1 taahhiit icerisinde yer almistir.
Giiniin muayyen saatlerinde celik tabliyenin acilmasi suretiyle
gemilerin gecisi saglanmakta ve irmak trafigi aksatilmamig
olmaktadir. Koprii bes agikliklidir. Ortadaki acilabilir kisim
celik tabliye olarak insa edilmistir. Yanlardaki ikiser aciklik
betonarme, tabliyeyle gecilmistir. Képrii ayaklarinda ¢cakma
kazik yerine, yerinde imal edilen benato sistemi kazik kullanil-
mis ve bu sekilde 250.000 liralik bir tasarruf saglanmigtir2s.

1961 y1l ortalarina dogru s6z konusu kopriiniin ingaati biti-
rilmigtir ki liman ingsaat1 sirasinda ikmal edilen ilk yapilardan-
dir. Kopriiniin insasi ve dizaym transport teknigindeki ihtisasi
dolayisiyla Mazhar Yiingiil tarafindan gerceklestirilmistirse°.

Fotograf 10: Bartin Limanrna Gegisi Saglayan Agilabilir Koprii.

298 E. Ascioglu, 1970, s. 93.
299 M. Cétiir, 1970, s. 26, 43.
300 F Akkaya, 1989, s. 200, 201.
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Bununla birlikte 1961 y1l1 teknolojisiyle yapilan bu koprii
iizerinde, 2000’li y1llarin ileri teknolojisiyle tiretilen yiiksek to-
najli kamyon ve tirlarin ayn1 anda gecisinin saglanamayacagi-
nin anlasilmasi iizerine, iist yol daraltilmistir. Dolayisiyla gii-
niimiizde kopriiden tek yonlii arag gecisine izin verilmektedir.

Liman sahasindaki yol, satih ve drenaj isleri i¢in 725.000
lira harcanmistir. 4 km stabilize yol insa edilmis, 10.000 m2
beton kaplamali satih temin olunmustur. Liman sahasinin ay-
dinlatmasi i¢in 515.000 lira harcanmistirs.

Liman icgerisinde, ayrica biri 158 metre digeri 178 metre
uzunlugunda olmak iizere iki adet tiinel3°? ve bu iki tiineli
birbirine baglayan 110 metre uzunlugunda bir atdlye tiineli
inga edilmistirs°s, 155.000 m3 tiinel kaya kazis1 yapilmis ve
40.000 m3 tiinel kaplama betonu dokiilmiistiirs®4. 400 metre
uzunlugunda 21 metre genisliginde paraboloit kesitli beton
kaplamali bu boliim denizalt1 siginag: olarak NATOnun hiz-
metinde kullanilmak iizere Bartin Deniz Us Komutanhgrna
tahsis edilmistirss.

301 M. Cotiir, 1970, s. 27.

302 Miiteahhitler Sezai Tiirkes ve Feyzi Akkaya limanin ingaat1 sirasinda pek gok
miigkiilatla kargilasmiglardir. Bu miigkiilatlardan 6zellikle mahalli olanlarini
o donemlerde 30’lu yaslarini bulmamis geng bir girisimci olarak piyasalarda
kendinden soz ettirmeye baslayan ve olduke¢a biiyitk muvaffakiyetler kazanan
miitesebbis Turgut Isik sayesinde agsmislardir. Turgut Isik, Sezai Tiirkese mahal-
li alanda kargilastig1 biitiin sorunlarin ¢éziimiinde elinden geldigince yardimci
olmustur. Nitekim bu zat, daha liman ingaat1 bitmeden, Sezai Tiirkegten sagla-
dig1 yardimlarla ilk girisimi yapmis, Bartin Petrol Ofisi Genel Bayiligini alarak
limandaki stoklama tanklarini ve dagitim tesislerini viicuda getirmistir. Turgut
Isik'in basarilar: ilerleyen on yillarda artarak devam etmis, cesitli endiistri, tagi-
macilik, ingaat ve turizm alanlarinda faaliyet gosteren Isiklar Holding onun bii-
yiik emekleri iizerinde yiikselmistir. Ornegin askeri tiinellerin ingasi asgamasinda
yasanan bir sorun ve Turgut Isik sayesinde bu problemin halledilmesi hususun-
da “Cuma Giinii Manda Kosulmaz...” adli bahse bk. F. Akkaya, 1989, s. 203, 204.

303 E. As¢ioglu, 1970, s. 93.

304 M. Cotiir, 1970, s. 26.

305 Feyzi Akkaya, tiinellerin yapimi sirasinda higbir ecnebi mithendis ya da danig-
manin imzasinin bulunmadigini, bugiin deniz alt1 bakim tissii olarak kullanilan
bu alanlarin Tirk is¢i ve mithendislerin elinde yogruldugunu ifade etmistir:
“Bartin Limanrni bugiin ziyaret edenler, tiinellerin girisinde duvara gakil1 bir
bronz levha iizerinde, insaatc1 olarak firmamizin ismiyle karsilagirlar. Bunu gor-
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Bu kismin insaatinin muvaffakiyetle nihayete erdirilme-
sinden sonra Milli Miidafaa Bakanlig13°¢ Deniz Kuvvetleri Ku-
mandanligi3°’ tarafindan Sezai Tiirkes-Feyzi Akkaya firmasina
takdir nisanesi verilmis ve bu nigane tiinellerin girisinde du-
vara bronz levha iizerine ¢akilmigtirse®.

Bilindigi iizere limanlarin en 6nemli islevlerinden birisi de
ambarlamadir. Ambarlama, karadan veya denizden gelen yii-
kiin belirli siireler i¢cin kapali ambar, sundurmas3®?, antrepo3',
acgik saha, rihtim veya iskelelere konularak liman igletmesi so-
rumlulugu altinda muhafaza edilmesi hizmetidirs".

Bartin Limani ingaat alaninda 2 celik transit ambari, 1
liman dairesi, 1 idare binasi1 ve 1 yedek parca ambari olmak
iizere toplam 5 adet bina insa edilmistir. 2 transit ambarinin
sahasi 2x1500 m2/adet=3000 m2 olup?? hacmi 9000 m3'tiir.
Her ikisinin 2. kesfi 1.750.000 TL hesaplanmistir. Diger dort
binanin 2. kesfi 530.000 TLdir3s.

Limanda daha sonradan 2000 m2’lik yeni bir acik depo-
lama alani olusturulmusturs'4. Bartin Belediye Baskanlig: ta-
rafindan Giimriik Miistesarligi’na yazilan 07.03.2000 tarih ve
131-550 say1l1 “Gecici Depolama izni” bashkli resmi yaziyla

meden gegenler oldugu gibi goriip de garipseyenler ¢ikabilir. Fakat bu kimseler
bilmelidir ki bu levha oraya, ingaatin her safhasini yakindan takip eden, Milli
Miidafaanin Deniz Kuvvetleri Komutanlig: tarafindan, ‘takdir nisanesi’ olarak
konulmus ve bedeli de bizzat Kumandanhigin kendi kasasindan ¢ikmugtir” Ay-
rintili bilgi icin bk. F. Akkaya, 1989, s. 202, 209; V. Karadeniz, 2010, s. 295.

306 Milli Savunma Bakanligr.

307 Deniz Kuvvetleri Komutanhig1.

308 E Akkaya, 1989, s. 209.

309 Sundurma: Gimriiklii egyanin bir rejim tayinine kadar konuldugu yer.

310 Antrepo: Uzun siireli depolanmasi diistiniilen ihrag ve ithal egyanin konuldugu
yer.

311 S.Doganer, 1993, s. 128.

312 E. Asgioglu, 1970, s. 90, 91; E. As¢ioglu, 2001, s. 76.

313 M. Cotiir, 1970, s. 27.

314 Gumrik ve Ticaret Bakanligi Dogu Marmara Giimriik ve Ticaret Bolge Miidiir-
liigi'niin 12.08.2005 tarih ve 1 sayili “Gegici Depolama Agma ve Isletme Izin
Belgesi” baslikli resmi yazisi.
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limana ithal egya getiren gemilerin acikta uzun siire beklemek
zorunda kaldig: belirtilerek s6z konusu gemilerin agikta bek-
lememesi i¢in 18.02.2000 tarih ve 23968 sayil1 Resmi Gaze-
te’de yayimlanan “Gecici Depolama Yeri Isletmeciligi” ile ilgili
Giimriik Genel Tebliginin 2. maddesine gore istenilen belgele-
rin daha sonradan tedarik edilmesi sartiyla Bartin Limani’nda
gecici depolama yeri agilmasi ve isletilmesi i¢in izin verilmesi
talebinde bulunulmustur3s.

Giimriik Miistesarlig1 Giimriikler Genel Miidiirliigiimiin
07.07.2005 tarih 17473 sayili resmi yazisina istinaden talep
edilen izin, Bartin Belediyesine verilmistir. Ancak olusturu-
lan 2000 m2’lik bu depolama alaninin ilerleyen donemlerde
herhangi bir ihtiyac1 karsilayamamasi nedeniyle kapatilmasi
yine Bartin Belediye Bagkanliginca, 2012 yilinda Glimriik ve
Ticaret Bakanhigrndan istenilmis ve ad1 gecen alan ortadan
kaldirilmistirs.

Fotograf 11: Bartin Limanrnda Bulunan Idari Bina ve Ambarlardan Bir Gériiniim.

315 Bartin Belediye Bagkanhigrnin, Gimriik Miistesarligina hitapli 07.03.2000 tarih
ve 131-550 say1li “Gegici Depolama {zni” baglikli resmi yazist.

316 Bartin Belediye Bagkanligrnin, Giimriik ve Ticaret Bakanligrna hitapli
26.04.2012 tarih ve 321.99-78/1894 sayili resmi yazisi.
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Limanlar, gemilere pek cok hizmet vermekle yiikiimlii-
diirler. Bunlar arasinda en 6nemlisi olan mekanik donatim,
limanda yiikleme bosaltma ve ambarlama islerinde zaman,
is giicli ve alandan tasarruf saglamaktadir3”. Rihtim iki ray
arasl 5.50 metre olacak sekilde portal ving yerlestirilebilir du-
rumda insa edilmistir. Glinlimiiz ihtiyaclar diistiniildiigiinde
rithtimin bir vingle te¢hizine bugiin de mutlak surette ihtiyac
vardir. Limanin daha fazla kar getirebilmesi ancak bu sekilde
miimkiin olabilecektir3.

Bartin Limanrna asetilenli, elektrikli ve akiili olmak tizere
dokuz fener monte edilmistir. Bu fenerler, 5842 sayili kanu-
nun 9. maddesine istinaden 10.06.1966 giin ve 6/6548 sayili
kararname geregince®" Denizcilik Bankasi Tiirk Anonim Or-
taklig1 Genel Miidiirliigii Kiy1 Emniyet Isletmesine devir ve
teslim edilmistirs=°.

Bazi havalarda, kanal agzindan irmaga girisin zor ve hatta
imkansiz olabilecegi diisiincesiyle liman i¢inden irmaga gi-
rigi saglamak maksadiyla limanla irmak arasinda bir gecit
teskil edilmistir. Gegidin bu faydasina karsilik irmaktan li-
mana tortu girmesine sebebiyet vermesi mahzurlu olmustur.
Limana tortu ve ¢okiintii girmesini 6nlemek i¢in sel zamanla-
rinda kapatilmak {izere menteseli veya yiizer kapiyla gecidin
ortiilmesi konusu etiit edilmistir. Bakim kolaylig1 goz oniine
alinarak ytizer kapida karar kilinmis ve Denizcilik Bankasrna
imal ettirilen 10 metre genisliginde3*! yiizer kap, isletme mii-
essesesi olan Bartin Belediyesine teslim edilmistirs22. Fakat bu

317 S.Doganer, 1993, s. 129.

318 M. Cotiir, 1970, s. 27.

319 M. Cotiir, 1970, s. 48.

320 Bagbakanlik Kanunlar ve Kararlar Tetkik Dairesi, 10.06.1966 tarih ve 6/6548
Sayili Kararname Sureti.

321 E. Asgioglu, 1970, s. 93.

322 Limanla, irmak arasinda gegisi saglayacak olan irmak kapisi ytizer kapaginin
Bartin Belediyesine gegici teslim protokolii hakkinda bk. Bartin Belediyesi ve
Bayindirlik Bakanligi arasinda imzalanan 03.05.1968 tarihli Teslim-Tesellim
Belgesi.
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gecit ilerleyen yillarda liman sahasindan daha fazla alan ka-
zanmak maksadiyla kapatilmistirs?s,

Fotograf 12: Limanin, Ingaatin Tamamlanmasindan Sonraki Hali.

20.12.1965 tarihinde gecici kabule hazir bir duruma ge-
tirilen insaat324, Nisan-Eyliil aylarin1 kapsamak iizere yilin 6

323 M. Cétiir, 1970, s. 26.

324 Ingaatin gelisimi ve bitirilmesi hakkinda Feyzi Akkaya su énemli bilgileri ver-
mektedir: “1961 Temmuz'unda, Eregli Demir Celik Limanrni taahhiit edinceye
kadar, benim o6mriim Pirelli ve Bartin arasinda ge¢mistir. Bu tarihten sonra,
Eregliden pek kisa araliklarla miistesna ingaatin sonuna kadar hemen hemen
hi¢ ayrilmadim. Fakat iki bucuk saatlik bir mesafede, iki komsu durumda ol-
dugumuz igin ya Sezainin davetiyle yahut kahve i¢in laf atma bahanesiyle sik
sik gittigim Bartinda, ingaatin her donemini takip etme firsati elime gegmistir.
Eregli Limanr'nin bitim tarihi olan, 1963 senesi sonuna dogru 10 sene miiddetle
bize ihale edilen fabrikanin giinde 1000 tonluk kiregtas1 ihtiyacinin saglanmas:
isinin Bartin tesislerini yaparken de Sezaiyle ti¢, dort ay santiyede yine beraber
bulunabildik. 1964 senesinin ilk aylarina kadar Sezai, esasen isin belini kirmis,
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ayinda 2 ve 3 vardiya halinde calisilarak, 5 y1l 6 ay 20 giinde
bitirilmigstirs?s.

Insaat s6zlesmesi diger liman insaatlarinda oldugu gibi
malzeme fiyat ve isci licret degisikligine imkan vermekte ol-
dugundan malzeme fiyatlarinda vuku bulan azalma neticesi
miiteahhit istihkaklarindan 394.609,73 TLlik kesinti yapil-
mistir. Isci iicretlerinde vuku bulan artis neticesi miiteahhit
istihkaklarina 6.417.434,17 TL1ik ilave yapilmistir. Sonug ola-
rak malzeme fiyat ve isci ticret degisikligi sebebiyle isin 2. kesfi
15.027.203,59 TL bir artis gostermis ve maliyet 71.935.696,39
TLye yiikselmistir. Insaatin toplam maliyeti ise 110.711.435,36
TL olarak ortaya ¢ikmigstirs=s,

Bartin Limaninin, 6237 sayili kanunun 4. maddesine is-
tinaden, Icisleri ve Maliye Bakanlhigi'min muvafakatine da-
yanan Bayindirlik Bakanligrnin 31.05.1966 tarih ve 10673-
7406 sayili yazis13¥” ve Cumhurbagkan1 Cevdet Sunay imzal
10.06.1966 tarih ve 6/65483% sayili kararname geregince32° li-
man tesislerinin askeri hizmetlere ayrilan boliimleri disinda
kalan kisimlarinin33° intifa hakk, istirdadina kadar her tirla
koruma ve yonetim giderleri kendisine ait olmak iizere ve in-

tifanin terk edildigi tarihten baslayarak her yilin gayrisafi

geriye saha drenaji, tali mendiregin tamamlanmas: gibi kii¢iik isler kalmisti.
Bu igler i¢in Ali Osman Giingor ve Salih Glineyden olusan bir postayi, benim
nezaretime terk ederek kendisi, yeni isler pesinde kogsmak tizere 1962 yaz aylar1
basinda Bartindan ayrildi. Kiregtasi islerini hizaya sokmak ve bu igleri bitirmek
i¢in Bartinda 1964 senesi sonuna kadar ben yalniz kaldim” F. Akkaya, 1989, s.
200, 201.

325 E. As¢ioglu, 1970, s. 93.

326 M. Cotiir, 1970, s. 1, 33.

327 Bartin Ticaret ve Sanayi Odasi’nin Yiiziincii Yili (1906-2006), s. 45.

328 Bartin Liman ile Ilgili Bilgiler Dokiimans, s. 1.

329 M. Cotiir, 1970, s. 48.

330 V. Karadeniz, 2010, s. 295.
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gelirinden % 10’unu hazineye 6demek sartiyla Bartin Beledi-
yesine devredilmistirss:.

Nitekim Baymdirlik Bakanhig adina, Bartin Liman Insaat:
Bolge Miidiirii Mehmet Cotiir’le Bartin Belediye Baskani Ke-
mal Samancioglu arasinda 04.12.1967 tarihinde33? imzalanan
teslim-teselliim belgesi ve bu belgenin Bayindirlik Bakanli-
grnin3s3, 22.12.1967 tarihli resmi yazisiyla Bartin Belediye Bas-
kanhgrna, Bartin Us Komutanhigina ve Liman Baskanhigrna
duyurulmasiyla liman, Bartin Belediyesine devredilmistir3s+.

Bitirilen Bartin Limani'nin sinirlar:1 Bartin Limani Yonet-
meligimin 17. maddesine gore su sekilde tespit olunmustur:

1) Bartin Irmag1: Orduyeri kopriisiiyle Bartin Irmagi agzi
arasindaki irmak sahasidir.

2) I¢c Liman: Kuzey ve giiney mendireklerle bu mendirek-
lerin uclar1 arasina ¢ekilen hattin ic tarafinda kalan deniz sa-
hasidir.

3) D1s Liman: Liman sinirlariyla i¢ liman sinirlar: ve Bar-
tin Irmagi agz1 arasindaki deniz sahasidirsss.

331 Bagbakanlik Kanunlar ve Kararlar Tetkik Dairesi, 10.06.1966 tarih ve 6/6548
Sayili Kararname Sureti.

332 E. As¢ioglu, 2001, s. 76; S. Cilsiileymanoglu, 1996, s. 394.

333 Demiryollar ve Limanlar Ingaat Reisligi.

334 Bayindirlik Bakanligi Demiryollar ve Limanlar In§aat Reisliginin, Bartin Lima-
n1 tesislerinin, Bartin Belediye Baskanligrna devredildigini bildiren 22.12.1967
tarih ve 857 sayil1 yazist ve ekli 04.12.1967 tarihli Bartin Limanr'nin Teslim-Te-
selliim Tutanagy; E. Ascioglu, 1970, s. 89, 90.

335 Bartin Liman: Yonetmeligi, 01.06.1967. Bakanlar Kurulunun 10.06.1966 tarih
ve 6/6548 sayili kararinca Bartin Belediyesine devredilen Bartin Limanrnda
tahmil ve tahliye faaliyetlerinin tanzimini ve intizamini temin maksadiyla 618
say1ili Liman Kanunu'nun 2. maddesindeki esaslar dairesinde mahallin ihtiyaci-
na uygun olarak bir yénetmelik hazirlanmistir. Zonguldak Valiliginin, Bartin
Kaymakamligrna hitapli 31.05.1967 tarih ve 543 sayili resmi yazisinda hazirla-
nan bu yonetmeligin deneme mahiyetinde ve gegici bir zaman i¢in tatbik edile-
cegi bildirilmistir. Yine ayn1 yazida yonetmeligin tatbiki sirasinda alinacak ne-
ticeye gore liizumlu degisiklikler ve diizeltmelerin yapilmasindan sonra tiizitk
haline getirilecegi belirtilmistir. Bu kapsamda 01.06.1967 tarihinden itibaren
yonetmeligin uygulamaya tabi tutularak, uygulama sirasinda ortaya cikacak
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Bununla birlikte limanin insaat sozlesmesinin 10. madde-
sine gore kesin kabul isleminin de yapilmasi gerekmekteydi.
Bu kapsamda Bayindirlik Bakanhginca alinan 02.11.1968 ta-
rihli Bakanlik Makami Olurunda, denizalt: siginaklarimin Milli
Savunma Bakanligrna, ticari liman kisminin Bartin Beledi-
yesine kesin olarak tesliminin yapilmasi 6ngoriilmiistiir. Yine
ayni olurda kesin kabul isleminin yukarida ad1 gecen kurum-
larin gonderecegi temsilcilerle, Bayindirhik Bakanlig: gorevli-
leri arasinda yapilacag: bildirilmistir. Nitekim 20.11.1968 ta-
rihinde limaninin, ticari liman kismi1 Bartin Belediyesi'ne;
denizalt1 siginaklar1 boliimii ise Milli Savunma Bakanhigrna
kesin olarak teslim edilmistirss®.

Boylece Bartin sehrinde irmak iizerinde ytizyillardan beri
devam eden ticari faaliyetlere daha derin mana yiiklenerek se-
hir modern bir limana kavusturulmusturs?’.

Bununla beraber bu insaatin ikmaliyle kendilerine olan gii-
venleri daha da artan Sezai Tiirkes-Feyzi Akkaya ikilisi yeni
bir sirket kurmaya karar vermislerdir. Nitekim 25.10.1965 ta-
rihinde Istanbul'a déndiiklerinde Temel Insaat Anonim Sir-
ketini resmen kurmuslardir. Ne var ki ilerleyen yillarda bu
sirket beklenen canlanmay bir tiirlii gerceklestirememis Tiir-
kes ve Akkaya, firmalar1 i¢in eskiden oldugu gibi “Sezai Tiir-
kes-Feyzi Akkaya Ozel Ortaklig1” adin1 kullanmiglardir. Ancak

olas1 aksakliklarin tespit edilip makamlarina bildirilmesi Zonguldak Valiligin-
ce ifade edilmistir. Bk. Zonguldak Valiliginin, Bartin Kaymakamligrna hitapli
31.05.1967 tarih ve 543 sayili resmi yazis1.

336 Limanin kesin kabul islemleri sirasinda yapilan mithim yazigmalar igin bk.
Bayindirlik Bakanligrnca alinan 02.11.1968 tarihli Bakanlik Makami Oluru;
Bayindirlik Bakanlig: Istanbul Limanlar Ingaat Bélge Miidiirliigirniin, Bartin
Belediye Baskanhigrna hitapl 07.11.1968 tarih ve 202-C/6609 sayili resmi ya-
z1s1; Bayindirlik Bakanhg Demiryollar ve Limanlar Ingaat Reisliginin, Bartin
Belediye Baskanligrna hitapli 12.11.1968 tarih ve 30255 sayili resmi yazisi; Ba-
yindirlik Bakanligi Demiryollar ve Limanlar Insaat Reisligi'nin, Bartin Belediye
Bagkanligrna hitapl 13.11.1968 tarih ve 202-C/6755 sayili resmi yazist.

337 M. Tuncel, 1992, s. 89.
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01.01.1974 tarihinde yine ¢ok 6nemli bir karar almislar ve Se-
zai Tiirkes-Feyzi Akkaya Insaat Anonim Sirketini kurmuslar-
dir. Cogu zaman da bu sirketin ismini kisaltarak STFA Ano-
nim Sirketi olarak kullanmiglardir ki Tiirkiye'de yeni sanayi
ve ticari alanlarin insasinda bu sirketin oldukca biiyiik kat-
kilarinin oldugunu ifade etmeliyiz. Toplam 12 sirketi bulunan
Tiirkes-Akkaya ikilisi 29.12.1975 tarihinde bu sirketleri STFA
Holding catis1 altinda birlestirmislerdirss®.

Bartin Limaninin isletilmesi daha once denizyollarina
teklif edilmisse de bu miiessese iktisadi olmadig: diisiince-
siyle isletmeyi kabul etmemistir. Bunun iizerine limanin is-
letme hakk: Bartin Belediyesinin olmustur. Belediye limana
giris-cikis yapan gemilerden liman vergisi, irmaga giren ge-
milerden de irmak vergisi almaya baslamistirss.

BAL-717 numaral projede limanda Ulastirma Bakanhgina
bagh olarak gorev yapacak Bartin Liman Bagkanlig1 icin ay-
rilmis olan lojman kismiyla zemin katin iki odas1 6237 sayili
kanunun 4. maddesine gore 06.10.1967 tarih ve 6/8947 sayili
kararnameye istinaden Ulastirma Bakanligi Bartin Liman Bas-
kanligrna teslim edilmistirs+°. Nitekim Bayindirlik Bakanhg
adina Bartin Liman Insaat1 Bolge Miidiirii Mehmet Cétiirle
Ulastirma Bakanligi adina Bartin Liman Baskani Fikret Ege-
men arasinda 04.12.1967 tarihinde imzalanan teslim-teselliim
tutanagiyla devir islemi resmiyet kazanmigtirs+.

Limanin, belediye tarafindan devralinmasindan kisa bir
siire sonra igletim sistemiyle ilgili baz1 sikintilarin ortaya ¢ik-
tig1 goriilmektedir. Liman teslim alindiktan olduke¢a kisa bir
slire sonra donemin Belediye Baskani Kemal Samancioglu
338 F Akkaya, 1989, s. 209, 298, 299, 300.

339 E. As¢ioglu, 1970, s. 90.
340 Ulagtirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi Deniz ve Igsular Diizenleme

Genel Midiirligi Arsivi, 06.10.1967 tarih ve 6/8947 sayili Kararname.

341 “Bartin Limanrnda Insa Edilmis Liman Binasindan Ulastirma Bakanligina
Tahsis Olunan Kisimlarin Teslim-Teselliim Tutanag1’, 04.12.1967.
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imzasiyla Devlet Demir Yollar1 Samsun Liman Isletmeleri Mii-
diirligii'ne yazilan 22.12.1967 tarihli resmi bir yaziyla limana
girip ¢ikacak gemilerden alinacak vergiler hususunun tam an-
lamiyla aydinliga kavusturulmasi amaciyla yardim talebinde
bulunuldugunu gormekteyiz. S6z konusu yazida su ifadelere
yer verilmistir: “Limanimiz yenidir. isletmesini belediye iize-
rine almistir. Baz1 ¢oziilmez islere rast geldikge sizden sor-
may1 diisliniiyoruz, bu sebepten oziir dileriz. 1-2 giin icinde
tereddiit ettigimiz nokta sudur: Rihtima yanasan bir gemi-
den bosaltma veya yiikleme tarifesine (Devlet Demir Yollari
tarifesini aynen kabul ettik, onu tatbik ediyoruz) gore veya di-
ger tarifelere gore alacaklarimizi aliyoruz. Ancak ayni gemiye
yiiklenen ayni mallardan bir de miirtiriye tarifesini almak la-
zim mi, degil mi buna ait tarifelerde bir kayit yok. Su halde
alirsak para yekiinu ¢oga ¢ikiyor, almayacaksak bu tarife ni-
¢in konmustur. Bu tereddiidiimiizii giderebilirseniz size min-
nettar kalacagimizi arz ederiz.”+.

Bu talebe Devlet Demir Yollar1 4. Liman Isletme Miidiir-
Ligii tarafindan 08.01.1968 tarihinde resmi yaziyla cevap veril-
mistir. S6z konusu yazida su bilgiler yer almistir: “Halen tatbik
etmekte oldugumuz Devlet Demir Yollar1 Liman ve iskeleler
tarifemizin tespit ettigi biitiin hizmetler isletmemizin tekelin-
dedir ve bu hizmetler isletmemiz tarafindan yapilir. Ancak ta-
rifece tekel hizmeti olarak tespit edilen hizmetler, liman tekel
hudutlari icinde yapacagi hizmetlerdir. Sayet limaninizin hu-
dudu tayin edilmis ise bu hudutlar dahilindeki taleplerin be-
lediyenizce karsilanmasi ve tarifelerdeki iicretlerin tahakkuk
ve tahsil edilmesi gerekir. Bu hizmetler bagka sahislar tara-
findan yapilamaz. Yapilsa dahi tarifesine gore ticret alinir.”s+3,

342 Bartin Belediye Bagkanligrnin Bartin Limani hakkindaki 22.12.1967 tarih ve
1573/2229 sayili resmi yazisi.

343 Devlet Demir Yollar1 4. Liman Igletme Miidiirliiginiin 08.01.1968 tarih ve
11134-16-3/5834 sayili resmi yazis1.
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Nitekim Bartin Limani'ndan alinacak vergiler hususunda
1968 yilinda bir kararname yayimlanarak limanda alinacak
vergiler meselesi ¢coziime kavusturulmustur. Intifa hakk: Bartin
Belediyesime devredilen liman icin yeni rihtim ve gegit vergi
tarifesinin onaylanmasi, 04.03.1953 tarih ve 4/343 sayili ka-
rarnameye bagh Bartin iskelesiyle ilgili tarifenin yiiriirliitkten
kaldirilmasi; Ulastirma Bakanhgrnin 19.01.1968 tarih ve BHI-
1/2-35-679 sayili yazisi iizerine, 3004 sayili kanunun birinci
maddesine gore Bakanlar Kurulu'nca 03.02.1968 tarihinde ka-
rarlagtirilmigtirs+4. Bu kararnamede belirtilen hususlara gore:

1) Mendirek icine girerek rihtima yanasan veya yanasma-
yan gemilerin ithal ve ihra¢ edecegi esyadan cinslerine gore
rihtim gecit ticreti alinacaktir.

2) Bartin Bogazima giren ve cikan gemilerin ithal ve ih-
ra¢ edecegi esyadan kiymetleri tizerinden % 3 nispetinde Bo-
gaz vergisi alinacaktirs+.

1991 y1lina gelindiginde Bartin Limani'nda yeni bir insaat
calismasi gerceklestirilerek rihtim genisletme islemi yapilmig-
tir. 1965 yi1linda ingaat1 bitirilerek gecici kabule hazir bir du-
ruma getirilen Bartin Limani'nda, 26 yil sonra ortaya ¢ikan
ihtiyactan dolay1 yeni bir ingaat ¢alismasi yapilarak rithtimin
genisletilmesi limanin biiyiik bir gelisme kaydettigini goster-
mektedir. Bu is icin de 4.508.835.000 TL harcanmigtir34,

Her y1l gelirinin % 10'unu hazineye 6demek sartiyla Bar-
tin Belediyesine devredilen Bartin Limanrnin yore ve Tiir-
kiye ekonomisine daha fazla katk: saglayabilmesi amaciyla
1995 yilinda 6nemli bir karar alinmistir. Bakanlar Kurulunun
344 Resmi Gazete, “03.02.1968 tarih 6/9526 sayih Kararname’, Sayr 12838,

28.02.1968, s. 1.

345 Resmi Gazete, “03.02.1968 tarih 6/9526 sayili Kararname’, Sayr 12838,

28.02.1968, s. 1, 2.
346 Bartin Liman ile Ilgili Bilgiler Dokiimans, s. 2; S. Cilsilleymanoglu, 1996, s. 394.
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15.05.1995 tarih ve 2136 sayil134” karariyla liman, yabanci ge-
milerin giris ve ¢ikiglarina agilmistir3+®. Dolayisiyla bu yildan
itibaren yabanci tilke bandirali gemilerin de limana giris-ci1-
kis yapmalari, limanin bolge ticaret hacminin gelisimine daha
fazla katki yapmaya baslamasi demekti3+.

Bartin Limaninin yabanci gemilerin giris-¢ikislarina acgik
hale getirilmesi beraberinde tizerinde ciddiyetle durulmas: ge-
reken bir meseleyi giin yiiziine cikarmistir. Oyle ki 1995 y1-
linda limanin mahiyeti hakkinda 6énemli bir tesebbiiste bu-
lunulmustur. Bartin Belediye Bagkan1 M. Oguz Pir imzah bir
resmi yaziyla Denizcilik Miistesarligima miiracaatta bulunu-
larak limanin ikinci derece askeri yasak bolge kapsamindan
cikarilmasi icin gerekli iglemlerin tertip edilmesi talep edil-
mistir. S6z konusu resmi yazida su bilgilere yer verilmistir:
“Isletmecisi bulundugumuz Bartin Limanr'nin yabanci gemi-
lere acilmasi ve 6zellikle Ukrayna, Rusya, Dogu-Bat1 Karade-
niz lilkeleriyle gelisen ticari iligkilere paralel olarak gemi giris
ve cikislarinda son zamanlarda 6nemli 6l¢lide artis olmustur.
Diger taraftan limanin, icerisinde yer alan askert tesislerin du-
rumu goz 6niline alinarak ikinci derece askeri yasak bolge ko-
numunda bulunmasi ticari faaliyetlerin engellenmesine neden
olmaktadir. Bartin yoresi icin son derece énemli bir gelir kay-
nag1 olan, bolgede amator denizcilik faaliyetlerinin gelisme-
sinde rolii biiyiik olan limanin daha aktif faaliyette bulunabil-
mesi icin yukarida bahsedilen ikinci derece askeri yasak bolge
konumundan c¢ikartilmasi yoniinde gerekli islemlerin gercek-
lestirilmesini arz ederim.”35°.

347 http://www.bartin.gov.tr/ulasim (25.01.2014 tarihinde erisildi); www.csb.gov.
tr/dosyalar/images/file/Pera(1).pdf. (06.02.2014 tarihinde erisildi).

348 Bartin Limam ile Ilgili Bilgiler Dokiimant, s. 1.

349 V. Karadeniz, 2010, s. 295.

350 Bartin Belediye Bagkanligrnin, Denizcilik Miistesarligrna hitapli 19.06.1995 ta-
rih ve 245/1052 say1li resmi yazis1.
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Goriinen gercek o ki Bartin Belediyesi, limanin tamamen
sivillesmesi ve daha karh bir isletmeye doniismesi arzusuyla
onemli bir adim atmistur.

Bartin Limanr'nin gelismesi ve tercih edilebilir bir liman
olabilmesi icin deniz askeri yasak bolgesi kapsamindan ¢ika-
rilmasi 1995 yilindan giliniimiize tartigila gelen bir husustur.
Nitekim Bartin Limani eski bagkanlarindan fhsan Yiicesoy,
Bartin Limanr'nin ikinci derece deniz askeri yasak bolgesi kap-
saminda bulunmas yiiziinden limana yanasan yabanci ticari
gemilerin askeri mercilerden de izin alma zorunlulugunun bu-
lundugunu belirtmektedir. 18.12.1981 tarihinde kabul edilen
2565 say1li “Askeri Yasak Bolgeler ve Giivenlik Bolgeleri Kanu-
nu’nun, 13. maddesinin ‘e’ bendinde “d’ bendi disinda kalan
yabanci bandirali gemi ve araglarin bu bolgelerdeki koy, kor-
fez ve limanlara girmelerine yetkili komutanligin miitalaasi
da alinarak valilerce izin verilebilir.” hilkmii yer almaktadirss:.

Yiicesoy, bu hiikme iligkin olarak su goriisleri ileri siirmiis-
tiir: “Uluslararasi ticaret yapan yabanci gemilerin askeri mer-
cilerden de izin almasi islemi askeri liman algisini ortaya ¢i-
karmaktadir. Uluslararasi ticari bir liman olan Bartin Liman
askeri liman algisindan kurtulamamaktadir. Limanin gelise-
bilmesi i¢in yasada degisiklik yapilmasi lazimdir. Cevredeki
limanlar gelisirken Bartin Liman1 da rekabet edebilir hale ge-
tirilmelidir. Askeriye iznine gerek duymadan yabanci gemiler
limana yanasabilmelidir. Kanun teklifi yapilarak bir maddelik
degisiklikle Bartin Limani askeri liman algisindan kurtulabi-
lir. Bu yapilmadikca yabanci gemiler Bartin Limani'na gelmek
istemeyebilirler. Bunun i¢in Askeri Yasak Bolgeler ve Giivenlik
Bolgeleri Kanunu'nun 13. maddesine ek fikra eklenerek ilgili
maddede degisiklik yapilarak Bartin Limani ikinci derece de-
niz askeri yasak bélgesi kapsamindan ¢ikarilmis olur. Ornegin

351 Resmi Gazete, “Askeri Yasak Bolgeler ve Giivenlik Bolgeleri Kanunu’, Sayi
17552, 22.12.1981.
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ilgili kanunun 13. maddesinin ‘h’ bendinden sonra gelmek
iizere U bendi eklenebilir. Bu bentte “-Ikinci derece askeri ya-
sak saha bolgeleri icerisinde yer alan, Ulastirma Denizcilik ve
Haberlesme Bakanligi'ndan isletme izni alan ve uluslararasi
deniz ticaretine agilmig liman tesislerine Tiirk ve yabanci bay-
rakli ticari gemilerin giris-cikis ve ticari faaliyetleri 618 sayili
Limanlar Kanunu35?; liman tesislerinin ilave kiy1 tesisi yapi-
lagmalari ise yine 618 sayil1 Limanlar Kanunu'yla 3621 sayili
Kiy1 Kanunu hiikiimlerine tabidir. Bu 7 bendindeki 6zellik-
leri tasiyan limanlar, 2565 sayili Askeri Yasak Bolgeler ve Gii-
venlik Bolgeleri Kanunu hiikiimleri disindadir-’ ibaresi yerles-
tirilebilir.”s53. Yiicesoy, bu teklifin gerceklesmesi durumunda
Bartin Limanrnin askeri liman algisimi iizerinden atacagini
belirtmektedir.

Limanla ilgili olarak 1996 yilinda yine 6nemli bir karar
alinmigtir. Bagbakanlik Hazine ve Dis Ticaret Miistesarligy,
Bartin Valiliginden Bartin Limanrnin kiy: ticaretine acilma-
sin1 ve bu is i¢in gerekli onlemlerin alinmasini istemistirss+.
Bartin Valiligi de limanda yeni bir bina yapilana kadar mevcut
depolardan birini yolcu salonuna cevirmek suretiyle limanin
yolcu giris-cikis kapisi olarak da kullanilmaya baslayacagini
bildirmistirsss. Nitekim Bartin Limaninin yolcu giris ve ¢ikis
kapisi olarak tespit edilmesi; icisleri Bakanligimin 19.03.1996
tarih ve 067160 sayili yazisi iizerine, 5682 sayil1 Pasaport

352 S6z konusu kanunun 2. maddesine bk. Resmi Gazete, “Liman Kanunu”, Kanun
Nu: 618, Say1 95, 20.04.1925.

353 http://www.denizhaber.com.tr/limanlar/41551/ihsan-yucesoy-bartin-gemi-
askeri-bolge-bakiad-deniz-konteyner-denizhaberajansi.html (14.02.2014 tari-
hinde erisildi.)

354 Bagbakanlik Hazine ve Dig Ticaret Miistesarhigrnin 24.02.1993 tarih ve IHR-
IV.1/611-Bartin-24434 sayili resmi yazisi.

355 Bartin Valiliginin, Bartin Belediye Bagkanligrna hitapli 15.07.1993 tarih ve
2692 sayili resmi yazist.
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Kanunu'nun3® degisik 1. maddesine gore Bakanlar Kurulu'nca
21.03.1996 tarihinde kararlastirilmigtirss’.

Boylece Bartin Limani artik sadece Tiirk ve yabanci ticari
gemilerin yiik alip bosalttiklar: bir alan olmaktan ¢ikip yol-
cular icin de bir giris-cikis alan1 olarak hizmet vermeye bas-
lamistir. Alinan bu karar artik Bartin Limaninin tam anla-
miyla fonksiyonel bir liman haline geldigini gostermektedirss®.
Dolayisiyla 1996 yilindan itibaren Bartin Limani hudut kapisi
olarak da hizmet gérmeye baslamigtirss,

Limanda, 1997 yilindan itibaren denizcilikten sorumlu
Devlet Bakanhigr'nin 26.03.1997 tarih ve 00270 sayil1 Bakan-
Iik Makami Olurunun 15. maddesine gore “Limandaki iskele,
rihtim, tesis ve isyerlerine yanasacak, samandiralara bagla-
nacak veya buralardan ayrilacak 1000 gros ton ve daha tizeri
Tiirk ticaret gemileriyle 150 gros ton iizerindeki yabanci gemi-
lere kilavuz kaptan bulundurma zorunlulugus®®” getirilmistirs®.

356 Resmi Gazete, “Pasaport Kanunu”, Kanun Nu: 5682, Say1 7564, 24.07.1950, s.
18811.

357 Resmi Gazete, “21.03.1996 tarih ve 96/7917 Sayili Kararname’, Say1 22602,
05.04.1996, s. 8.

358 Bartinda Giimriik Miidiirliigi, ilk defa 1938 yilinda Bartin Giimriik Idare Me-
murlugu adiyla kurulmus akabinde bu kurum Bartin Giimriitk Bas Memurlu-
guna donistiiriilmistiir. Potansiyel artigina bagh olarak 16.05.1996 tarih ve
22638 sayill Resmi Gazetede yayimlanan “1615 sayili Giimritk Kanunu'nun
Uygulanmasima Dair Glimriik Yonetmeliginin 1 No'lu Ekinde Degisiklik Ya-
pilmasina Dair Yonetmelik’le Bartin Giimriik Bag Memurlugu 1. sinif Giimriik
Midurliigirne yiikseltilmistir. Bugiin de her tiirli giimriik isleminin yapilabil-
digi A sinuft giimriik idaresi olarak halen Kirtepe Mahallesi Cumhuriyet Cad-
desi Numara 3, 74100 Bartin adresinde faaliyet gostermektedir. Bk. Giimriik ve
Ticaret Bakanligi Giimriikler Genel Midiirligirniin 13.02.2014 tarih ve 03033
say1li resmi yazisi.

359 Limanin yolcu giris-cikis kapis1 haline dontismesi siirecinde yapilan bazi mii-
him yazismalar icin bk. Igisleri Bakanligi Emniyet Genel Miidiirliigirniin,
Guimriik Miistesarligi Giimriikler Genel Miidiirliigirne hitapli 20.11.1995 tarih
ve 268146 say1li resmi yazisy; Giimritk Miistesarligi Giimriikler Genel Miidiirli-
gi'niin, Bartin Valiligine hitapl1 09.02.1996 tarih ve 209-258 sayili resmi yazisi.

360 Denizcilikten sorumlu Devlet Bakanligrnin, 26.03.1997 tarih ve 00270 sayili
Bakanlik Makami Oluru.

361 V. Karadeniz, 2010, s. 297.
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Bu uygulama da bize limanin kurumsal kimliginin iyice or-
taya ¢itkmaya basladigimi gostermektedir.

Yine 1997 yilinda mevcut rihtim alaninin daha da genisle-
tilmesi icin tesebbiiste bulunuldugunu goriiyoruz. Hatirlana-
cagl lizere liman 220 metre uzunlugunda ticari egya rihtima,
60 metre uzunlugunda bir yanasma yeri ve 40 metre uzun-
lugunda bir motor iskelesinden olusmaktayken; 1991 yilinda
260 metre rihtim ilavesi yapilmasi icin ¢aligmalara baslan-
mis 1995 yilinda rihtim boyu 480 metreye ulastirilmisti. An-
cak 1995 y1linda limanin yabanci gemilerin giris ve ¢ikiglarina
acilmasi hasebiyle kapasitesinin lizerinde is hacmi artmis ve
toplam 480 metrelik rihtim da ihtiyaci karsilayamamistir. Bu
nedenle Bartin Belediye Baskanlig1 tarafindan Ulastirma Ba-
kanlhigrna miiracaat edilerek limana yeni rihtim yapilmasi y6-
niinde bir talepte bulunulmusturse2.

1998 yilindaysa Bartin'da biiytiik bir sel felaketi meydana
gelmistir. Bu sel felaketi dolayisiyla limani sehre baglayan yol,
liman giris kapisinda patlamis ve irmak eski yatagina ulas-
mistir. Bu nedenle bir miiddet limana karadan giris saglana-
mamistirs®s,

1999 yilinda, Bartin Valiligi Emniyet Miidiirliigii tarafin-
dan 1999/1 say1h bir karar alimmustir. Séyle ki Icisleri Bakan-
Iigrnin 11.08.1993 tarih ve 93/2118 sayili1 1993/2 genelgesiyle,
Sahil Giivenlik Komutanligi'nin 2692 sayili kanundaki gorev-
lerini ifa etmesine yardimci olmak amaciyla, valilerin koordi-
natorliigiinde vilayet sinirlar1 icerisinde meveut veya muhtemel
kacakgilik olaylarina karsilik istihbarat bilgilerinin aktarilmasi
ve kuruluglarin istirakiyle isbirligi ve koordinasyon toplanti-
lar1 yapilarak, toplant1 sonuclarinin Icisleri Bakanlig Kacak-
cilik Istihbarat Hareket ve Bilgi Toplama Dairesi Baskanligrna

362 Bartin Belediye Baskanligrnin, Ulagtirma Bakanligrna hitapli 18.09.1997 tarih
ve 357-1602 sayili resmi yazisi.
363 E. Ascioglu, 2011, s. 358.
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ve Sahil Giivenlik Komutanhgi'na gonderilmesi valiliklerden
istenmistir3®4,

Bu genelge dogrultusunda 04.02.1999 tarihinde Bartin
Valiliginde yapilan “Sahil Giivenlik istihbarat Koordinasyon
Kurulu” toplantisinda Bartin Limani rihtiminin tamami giim-
riiklii saha olarak kabul edildigi gibi rihtimin giineyinde bu-
lunan Bartin Irmag1 hududunun, rihtimin giriginin ve cevre-
sinin kafesli telle cevrilmesi®®s hususu karara baglanmistir.
Almman bu karar 1999/1 sayili karar yazisiyla ilgili mercilere
duyurulmusturs®s,

11 Eyliil 2001de Amerika Birlesik Devletlerinde meydana
gelen teror eylemlerinin ardindan Kasim 2001de yapilan ve
Tiirkiye'nin de iiyesi oldugu Uluslararasi Denizcilik Orgiitiiniin
22. Genel Kurul Toplantisinda denizde olabilecek veya deniz-
den gelebilecek teror eylemlerinin énlenmesi amaciyla yeni
tedbirlerin denizcilik alaninda da alinmasi teklif edilmistir.
Gemi ve liman tesislerinin emniyetine iligkin yeni 6nlemlerin
gelistirilmesi kapsaminda 12 Aralik 2002 tarihinde SOLAS3¢%
diplomatik konferansi toplanmistir. Deniz yoluyla gelebilecek
teror eylemlerinin 6énlenmesine yonelik tedbirler SOLAS 74
Boliim 11’e kabul edilen degisiklikler ve ilavelerle ISPS'nin3%®
01.07.2004 tarihinde yiiriirliige girmesi tiim akit devletlerce
kabul edilmistirs®.

Alinan bu kararlari imzalayan devletlerden biri de Tiirki-
ye'dir. Bu dogrultuda Tiirkiye kendi limanlarini da bu kararlar

364 Igisleri Bakanligrnin 11.08.1993 tarih ve 93/2118 sayili 1993/2 Genelgesi.

365 Bu muntikanin telle gevrilmesi ilk defa Bartin Valiliginin, Bartin Belediye Bas-
kanligrna hitapl 15.07.1993 tarih ve 2692 sayili resmi yazisiyla talep edilmistir.

366 Bartin Valiligi Emniyet Midiirligirniin 16.02.1999 tarih ve 99 sayili yazisi ve
ekli 1999/1 sayili Karar1.

367 The International Convention for the Safety of Life at Sea-Denizde Can Giiven-
ligi Uluslararas1 S6zlesmesi.

368 The International Ship and Port Facility Security Code-Uluslararas1 Gemi ve
Liman Tesisleri Giivenlik Kodu.

369 V. Karadeniz, 2010, s. 295.
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kapsaminda sertifikalandirmistir. Nitekim Bartin Belediyesi
Liman Isletmesinin giivenlik degerlendirmesi Denizcilik Miis-
tesarhigrnca yapilmis ve liman 28.12.2004 tarihinde 0974127
numarali3”° ISPS Kod uygunluk sertifikasini1 almis ve giiven-
lik seviyesi 1 olarak belirlenmistirs”.

Yine, 2004 yilinda Cevre ve Orman Bakanlhigr'yla Deniz-
cilik Miistesarligimin gorevi kapsaminda yayimlanan “Gemi-
lerden Atik Alinmasi ve Atiklarin Kontrolii Yonetmeligi nin372
14. maddesi uyarinca, Bartin Limani'nda kurulan atik kabul
tesisine Cevre ve Orman Bakanligi Cevre Yonetimi Genel Mii-
diirliigii tarafindan 03.07.2007 tarihinde 74-AKLT-001 numa-
ral1 belgeyle isletme izni verilmistirs7s.

Fotograf 13: Bartin Limani Atik Kabul Tesisi.

370 Bartin Liman ile Tlgili Bilgiler Dokiimant, s. 2.

371 Bartin Ticaret ve Sanayi Odasi’nin Yiiziincii Yili (1906-2006), s. 45.

372 Resmi Gazete, “Gemilerden Atik Alinmasi ve Atiklarin Kontrolii Yonetmeligi”,
Say1 25682, 26.12.2004.

373 Bartin Liman ile Ilgili Bilgiler Dokiimant, s. 2.
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Bartin Limanr’yla ilgili olarak 2005 yi1linda 6nemli bir ge-
lisme yasanmustir. Bartin il Genel Meclisi'nin 09.06.2005 ta-
rih ve 28 sayili tavsiye kararinda; Bartin Limanir'nin Bartin
Belediyesi tarafindan yeterince gelistirilip isletilemedigi, do-
layisiyla limanin Bartin ekonomisine gereken destek ve girdiyi
saglayamadig ileri siirtilmiistiir. Bu nedenle Bartin Limani ig-
letme hakkinin Bartin Belediyesinden alinarak Bartin il Ozel
Idaresine devredilmesi, 11 Ozel idaresi'nin 23.08.2005 tarih
ve 50-3216 sayili resmi yazisiyla giindeme gelmistir. Ancak
soz konusu devir iglemi 10.06.1966 tarih ve 6/6548 sayili Ba-
kanlar Kurulu Kararr'na taraf olan Maliye Bakanlig1 ve Icisleri
Bakanligrnin uygun goriis belirtmemesi nedeniyle giindem-
den diigsmiistiir. Bununla birlikte ithalat ve ihracat yiiklerinin
transferinde kolaylik saglayarak bolge ekonomisine katk: ya-
pacak olan Ro-Ro rampasinin belediye tarafindan bir an 6nce
insa edilmesinin yararl olacag yine Bartin il Genel Meclisi
tarafindan tavsiye karari olarak alinmistirs?,

Yine ayni yilda 12.08.2005 tarihinde 930 m2’lik kapali ge-
¢ici depolama yeri agma ve isletme izni, Glimriik ve Ticaret Ba-
kanhgrndan 17 kod numarasi ve 1 sayili belgeyle alinmistirs?.

2007 y1linda yayimlanan “Kiy1 Tesislerine Isletme zni Ve-
rilmesine Iliskin Usul ve Esaslar Hakkinda Yonetmelik”, Tiir-
kiye'nin kiyilarinda hizmet vermekte olan biitiin tesisler icin
oldugu gibi Bartin Limani i¢in de yeni bir donemi baglatmisg-
tir. Bu yonetmelikle kiy tesislerinin igletimleri Bagbakanlik
Denizcilik Miistesarligr'ndans® izin alinmasi yoluyla gercgek-
lesmeye baslamistir. Bu kapsamda isletme hakki 1966 yilinda
Bartin Belediyesine devredilen Bartin Limaninin igletme

374 “Zonguldak Milletvekili Nadir Sarag’in 7/11756-17991 Sayili Yazili Soru Oner-
gesi ve Cevabr’, Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi Tutanak Dergisi, Dénem 22, Cilt
111, Yasama Yil1 4, 65. Birlesim, Ankara, 21.02.2006, s. 665.

375 Giimriik ve Ticaret Bakanligi Dogu Marmara Giimriik ve Ticaret Bolge Miidiir-
liigirniin 12.08.2005 tarih ve 1 sayil “Gegici Depolama Agma ve Igletme Izin
Belgesi” bashikli resmi yazisi; Bartin Liman ile Ilgili Bilgiler Dokiimant, s. 2.

376 Bugiin s6z konusu izin Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligrndan
alimmaktadir.
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hakki 2007 yilindan sonra belediyenin, s6z konusu yonetme-
ligin 11. maddesine miisteniden her y1l Ulastirma Denizcilik
ve Haberlesme Bakanligi'na miiracaati ile s6z konusu bakan-
likca belirlenen ve her y1l degisebilen standartlarin yerine ge-
tirilmesi yoluyla gerceklesmeye baslamistirs””.

Nitekim 2009 yilindan itibaren her y1l Bartin Belediye-
since, Ulagtirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligina ya-
zil1 olarak bagvuru yapilmakta ve bakanlik da gorevlendirdigi
Inceleme, Tespit ve Denetim Komisyonu araciligiyla limanda
istenen standartlarin yerine getirilip getirilmedigini yerinde
denetlemek suretiyle gecici isletim siirelerini uzatmaktadir?7s.

Liman, 14.01.2008 tarihinde yiiriirliige giren “Denizcilik
Miistesarlig1 Tagra Tegkilat1 Calisma Usul ve Esaslar1 Yonet-
meligi’ne3” gore 2. sinif hizmet bolgesi olarak belirlenmistir.
Bu nedenle hig uluslararas: gemi trafigi bulunmayan 3. sinif
bir limanla aym: kadroya sahiptir. Bununla birlikte yakin ta-
rihte, yapimi diisiiniilen Ro-Ro iskelesiyle birlikte bircok Kara-
deniz iilkesine o0zellikle Ege ve Akdeniz'den ihrac edilen mal-
larin tasinmasi saglanabilecektirs®.

Bartin Limani hakkinda, Cevre ve Orman Bakanhginca
2008 y1ilinda yayimlanan “Cevresel Etki Degerlendirmesi Yo-
netmeligi’nin®' 14. maddesi geregince Ro-Ro iskelesi projesi

kapsaminda “Cevresel Etki Degerlendirmesi Olumlu Karar1”

377 Resmi Gazete, “Kiy1 Tesislerine Isletme Izni Verilmesine {liskin Usul ve Esaslar
Hakkinda Yonetmelik’, Say1 26438, 18.02.2007.

378 Bartin Belediyesinin, Bartin Limanrnin igletim siiresinin uzatilmasi igin yap-
mis oldugu bagvurulardan biri i¢in 6rnegin bk. Bartin Belediyesinin 22.06.2009
tarih ve 2502 say1li resmi yazisi.

379 Bagbakanlik Denizcilik Miistesarligi, “Denizcilik Miistesarligi Tasra Teskilati
Caligma Usul ve Esaslar1 Yonetmeligi”, Ankara, 14.01.2008. Bu yonetmelik bir
kurum i¢i yonetmelik oldugundan Resmi Gazetede yayimlanmamustir.

380 V. Karadeniz, 2010, s. 297.

381 Resmi Gazete, “Cevresel Etki Degerlendirmesi Yonetmeligi, Sayr 26939,
17.07.2008.
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alinmistirs®2, Nitekim bu karar, 25.08.2009 tarih ve 1754 ka-
rar numarasiyla belgelenmistirs®s,

2012 y1linda liman tarihi ve ekonomik potansiyeli i¢in fev-
kalade miithim bir gelisme yasanmistir. Yukarida degindigi-
miz iizere limanin isletim izin siiresi, 2007 yilinda yayimla-
nan “Kiy1 Tesislerine isletme Izni Verilmesine fliskin Usul ve
Esaslar Hakkinda Yonetmelik” cercevesinde yapilmaktadir3®4.

Limanda ticaret yapan firmalar tarafindan isletmeci ku-
rum olan Bartin Belediyesi'ne, yogun bir sekilde limanin kon-
teyner tasimaciligina acilmasi yoniinde talepte bulunulmustur.
2012 yilinda Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanlig13%,
bolge sanayisinin hizla ilerlemesi, ihracatin artmasi ve Bar-
tin Belediyesi'nin istegi dogrultusunda bir resmi yazi hazir-
lamistir. Bu yazida, Bartin ilinde yer alan ve Bartin Belediye
Baskanlhig tarafindan igletilen Bartin Limanr'na iligkin olarak
dokme yiik, yolcu, genel kargo gemileri icin verilen gecici is-
letme iznine konteyner gemilerinin de eklendigini bildirmis-
tir. Boylece Bartin Limanrnin artik konteyner gemilerine de
agildigimi beyan ederek adi gecen belediyeden gerekli alt yap1
calismalarini gerceklestirmesini talep etmistirs®.

2012 yilindan itibaren Bartin Limani'nin konteyner gemi-
lerine acilmasi hi¢ kuskusuz limanin daha karli ve ergonomik
bir sekilde kullanilmasina katki sagladig: gibi bu tarihten iti-
baren limanin ¢agdas diinya kosullarina uygun limanlar se-
viyesine yiikseldigini de ifade edebiliriz. Nitekim ilk kontey-
ner gemisi limana 10.01.2012 tarihinde giris yapmistir. Tiirk

382 GED.

383 Cevre ve Orman Bakanligi Cevresel Etki Degerlendirmesi ve Planlama Genel
Miidirligii, “CED Olumlu Belgesi”, Karar No 1754, Karar Tarihi 25.08.2009;
Bartin Limam ile 1lgili Bilgiler Dokiimana, s. 2.

384 Resmi Gazete, “Kiy1 Tesislerine Isletme Izni Verilmesine {ligkin Usul ve Esaslar
Hakkinda Yonetmelik’, Say1 26438, 18.02.2007.

385 Denizcilik Miistesarligi Deniz Ulastirmasi Genel Midiirliagii.

386 Ulagtirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi Denizcilik Mistesarligi Deniz
Ulastirmas: Genel Miidiirligirniin 04.01.2012 tarih ve 1306 sayili resmi yazisi.
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bayrakli Esra A isimli 10 bin 282 gros tonluk 150 metre bo-
yundaki konteyner gemisi, limana 136 konteyner yiik bosalta-
rak, limandan 130 konteynerlik yiik alim1 gerceklestirmistirs®”.

Limanin, belediye tarafindan 1 y1lligina gegici olarak isletil-
mesine yonelik Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanhg:
Deniz ve Icsular Diizenleme Genel Miidiirliigiiniin 25.04.2013
tarih ve 4509 sayili resmi yazisinda su bilgilere yer verilmis-
tir. “Bartin ilinde yer alan ve Bartin Belediye Baskanlig1 ta-
rafindan isletilen Bartin Limani’na yonelik olarak seyir, can,
mal ve ¢cevre emniyetine iligkin tedbirlerin stirekliliginin sag-
lanmasiyla hareket yetenegi kisith olan engelli kisilerin rahat
hareket edebilmeleri icin gerekli tertip ve tedbirlerin alinmasi
kaydiyla, tesise iliskin uygulama projelerinin onaylatilmasini
teminen, 3. sahislara ait yiiklerin tahmil/tahliyesi amaciyla
dokme yiik, yolcu, genel kargo ve konteyner gemilerine yo-
nelik verilen gecici isletme izninin 22.04.2014 tarihine kadar
uzatilmasi uygun gorilmiistiir.”s®8,

Gortildiigii tizere ad1 gecen genel miidiirliik baz talep ve
standartlarin karsilanmasi ve saglanmasi sartiyla limanin is-
letim iznini bir y1l daha uzatmistir. Bundan sonraki siirecte de
sistemde yeni bir degisiklik olmazsa bu yonteme devam edi-
lecegi kanaatindeyiz.

Fikri kokeni daha eskiye gitmekle birlikte limanin daha
fazla gelismesi ve ¢cok daha fonksiyonel bir yapiya biirtindii-
riillmesi amaciyla Ro-Ro iskelesi olusturma calismalar1 2000°1i
yillardan itibaren Bartin Belediyesinin giindemine girmistirs®.

Nitekim Bartin Limani, Cevre ve Orman Bakanliginca
2008 yilinda yayimlanan “Cevresel Etki Degerlendirmesi Yo-
netmeligi’nin3*° 14. maddesi geregince “Ro-Ro iskelesi Projesi”

387 http://www.zaman.com.tr/ekonomi_bartin-limani-konteyner-tasimaciligina-
acildi. (12.02.2014 tarihinde erisildi).

388 Ulagtirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi Deniz ve Igsular Diizenleme Ge-
nel Midirliginiin 25.04.2013 tarih ve 4509 sayili resmi yazisi.

389 Bartin Degisiyor, Bartin Belediyesi Yaynlari, Bartin, 2012, s. 84.

390 Resmi Gazete, “Cevresel Etki Degerlendirmesi Yonetmeligi, Sayr 26939,
17.07.2008.
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kapsaminda “Cevresel Etki Degerlendirmesi Olumlu Karar1”
alinmis ve 25.08.2009 tarih ve 1754 karar numarasiyla da bu
karar belgelenmigtiz?'.

Limanda bugiin i¢in Ro-Ro iskelesi olusturulmus degildir.
Bununla birlikte s6z konusu yonetmeligin 3. boliimiiniin, 14.
maddesinin 3. fikrasinda su hiikiim yer almaktadir: “Cevre-
sel Etki Degerlendirmesi Olumlu karari verilen proje i¢in yedi
yil iginde yatirima baslanmamasi durumunda ‘Cevresel Etki
Degerlendirmesi Olumlu’ karari gecersiz sayilir.”292. Dolay1-
siyla 2009 yilinda resmi olarak “Cevresel Etki Degerlendir-
mesi Olumlu Karar1” alan Bartin Limani'nda Ro-Ro iskelesinin
olusturulmasi amaciyla yedi yil i¢cinde yatirima baglanmamasi
durumunda “Cevresel Etki Degerlendirmesi Olumlu” karari ge-
cersiz sayilacaktir. Bu nedenle 2016 yilina kadar belediyenin
bu konuda yatirimlara yonelmesi icap etmektedir.

2013 yilina gelindiginde limani ¢ok daha etkili kilacak yeni
bir gelisme yasanmigtir. Sadece Tiirkiye’nin degil diinyanin
da en gelismis limanlarinda yiikleme, bosaltma ve tasimaci-
lik islemleri kamyonlarla degil; vagonlarla yapilmaktadir. Fi-
iliyata hangi y1l gececegi belli olmamakla birlikte 2013 yili
icerisinde limana demiryolu dosenmesi hususu giindeme gel-
mistir. Bu projenin gerceklesmesiyle limandan yiiklerini alip
Bartin’a ve cevre illere nakliye yapan kamyonlarin simirh ka-
pasiteleri ve pahali nakliye masraflar: yerine daha fazla yii-
kiin daha az maliyetle taginabilmesi saglanacaktir ki bu da li-
manin ¢ok daha aktif bir sekilde caligmasini gerektirecektir.
Bartin Limani'na demiryolu désenecegi haberinin ortaya ¢ik-
mas1; Bati1 Karadeniz’e kiyis1 olan diger cevre liman sehirle-
rini de heyecanlandirmistir3?s,

391 Bartin Limanu ile Ilgili Bilgiler Dokiiman, s. 2.

392 Resmi Gazete, “Cevresel Etki Degerlendirmesi Yonetmeligi’, Sayr 26939,
17.07.2008.

393 Hasan Kurtig, “Bartin Limanina Yapilan Demiryolu”, http://www.sakarya-
yenihaber.com/kose-yazisi/5817/bartin-limanina-yapilan-demiryolu.html,
(28.02.2014 tarihinde erisildi).
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2014 yilinda, Ulagstirma Denizcilik ve Haberlesme Ba-
kanhig1, Deniz Ticareti Genel Miidiirliigii tarafindan Bartin
Limanrn da kapsayan bir uygulama talimat1 yayimlanmis-
tir. 25.03.2014 tarih ve 409 sayili, 2014/259 numarali “Gemi
Adamlarinin Karaya Cikislar1” konulu bu uygulama talimati,
limanlara yanasan gemilerdeki gorevlilerin karaya ayak bas-
malar1 hususunda bir takim diizenlemeler getirmektedir. Ad1
gecen talimatta su onemli bilgilere yer verilmistir: “Liman
bagkanliklarinca sorumluluk sahalarinda bulunan limanlarda
gemi adamlarinin kara izinleri hususunda sorun yagsamamala-
rin1 teminen, kolluk kuvveti, acenteler ve liman igletici kuru-
luslarca asagidaki hususlarda gereken hassasiyetin gosterildi-
ginden emin olunmasi; olumsuz durumlarla karsilasildiginda
bakanligimizin durumdan haberdar edilmesi gerekmektedir:

1. Karaya cikis izni verilmesi ve karadaki tesislere eri-
sim hakkinda gemi personelinin temel insan haklarina ria-
yet edilmesi,

2. Karaya cikis izni verilmesi ve karadaki tesislere erigim
icin personele esit muamelede bulunuldugundan emin olunmasi,

3. Gemilerin limanlara varisi i¢in gerekli formalitelerin ye-
rine getirilmesi sartiyla halk saghgi, emniyeti veya kamu ka-
rarlar1 gibi nedenlerle karaya cikis izni verilmemesi durumu
bulunmaksizin tiim yabanci personelin karaya ¢ikisinin kamu
birimlerince temin edilmesi,

4. Gemide calisanlarin milliyet, 1rk, renk, cinsiyet, din, po-
litik goriis ve sosyal ortami ya da geminin bayrak devleti fark:
gozetilmeksizin ayrimciligi engelleyen onlemlerin alinmasi,

5. Personel ve kaptana karaya c¢ikis izninin iptali hususun-
daki gerekeelerin bildirilmesi, bu gerekeelerin yazih olarak ta-
lep edilmesi halinde yazili olarak sunulmasi gerekmektedir.”so+,

394 Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanlig1 Deniz Ticareti Genel Miidiir-
lagi'niin 25.03.2014 tarih, 409 say1 ve 2014/259 numarali “Gemi Adamlarinin
Karaya Cikiglar1” konulu uygulama talimati.
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Bu talimata gore gemilerde calisan personelin limana yiik
almak ya da bosaltmak amaciyla geldiklerinde higbir sikinti
yasamadan ihtiyaclarini karsilamalari 6ngoriilmektedir. Yine
bu kurallar uyarinca hicbir ayrim gozetmeksizin herkese in-
sani Olciitler goz onlinde bulundurularak esit davranilmasi is-
tendigi de goriilmektedir.

Limanin Bugiinkii Vaziyeti

Bartin Limani, bugiin Bartin Belediyesi tarafindan isletilmek-
tedir. Limanda tahmil, tahliye isleri 3. sahislarca ytiriitiilmek-
tedir. Yapilan yazismalar neticesinde tahmil, tahliye isini yapan
3. sahislarin statiisii Belediye Meclis Karari sonucu sézlesmeye
baglanarak disipline edilmektedir39.

Liman Baskanligrnin ulasim ihtiyaci Denizcilik Miistesar-
ligr'nca hizmet alimi yontemiyle kiralanan aracgla saglanmak-
tadir. Liman igletmesinde yiik elleclenmesi amaciyla kullani-
lan 3. sahislara ait maksimum 9o ton kaldirma kapasiteli 9
adet mobil ving ve 5 adet forklift bulunmaktadirs?¢. Bununla
birlikte limanda firmalarin ihtiyaglari dogrultusunda yiikleme
ve bosaltma arag gereclerinin sayisinda artma ya da azalma
olabilmektedir.

Limana, 2009-2012 yillar1 arasinda 1836 adet gemi gi-
rig-cikis yapmistir’. Limanda gemi boyu smirh olmayip 7,5
drafta3?® yaklasik 10 bin tona kadar yilikleme yapilabilmekte-
dir. Limandan, ornegin narenciye gemileri Odessa-Ukrayna’ya
24 ile 30 saatte gidebilmektedir3®.

Limanin, kapladig1 alan 2014 yili itibariyla 29.500 m2
olup liman i¢i derinligi 7,5-8 metredir+°°. Manevra sahasi 300

395 V. Karadeniz, 2010, s. 297.

396 V. Karadeniz, 2010, s. 297.

397 Bartin Degisiyor, age. s. 84.

398 Draft, bir geminin suyun altinda kalan kisminin kapladig1 alan.

399 Bartin Ticaret ve Sanayi Odasrmin Yiiziincii Yili (1906-2006), s. 45.
400 Bartin Limani ile flgili Bilgiler Doktimanz, s. 2; E. Ascioglu, 2001, s. 76.
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metre olan limanin rihtimina ayni anda 2 adet 5-6 bin ton-
luk gemi veya 6 adet 200-500 tonluk motor yanasabildigi4*!
gibi 18 adet 200-500 tonluk motor, mendirek arkasinda ba-
rinabilmektedir+°2.

Yillik gemi kapasitesi 1000 olmakla birlikte bugiin i¢in or-
talama 450-500 gemiye hizmet verilmekte ve 1.200.000 ton
yik elleclemesi yapilmaktadir+3. Limanin, yillik yiik kapasi-
tesi zamanla 300.000 tondan*°4 3.000.000 ton seviyesine ¢1-
karilmigtir. Limanda, 100 ton ¢ekerli elektronik kantar, yolcu
salonu ve 1500 m2x2 adet kapali depo alan1 mevcuttur+°s.

Fotograf 14: Bartin Limanrndan Bir Goriintim (2014).

Bartin Limaninda Belediye Liman isletme Miidiirliigii, Li-
man Bagkanligi, Glimriik ve Giimriik Muhafaza Miidiirligi,
Deniz Polisi, Kiy1 Emniyeti Fener Memurlugu, Sahil Saglik De-
netleme Merkez Tabipligi hizmet vermektedir+°.

401 V. Karadeniz, 2010, s. 295, 296.

402 E. Asgioglu, 1970, s. 93. Rihtima ayn1 anda birkag geminin yanasabilmesi, gemi-
lerin boyutuna ve draftina baghdir.

403 Bartin Liman ile flgili Bilgiler Dokiiman, s. 2.

404 0. Oztiirk, 2012, s. 262.

405 Bartin Liman ile Ilgili Bilgiler Dokiimanz, s. 3.

406 Bartin Liman ile Ilgili Bilgiler Dokiimanz, s. 3.
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Bunlarin disinda limana gecisi saglayan acilabilir celik tab-
liyeli kopriiye gelmeden 6nce, irmak kenarinda iki adet tersane
ve tekne imal yeri bulunmaktadir. Bunlardan birinde daha ¢ok
ahsap yat insa ve tadilat isleri digerinde ise celik balik¢1 tek-
neleri agirlikli olmak tizere her cins tekne inga, tadilat, bakim
ve onarim igleri yapilmaktadir. Her iki tesiste 40 metre tekne
boyuna kadar imalat, tadilat, bakim ve onarim igleri ytiriitiil-
mekte olup insa, tadilat, bakim ve onarim yapilan tekne sayisi
yillara gore farklilik gosterebilmektedir+”.

1. sinif giimriik kapisi olan+°® Bartin Limani'nda Belediye
Liman Isletme Miidiirliigii disinda devlet adina resmi is ve is-
lemleri siirdiirmek amaciyla Ulastirma Denizcilik ve Haber-
lesme Bakanligina bagh olarak hizmet vermekte olan Liman
Bagkanligi'min goreyv, yetki ve sorumluluklarini ana hatlariyla
su sekilde siralamak miimkiindiir:

1. Gemilere ordino ve liman ¢ikis belgesi (LCB) diizen-

lenmesi.
2. Kiyilarin korunmasi ve kiy1 yapilagsmalarinin denetimi.

3. Limanda mevzuat hiikiimlerinin titizlikle uygulanma-
sinin saglanmasi.

4. Liman tesisinin ISPS kod kapsaminda denetimlerinin
yapilmasi.

5. Deniz araclarinin ol¢limleri, siirvey ve belgelendirme
islemlerinin yapilmasi.

6. Tiirk bayrakh gemiler icin bayrak devleti (6n siirvey),
yabanci bayrakl gemiler igin liman devleti denetimlerinin ya-
pilmas.

7. Gemi adami iglemleri.

407 V. Karadeniz, 2010, s. 297; Bartin Konteyner Limam Fizibilite Etiidii, s. 95.
408 E. Ascioglu, 2006, s. 186.
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8. Liman sahasi yetki alani icindeki tekne imal ve ¢ekek
yeri denetimlerinin ve faaliyetlerinin takibi4.

Limandan nakliye, karayoluyla yapilmaktadir. Sevk edile-
cek mallar kamyonlarla limana cekilmekte ve buradan gemi-
lere yiiklenmektedir. Disardan gelen yiikler yine limanda ge-
milerden kamyonlara aktarilmaktadir+e.

Bartin Limanrnin diger sehir merkezlerine karayolu uzak-
lig1: Ankara’ya 290 km, Istanbula 460 km, Zonguldak’a 9o
km, Karabiik’e 90 km, Bolu’ya 190 km, Yenicag’a 140 km, Ka-
radeniz Ereglisine 150 km'dir+".

Liman mevcut haliyle feribot, yolcu, genel kargo gemisi,
dokme yiik gemisi, konteyner gemisi, cins gemiler icin ulus-
lararas1 deniz trafigine aciktir+2.

Bugiin gelinen noktada limanin daha ¢ok gelistirilmesi
ve limandan azami 6l¢iide verim alinabilmesi i¢in yapilmasi
gereken birtakim etiitler mevcuttur. Bu etiitlerin basinda li-
man sahasinin genisletilmesi, limana ¢agdas bir ving sistemi-
nin kurulmasi ve konteyner tasimaciliginin olabildigince ge-
ligtirilmesi gelmektedir.

Limanin daha biiyiik bir ticari kapasiteye cevap verebil-
mesi amaciyla sahasinin genisletilmesi i¢in 6ncelikle saha igi-
nin bosaltilmasi gerektigi hususu giliniimiizde sikca dile geti-
rilmektedir.

Gecmis yillarda liman bagkani olarak gorev yapmis olan
Thsan Yiicesoy, liman sahasinin genislemesine katkida bulun-
mak i¢in sahada bulunan kurumlarin liman sahasi disina ¢i-
karilmalar: gerektigini belirtmektedir. Yiicesoy, konumuzla
baglantili olarak su ilging onerilerde bulunmaktadir: “Li-
manda depo ve antrepolarin olugmasi i¢in 6ncelikle sahanin

409 http://www.bartinliman.gov.tr/ (10.02.2014 tarihinde erisildi).
410 E. Ascioglu, 1970, s. 92.

411 Bartin Ticaret ve Sanayi Odasimin Yiiziincii Yili (1906-2006), s. 45.
412 Bartin Ticaret ve Sanayi Odasimin Yiiziincii Yili (1906-2006), s. 45.
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tamamen bosaltilmasi gerekmektedir. Liman baskanlig: ola-
rak kendimizi ve acenteleri de liman sahas1 disina c¢ikara-
rak yer kazanabiliriz. Samsundan baglayip Istanbul’a kadar
ki alanda konteyner tasimacilig1 yapan tek liman olan Bartin
Limani, konteyner tagimaciliginin merkezi haline getirilme-
lidir. Limanin konteyner tasimaciligi merkezi haline getirile-
bilmesi i¢in seferber olmak lazimdir. Bunun disinda yiikleme
bosaltma islemleri gerceklestirilirken gemilerin vincine muh-
ta¢ olunmamasi gerekmektedir. Liman isletmecisi ylikleme ve
bosaltmay1 kendisi yapmalidir. Limanin gelismesi icin yatirima
ve paraya ihtiyac¢ vardir. Liman tiim alt yapisiyla standartlara
uygun hale getirilmelidir. Bartinin, liman yapacak bagka uy-
gun kiyis1 yoktur. Amatorliikten ¢ikip profesyonellige yonel-
meliyiz. Mesele, limani kim isletsin meselesi degildir; limanin
gelismesi, biiytimesi ve getirisi 6nemlidir. Diinyada ve Tiirki-
ye'de neresi gelismisse orada bir liman vardir. Limanin demir-
yolu baglantis1 da bir an 6nce hayata gecirilmelidir. Bunlarin
disinda limani sehre baglayan yol da koy yolu hiiviyetinden
¢ikarilip cagdas standartlara kavusturulmalidir.3.

Bartin il Genel Meclisi Bagkan1 ve Bartin Aktif Is Adam-
lar1 Dernegi Yonetim Kurulu tiyesi Ali Kartal, uluslararasi ta-
simacilikta belli standartlara erisememesi ve rekabet edecek
diizeye gelememesi durumunda Bartinin ¢ok énemli bir fir-
sat1 konumundaki limanin islevini kaybedebilecegine dikkat
¢ekerek, limanin biiyiitiilmesinin Bartinin gelismesi anlamina
gelecegini belirtmistir. Liman igletmecisi olan Bartin Beledi-
yesinin liman gelirleriyle Bartina hizmet ettigini bunun da
Bartinin yararina oldugunu belirten Kartal, limanin bugiinkii
durumu ve gelecekte yapilabilecek isler hakkinda su yorum-
larda bulunmustur: “Uluslararasi tasimacilikta Bartin'in diin-
yaya acilan penceresi konumundaki liman uluslararasi ticarete
Wizhaber.com.tr/limanlar/41551/ihsan—yucesoy—bartin—gemi—

askeri-bolge-bakiad-deniz-konteyner-denizhaberajansi.html (14.02.2014 tari-
hinde erisildi.)
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yonelik belli standartlar saglayamazsa ilerleyen yillarda ken-
diliginden 6zellesmek durumunda kalabilir. Bolgedeki liman-
larla rekabet edilebilmesi i¢in Bartinli isadamlarinin giig bir-
ligi yapmasi gerekmektedir. Bugiin liman, Bartinin elinde ama
yarin boyle olmayabilir. Belediye, limandan aldigim1 Bartin’a
hizmet olarak veriyor ancak limana gerekli yatirimlar yapil-
mazsa ileride verim alinamayabilir. Limanin biiylimesini Bar-
tinin biiyiimesi olarak algiliyoruz.™.

Bartin Limanr'nin etkinligini ve ekonomiye katkisinin art-
masl i¢in Bartin'daki iktisadi miiesseselerin hep birlikte ne-
ler yapabileceginin diisiiniilmesi gerektigini ifade eden Bartin
Aktif Is Adamlar1 Dernegi (BAKIAD) Baskan1 Birol Dikyurt
ise konumuzla baglantili olarak yine su 6nemli degerlendir-
melerde bulunmustur: “Bartin Limanm bosaltma ve yiikleme
kapasitesi olarak yilda yaklasik 3 milyon tona cevap verebile-
cekken su an bu kapasite yaklasik 1 milyon tondur. ilimiz ve
iilkemiz ekonomisi agisindan Bartin Limani ¢ok 6nemlidir.
Sanayicilerimizin, isadamlarimizin liman konusunda yasa-
diklar sikintilara ¢oziim bulmaliy1z. Konteyner tagimaciligi
gibi 6nemli bir hakki elde etmis olan Bartin Limanr'nin ulus-
lararas ticarete cevap verebilmesi adina hicbir kurum ve ki-
siyi hedef almadan giic birligi icinde ¢calismaliyiz.%.

Goriinen gercek o ki Bartin'in iktisaden biiyiiyiip gelismesi
ve bu biiyiimeyle birlikte iilke ekonomisine daha fazla katki
saglayabilmesi icin c¢esitli yatirimlara ihtiyac duyulmaktadir.
Limanin mevcut haliyle 6zellesme durumunun olabilecegini
diistinen Bartinh is adamlari, limana mutlaka yatirim yapil-
masi gerektigi hususunda hem fikirdirler.

414 http://www.denizhaber.com.tr/limanlar/41551/ihsan-yucesoy-bartin-gemi-
askeri-bolge-bakiad-deniz-konteyner-denizhaberajansi.html (14.02.2014 tari-
hinde erisildi.)

415 http://www.denizhaber.com.tr/limanlar/41551/ihsan-yucesoy-bartin-gemi-
askeri-bolge-bakiad-deniz-konteyner-denizhaberajansi.html (14.02.2014 tari-
hinde erisildi.)
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Liman alaninin genisletilmesi, yeni depo ve antrepolarin
olusturulmasi, konteyner tasimaciliginin gelistirilmesi, cag-
das bir ving sisteminin kurulmasi, limani sehre baglayan yo-
lun cagdas standartlara getirilmesi ve limani hinterlandiyla
bulusturacak bir demiryolu baglantisinin olusturulmasi en te-
mel ihtiyaclar olarak tartisilan konularin basini cekmektedir.

Hig siiphe yok ki limanin gelismesi i¢in belirli miktarda
yatirim yapilmasi gerekmektedir. Bunun igin de cesitli atilim-
lar ve projelere ihtiya¢ vardir. Bartin’in hakiki manada bir li-
man kenti hiiviyeti elde etmesi hem Bartinin hem de Tiirki-
ye’nin kazanci olacaktir.

Limanin Hinterland: ve Ekonomik Potansiyeli

Kiiresellesmeyle beraber ekonomik, sosyal ve teknolojik ge-
lismeler iilkelerin, sehirlerin gelisme ve kalkinma anlayis-
larinda koklii degisiklikler meydana getirmistir. Bu yeni or-
tamda degisime ve gelisime uyum saglayabilen kentler hizla
gelismis bir diger ifadeyle sosyo-ekonomik gelismislik diizey-
leri yeni ortama ayak uyduramayan kentlerin ¢ok {istiine ¢ik-
migstir. Hatta 6yle 6rnekler yasanmaktadir ki stratejik konum
ve potansiyel imkanlar bakimindan birbirine benzer yorele-
rin refah seviyeleri arasinda dahi biiyiik farklar olusabilmekte-
dir. Bu durumda sehirler arasindaki refah farkini aciklamada
kullanilacak temel kavram sehirlerin rekabet edebilirligi ol-
maktadir. Giiniimiizde ekonomideki ve siyasi yapidaki donii-
siim sehirleri merkezi idarenin destegiyle performans goste-
ren birimler olmaktan ¢ikarip onlar1 komsu sehirlerle ve hatta
diinyanin belli basli sehirleriyle rekabet halinde olan birim-
lere doniistiirmektedir. Boylesine biiyiik bir rekabetin yasan-
makta oldugu ortamda basarili olmak uzun donemli bir plan-
lama, Orgilitlenme ve organizasyonuyla sehrin yasam kalitesini
ylikseltecek, ekonomik, sosyal ve teknolojik gelismelere uyum
saglayacak politikalar {iretmekle miimkiin olabilir. Diinyada
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ozellikle 2000’1i yillarla birlikte yasanan gelismeler illeri ve
bolgeleri yeni ulusal kalkinma anlayisinin siiriikleyici unsur-
lar1 durumuna getirmektedir. Artik diinyanin ekonomik dii-
zenindeki yapisal doniistimler, bolgesel ve yerel ekonomilerin
de kiiresel ekonominin aktorleri arasinda yer almasina firsat
yaratarak bu birimler arasindaki rekabeti artirmigtir. Ayni
zamanda bu kiiresel rekabet icinde yerelde belirlenen stra-
tejiler ve politikalar bolgesel gelismeye de temel olusturabil-
mektedir. Bu bilgiler 151g1nda Bartin kentinin hakiki manada
modern ve i¢i dolu bir kimlik kazanabilmesi icin miicadeleci,
rekabete hazir ve kendini belirli plan ve projeler temelinde ge-
listirmesi, yeni ufuklara acilmasi gerekmektedir. Iste bu nok-
tada Bartin icin iki olgu fevkalade 6nemli hale gelmektedir.
Bu olgular Bartin Limani ve bu limanin hinterlandidir. Gerek
liman gerek bu limanin hinterland1 Bartin1 yarina tasiyacak
en onemli unsurlardir+*.

Bartin, bugiin Tiirkiye'nin gelisen geng illerinden biri-
dir. Tarim, hayvancilik, madencilik, orman ve sanayi endiist-
risi, turizm, el sanatlari, nakliyecilik ve balikcilik basta ol-
mak {lizere birgok faaliyet sehrin gecim kaynaklar1 arasinda
yer almaktadir+?,

Sosyo-ekonomik gelismiglik siralamasinda 81 il arasinda
55. siradadir. Kalkinmada 1. derecede oncelikli iller arasinda

416 Bartin 2023 Stratejik Amaglar ve Il Gelisme Plani, s. 1.

417 Yizyilardir Bartin halkinin en énemli ugrasilarindan ve gelir kaynaklarindan
biri olan gemi yapimcilig1 eski devirlerle karsilastirilamayacak 6l¢tide 6nemini
yitirmistir. Bugiin Bartin Irmagryla Amasra ve Kurucasile'nin bazi bolgelerinde
kiigiik capli da olsa devam ettirilen bu faaliyet gemilerin ahsap malzemeler ye-
rine sagtan yapilmaya baslanmasiyla gerilemistir. Ne var ki giiniimiizden 30-40
yil geriye gittigimizde dahi Bartinda bu sektdriin canli oldugunu gorebilmek
miimkiindiir. Gegtigimiz yiizyillarda da bu gelenegin canli oldugunu daha 6nce
belirtmistik. Dolayisiyla Bartin, en 6nemli gelir kaynaklarindan biri olan gemi-
ciligin ortadan kalkmaya yiiz tutmaya baslamasiyla fevkalade miihim bir gelir
kalemini kaybetmistir. Ayn1 durum asag1 yukari kerestecilik i¢in de gegerlidir.
Uzun yillar Bartin'in ge¢im vasitalarinin basinda gelen kerestecilik de bugiin
gerilemis durumundadir.
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yer almaktadir. Sehrin 6nemli gelir kaynaklarindan biri de 6n-
ceki sayfalarda detayl bir bi¢cimde analiz etmeye calistigimiz
iizere liman ve buradan saglanan vergi gelirleridir+®.

Bartinda ziral manada daha ¢ok bag ve bahce tarimi yapil-
maktadir. Zonguldak ilinin sebze ihtiyacinin mithim bir kism1
Bartin'dan saglanmaktadir. Ilde bag ve bahce tarimiyla ilgili
olarak tesis olunmus fabrikalar mevcuttur. Hayvancilik koy-
lerde hala en 6nemli gecim kaynaklarindan biridir+.

Bartinin sanayi yoniinden gelismesi son yillarda hizlan-
mis, Ozel sektoree kiiciik ve orta olgekli ¢cok sayida yatirim
gerceklestirilmistir. Bartin sanayisinin en basta gelen o6zel-
ligi sayica 6zel sektor agirhkl olmasidir. Onemli sektorlerin
basinda toprak, tekstil, konfeksiyon, orman tiriinleri, komiir,
plastik, metal esya, gida ve mobilya sanayi gelmektedir. Bu
sektorlerde faaliyet gosteren bircok kiiciik ve orta boy dlcekli
isletme bulunmaktadir+°.

1970’li yillarda yillik kapasitesi yaklasik 250.000 ton olan
¢imento fabrikasi 2012 yilinda tamamlanan yeni yatirimlarla
birlikte mevcut kapasitesini yillik 1 milyon ton klinkere ve 1,5
milyon ton ¢cimentoya ¢ikarmistir+*,

Kentte organize tugla ve kiremit iiretim iiniteleri mevcut-
tur. Bilhassa sinai bir potansiyelin var oldugu ya da cezbe-
dilmek istendigi yerlesme merkezlerinde planlanan organize
sanayi bolgelerinden biri de Bartin'da bulunmaktadir. Amas-
rada tarla agzi mevkiinde tag komiirii rezervleri vardir. Bu-
raya yilda 750.000 ton tas komiirii cikacak sekilde alt yapi ya-
tirimi yapilmistir ki bu kurum 1970’li yillarda sanayi kesimi
istihdaminin yaklasik % 25%ini tek basina saglamistir. O do-
nemde Bartin ekonomisine katkisi ise tiim 6zel sektor sanayi
418 Bartin 2023 Stratejik Amaglar ve Il Gelisme Plani, s. 17, 19.

419 M. Gétiir, 1970, s. 2.

420 Bartin 2023 Stratejik Amaglar ve Il Gelisme Plan, s. 213.
421 http://www.bartincimento.com.tr/tarihce-8-1 (26.06.2014 tarihinde erisildi).
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tesislerinin yaptig1 katki kadardir. Amasra Tagkomiirii Islet-
mesi Miiessesesi, bugiin de Bartin ekonomisi i¢in mithim bir
yer tutmaktadir+*2. Bu kurumun 2013 yili verilerine gore tas
komiri uretimi ortalama 300.000 ton civarindadir+s.

Limanin bulundugu Bogaz mevkiindeki dolamit ocaklar:
isletilmekte ve gerek yurt ici gerek yurt disina 6rnegin Rus-
ya'ya ihrag edilmektedir. Orman iriinleri endiistrisi ge¢mis-
ten giliniimiize mahallin en biiyiik is sahalarindan biri olmus-
tur ki 1960’11 ve 1970’1i yillarda 6zel sektor yilda 100.000 m3
tomruk islemesi gerceklestirmistir++. Ne var ki tomruk ve ke-
restecilik sektorii gliniimiizde epey gerilemis durumdadir. Bu
alanda faaliyet gosteren fabrikalarin 6nemli bir kismu eski can-
liligim kaybetmistir.

Bolgenin diger 6nemli gelir kaynaklarim turizm ve balik¢i-
lik olusturmaktadir. Balikciliktan kiiglimsenemeyecek diizeyde
gelir elde edilmektedir. Ancak yorede derin su balikcilig: ya-
pilmamakta ve imkanlardan azami olcilide faydalanilmamak-
tadir. Turizm ise yine istenilen seviyede olmamakla birlikte
ozellikle Amasra sehri faktorii nedeniyle gelisim siireci iceri-
sindedir#®5. Amasra, turizm sektorii alaninda 6zellikle son bir-
kac y1ldir atilim siirecine girmistir. Nitekim Amasra Limani,
yolcu gemilerine de hizmet verebilmek i¢in yolcu gemisi ya-
nasma iznine resmi bagvuruda bulunmustur.

Gerek balikciliga gerek turizme yeni yatirimlarin yapil-
mas1 durumunda bu sektorlerden saglanacak gelirlerde gozle
goriiliir bir artis saglanabilecektir. Bununla birlikte Bartin'da
yaz sezonunun iklim sartlar1 nedeniyle kisa olmasi turizm ala-
ninda mithim bir engeldir. Dolayisiyla turizmden elde edilecek

422 Bartin 2023 Stratejik Amaglar ve Il Gelisme Planz, s. 214.

423 http://www.taskomuru.gov.tr/file/Is_Zekasi_Raporlari/URETIM/3.pdf
(23.06.2014 tarihinde erisildi.)

424 M. Cotiir, 1970, s. 2.

425 M. Cotiir, 1970, s. 2.
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gelirlerin arttirilmasi bir anlamda yaz sezonunun azami 6l-
¢lide verimli degerlendirilmesine baghdir.

Bu kapsamda yaz aylarinin daha iyi degerlendirilebilmesi
icin projelere gereksinim duyulmaktadir. Bartinin sahip ol-
dugu dogal giizellikleri tanitici nitelikte limandan sehir mer-
kezine kadar uzanan giizergahta Amasra, iInkumu ve Mugada
gibi turistik yerlerle de baglantili olarak tekne seferleri diizen-
lenebilir. Bolgede, bu biiyiik potansiyelin harekete gecirilmesi
icin bircok imkan mevcuttur. Amasrada yerli ve yabanci tu-
rist tasimacilig1 zaten yapilmaktadir. Amasrada turistik amac-
lar dogrultusunda kullanilan bu teknelerden birkaciyla, irmak
tizerindeki acilir kopriiniin boyutlar1 da dikkate alinarak Bar-
tin sehir merkezine kadar turlar diizenlenebilir ki bu seferle-
rin turistlerce oldukca cazip karsilanacagini tasavvur etmek
hi¢ de zor degildir+:°.

Bartin, irmak vasitasiyla denize bagh ve denizcilikle ala-
kal1 bir yerlesim birimi oldugu i¢in pek eski zamanlardan beri
yelkenli ve yaklasik seksen yildan beri de motorlu gemilerle
deniz nakliyatindan ve ticaret islerinden istifa yollarini bul-
mustur. Bu sayede i¢ kentleri de bu vaziyetiyle alakalandira-
rak mithim bir transit merkezi olarak yillarca 6nemini mu-
hafaza etmistir+#.

Muhitin tabii icaplari, cografi durumu ve bilhassa orman
mahsullerinin deniz nakliyat¢ihgiyla olan siki miinasebeti; Ka-
rabiik, Ulus, Eflani, Safranbolu, Caycuma, Mengen, Gerede ve
Devrek havalisini Bartin’a iktisaden baglamistir+8.

Liman yapilmadan 6nce de irmak {izerinde yiizyillardan
beri ticaret yapildigin1 daha 6nce belirtmistik. Ancak bu ticari
faaliyetlerin ¢ok daha cagdas bir forma sokulabilmesi ama-
ciyla limanin insa edilmesine karar verildigine de deginmistik.

426 V. Karadeniz, 2010, s. 301.
427 Bartin Limam ile Ilgili Bilgiler Dokiimans, s. 1.
428 M. Cotiir, 1970, s. 3.
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Ilerleyen yillarda, verilen bu kararin ne kadar yerinde bir karar
oldugu goriilmiis ve liman yapilmadan 6nce yillik 50.000 ton
civarinda olan yiik hareketi liman yapildiktan sonra 600.000
tona ¢itkmigtir+®.

1965 Yilinda Bartin Limanr'ndaki Yiik Hareketi**°

50.000 Komur
10.000 [Akaryakit
Gelen 10.000 Ticari Esya

200.000 Cimento

250.000 Kireg¢ Tas1

60.000 Kereste, Tomruk ve Maden Diregi
Giden 20.000 Tugla-Kiremit

Toplam 600.000 Ton
Tablo 4: 1965 Yilinda Bartin Limanrndaki Yiik Hareketi.

Limanin yapilmasindan sonra Bartin'da ticaretin gozle go-
riiliir oranda arttig1 s6z konusu verilerin sundugu bir gercektir.
Nitekim 1970li y1llarda limandan Italya, Liibnan, Yunanistan,
Libya, Suriye ve Israil'e firmlanmus kereste; Macaristan, israil
ve Libya’ya cimento ve tugla; Almanya’ya konserve; iran, Ku-
veyt, Liibnan, Irak, Pakistan ve Libya'ya kagit torba; Fransa,
Ispanya ve Almanya'ya su iiriinleri 6zellikle salyangoz ihra-
cat1 gerceklestirilmigtir:.

Kuruldugu giinden bu yana irmak {izerinde 6nceki de-
virlerle kiyas edilmeyecek sekilde biiyiik bir ticaret hacmine
ulasan Bartin Limani, belediye tarafindan isletilmekte ve bu-
radan saglanan gelir Bartin icin harcanmaktadir. Bartinin ge-
lismesi ayni zamanda Tiirkiyenin gelismesidir. Bunlara para-
lel olarak Bartin Limaninin gerek Bartin’a gerek Tiirkiye'ye

429 M. Cétiir, 1970, s. 3.
430 M. Cotiir, 1970, s. 4.
431 M. Tuncel, 1992, s. 89.
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daha fazla gelir getirebilmesi icin yapilmasi gereken bazi is ve
islemler mevcuttur.

Bilindigi lizere limanlar kara igine dogru ticari etkinlikle-
rini yaydiklari 6l¢tide 6nem kazanmaktadirlar. Limanin hizmet
alanm1 demek olan hinterlandin genisligi ise ylizey sekilleriyle
yakindan ilgilidir+*2. Hinterland1 dar olan limanlar, bolgesel
olarak kalirken genis olan limanlar ulusal ve uluslararasi li-
man 6zelligini kazanirlar. Ornegin Trabzon ve Samsun sehirle-
rinin kiyida dogal liman sartlarinin bulunmamasina ragmen,
kiy1 gerisinde ytlizey sekillerinin ulagima olanak tanimasi, bu
limanlarin gelisimine katki yapmistir. Halbuki dogal bir li-
mana sahip olan Sinop, liman olarak gelismeye daha uygun
oldugu halde i¢ kisimlardan gelen karayoluna uzak oldugu igin
liman sehri olarak gelisme olanagina sahip olamamistir. Gii-
niimiizde de Samsun ve Trabzon Limani gelisirken Sinop Li-
mani gelisme imkanindan mahrum kalmigtir+ss,

Nitekim limanlar hinterlantlarinin genisliklerine gore bol-
gesel, milli ve uluslararasi olmak iizere ii¢ sinifta toplanabi-
lir. Baz1 limanlarin hinterlantlar1 ¢ok kiiciiktiir. Tiirkiye ki-
yilarinda da bu cesit limanlara rastlanmaktadir. Kusadasi,
Bodrum, Amasra ve Antalya limanlari ¢cok dar hinterlantlara
sahiptir. Baz1 hallerde bu tiirlii limanlar, sehirlerin kendi ih-
tiyaclarin bile karsilamaktan uzaktir. Zaman zaman 6nemi
az olan limanlar daha faal rol oynayabilirler. Limanlar once
bolgesel daha sonra milli ve nihayet uluslararasi ihtiyaglara
cevap verecek sekilde gelisim gostermektedirler++.

Gortildiigii iizere bir limanin hakiki manada gelisim kay-
dedebilmesi i¢in hinterlandinin genis olmasi gerekmektedir.
Hinterlant hacmi genis olan limanlar insa edildikleri alan-
lardaki doga kosullar elverigli olmasa bile biiyiik bir gelisim
gosterebilmektedirler.

432 E. Tumertekin, 1976, s. 64.
433 S. Doganer, 1993, s. 118.
434 S. Goney, 1995, s. 175.
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Bu bilgiler 1s5181nda Bartin Limanr'na baktigimizda bu li-
manin hinterlandinin kiiciimsenemeyecek bir hacmi bulundu-
gunu belirtebiliriz. Daha 6nce de degindigimiz iizere Bartin iki
farkh koldan Tiirkiye'nin trafigi en yogun olan Istanbul-Ankara
karayoluna baglanmaktadir. Bu yollardan biri Devrek-Mengen
iizerinden digeri, Safranbolu-Karabiik iizerinden gecen ana-
yollardir+%5. Demiryoluyla baglantis1 bulunmayan Bartin Li-
maninin hinterland1 agisindan Karabiik-Bartin karayolu bii-
yiik 6nem tasimaktadire.

Dolayisiyla bu yollar iizerinde bulunan biitiin sehirler
Bartin Limanimin hinterlandi oldugu gibi Ankara basta ol-
mak lizere Cankiri, Konya, Mersin, Bolu, Karabiik ve baz1 di-
ger Ic Anadolu sehirlerini de bu kapsamda degerlendirebil-
mek miimkiindiir”.

Bartin Limani hinterlant yoniinden olumlu bir konuma
sahip olmakla birlikte bu hinterlandin bihakkin kullanilabil-
mesi icin iiretilmesi gereken bazi projeler vardir. Liman, Sal-
tukova havaalanina ve Caycuma demiryoluna asag1 yukar1 40
km uzakliktadir+3.

Bugiin itibariyla limana kara yolu disinda ulasim imkani
bulunmamaktadir. Liman hinterlandinin genisletilebilmesi
icin limanda hava ve demiryoluyla biitiinlesmesinin saglan-
mas1 gerekmektedir. Ayrica liman sinirlar: icerisinde hizmet
sunan kamu kuruluslariyla bu hizmetten faydalanan insan-
larin istifade edebilecekleri diizenli bir ulasim imkéani da bu-
lunmamaktadir. Limana ulagmak isteyenler bunu ancak kendi
imkanlariyla saglayabilmektedirler. Dolayisiyla limana ulasim
ciddi bir sikintidir. Belediye tarafindan bu sikintinin ¢6ziime
kavusturulmasi gerekmektedir+s°.

435 E. Ascioglu, 2001, s. 74; U. Ozdemir, 2008, s. 214, 215; M. Tuncel, 1992, s. 87.
436 U. Ozdemir, 2008, s. 223.

437 Bartin Liman ile Ilgili Bilgiler Dokiiman, s. 2.

438 http://www.bartin.gov.tr/ulasim (25.01.2014 tarihinde erisildi).

439 V. Karadeniz, 2010, s. 301.
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Bartin Limanr'nin kapasite orani son iki yilda stirekli art-
mistir. Limanin yiikleme ve bosaltma kapasitesi zamanla 600
bin tondan 3 milyon ton seviyesine ¢ikarilmaya calisilmistir.
Ancak bugiin icin liman, mevcut kapasitesini tam anlamiyla
kullanamamaktadir+©.

Ornegin limanda 2000 yilinda ihracat 334.497 ton, ithalat
271.210 ton toplam ticaret hacmi ise 605.707 ton olarak ger-
¢eklesmistir ki bu durum liman kapasitesinin tam anlamiyla
kullanilamadigini gostermektedir+4'.

Limanin yillik ellecleme miktari, 2012 yilina gore 24 Aralik
2013 tarihi itibariyla % 13,16’lik bir artis gostererek 1.733.838
ton/y1l olarak gerceklesmistir+42.

Bartin Limani Yillik Ellegleme Miktar1 (31 Aralik 2013)**
Gelen Gemi Elle¢lenen Yiik Miktar1 (Ton)

Yil Say1st Thracat fthalat Toplam
2010 451 583.273 520.118 1.103.391
2011 489 514.794 631.534 1.146.328
2012 503 786.781 531.038 1.317.819
2013 631 914.142 864.803 1.778.945

Tablo 5: Bartin Liman Yillik Ellecleme Miktari.

Tablo 5de yer alan istatistiki bilgiler limanla ilgili olarak
cok onemli bilgileri ihtiva etmektedir. Yilda 1000 gemi kapa-
sitesi bulunan limanin 2013 yilinda bu kapasitesinin ancak %
60’1ndan biraz fazlasimi kullanabildigi goriilmektedir. Limana
2010 yilinda 451, 2011 yilinda 489, 2012 yilinda 503, 2013
440 O. Oztiirk, 2012, 5. 262.

441 Bartin Konteyner Limam Fizibilite Etiidii, s. 97; E. As¢io8lu, 2001, s. 77.
442 Bartin Limam ile Ilgili Bilgiler Dokiimans, s. 2; Bartin Konteyner Limani Fizi-
bilite Etiidii, s. 97; http://www.bartinliman.gov.tr/ana_haber_detay.asp?id=212.

(26.03.2014 tarihinde erisildi.)

443 http://www.bartinliman.gov.tr/ana_haber_detay.asp?id=212. (26.03.2014 tari-
hinde erisildi.); http://www.bartin.gov.tr/ulasim (25.01.2014 tarihinde erisildi).
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yilinda 631 gemi yanasmistir. 2011 yili hari¢ 2010, 2012 ve
2013 yilinda limanda yiikleme ton bazinda bosaltmadan daha
fazla gerceklesmistir. Yani 2010, 2012 ve 2013 yillarinda Bar-
tin Limanr'nda ihracat, ithalattan daha fazla yapilmistir. Bu
da limana daha cok ihra¢ limani olma 6zelligi kazandirmak-
tadir. Bu durum gevredeki tarim ve sanayi iiriinlerinin biiyiik
oOl¢iide yurt ici ve yurt disina pazarlanmasinda denizyolunun
ve dolayisiyla limanin tercih edildiginin bir gostergesidir+44.

Bunlara ilave olarak 2013 yili ellecleme orani1 2012 yi1-
lina gore 461.126 ton oraninda bir artis gostermistir. Bu ar-
tis da limanin hi¢ de azimsanamayacak bir 6l¢iide ticari hac-
mini gelistirdigini gostermektedir. Yine bu artis orani limana
daha fazla yatirim yapilmasi durumunda, ¢ok daha fazla ran-
diman alinabilecegi hususunda da fevkalade 6nemli ipuclari
sunmaktadir+s.

Bugiin i¢in gelisim agsamasinda olan Bartin Limaninda
ithal edilen mallar cogunlukla Rusya, Ukrayna, Bulgaristan,
Romanya, Giircistan, Brezilya, Istanbul, Izmir, Izmit ve Zon-
guldak’tan gelmektedir. Limandan ihrac edilen mallar da yine
cogunlukla Rusya, Ukrayna, Bulgaristan, Romanya, Amerika,
Cin, Kanada, Ingiltere, Tunus, Fas, Cezayir, Israil, Sudan, Mi-
sir, Yunanistan, Kibris, Hollanda, Almanya, Kazakistan, Istan-
bul, izmir, Zonguldak, Karadeniz Ereglisi ve Dogu Karadeniz
limanlarina gitmektedir+4°.

Limandan giden mallar1 her cesit profil demir, demir tozu,
portakal, mandalina, limon, diatomit madeni, PVC, al¢1, komiir,
Kklinker, ciiruf, izocam, portland ¢imento, tomruk, kereste, de-
mir tozu, maden diregi, mermer, kirec tasi, tugla, kiremit ve
genel kargo olusturmaktadir. Limana gelen mallar1 da kiitiik

444 V. Karadeniz, 2010, s. 297, 298; Bartin Konteyner Limam: Fizibilite Etiidii, s. 95.

445 http://www.bartinliman.gov.tr/ana_haber_detay.asp?id=212. (26.03.2014 tari-
hinde erisildi.)

446 Bartin Limanu ile Ilgili Bilgiler Dokiimanu, s. 2; Bartin Konteyner Liman: Fizibilite
Etiidii, s. 95; V. Karadeniz, 2010, s. 297; M. Cotiir, 1970, s. 3.
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demir, demir cevheri, aga¢ parcaciklar:1 ve yongalar, tomruk,
briketlenmis ve briketlenmemis tas komiirii, odun, akarya-
kit, kereste, cesitli madenler, ciiruf, sac, kagit hamuru, kaolin
ve kaolinli killer, klinker, pirit kiilii, mermer, kalkerli siisleme

taglari, kosebent demirler ve ticari esyalar olusturmaktadir++.

Fotograf 15: Bartin Limanrnda Yapilan Ithalat-ihracat Faaliyetlerinden Bir
Gortniim.

Goriildiigii tizere limana gelen mallar genellikle Bartindaki
fabrikalarin hammadde ihtiyacina yonelik iirtinlerden olusur-
ken limandan ihrag edilen mallar bolgedeki tarim iiriinleri ve
mamul maddelerden olusmaktadir+4®.

Bartin Limani, yolcu tasimaciliginda uluslararasi liman
olarak hizmet vermektedir. Hatirlanacag iizere limanin yolcu
giris-cikis kapisi olarak tespit edilmesi; Icisleri Bakanliginin

447 Bartin Limam ile Ilgili Bilgiler Dokiimant, s. 2; Bartin Ticaret ve Sanayi Odasi'nin
Yiiziincii Yili (1906-2006), s. 45; Bartin Konteyner Liman: Fizibilite Etiidii, s. 97;
M. Cétiir, 1970, s. 3; 0. Oztiirk, 2012, s. 262; V. Karadeniz, 2010, s. 299, 300;
http://www.bartinliman.gov.tr/limanhakkinda.pdf. (10.02.2014 tarihinde eri-
sildi); http://www.bartin.gov.tr/ulasim (25.01.2014 tarihinde erisildi).

448 V. Karadeniz, 2010, s. 300.
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19.03.1996 tarih ve 067160 sayil1 yazisi lizerine 5682 sayil1 Pa-
saport Kanunu'nun degisik 1. maddesine gore Bakanlar Kuru-
Iu'nca 21.03.1996 tarihinde gerceklestirilmisti4+.

Dolayisiyla liman ayn1 anda yiik ve yolcu glimriik giris-ci-
kis kapisidir. Rihtima 215 metre boyundaki gemiler dahi ya-
nagabilmektedir. Ancak limanda yolcu tasimaciligi yiik tasi-
macilig1 kadar gelismemistir. Kruvaziyer ve diger gemilerle
yapilan yolcu tagimaciligina iligkin istatistikler 2008 y1ilindan
itibaren tutulmaya baslanmigtir+°.

Bartin Limani Yolcu Istatistik Bilgileri®!

Gemi Sayisi Yolcu Sayist
Yil | Kruvaziyer | Diger | Toplam | Kruvaziyer [ Diger |Toplam
2008 8 0 8 763 0 763
2009 10 0 10 941 0 941
2010 2 5 520 67 587
2011 2 3 5 208 311 519
2012 2 10 751 201 952
2013 15 4 19 2.071 22 2.093

Tablo 6: Bartin Liman1 Yolcu Istatistik Bilgileri.

Istatistiki verilere gore Bartin Limanrna 2008-2013 yil-
lar1 arasinda 57 adet yolcu gemisi yanasmistir. Bu gemilerin
de biiylik cogunlugunu kruvaziyer cinsi gemiler olusturmus-
tur. S0z konusu tarihler arasinda bu gemiler toplam 5855 yol-
cuyu limana birakmiglardir. Limana 5 y1l igerisinde 57 yolcu
gemisinin gelmesi aslinda limanin bu alanda gelismis bir li-
man olmadigini géstermektedir. 5 yillik bir siire igin yaklasik

449 Resmi Gazete, “21.03.1996 tarih ve 96/7917 Sayili Kararname”, Say1 22602,
05.04.1996, s. 8.

450 V. Karadeniz, 2010, s. 300; Bartin Konteyner Limani Fizibilite Etiidii, s. 98.

451 http://www.bartinliman.gov.tr/ana_haber_detay.asp?id=212. (26.03.2014 tari-
hinde erisildi.); http://www.bartin.gov.tr/ulasim (25.01.2014 tarihinde erisildi).
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6000 yolcunun limana gelmesi Bartin Limaninin yolcu tasi-
macilig1 alaninda gelisime ihtiya¢ duydugunu ifadelendirmek-
tedir. Nitekim tetkikimizin cesitli noktalarinda israrla vurgu-
ladigimiz iizere limanin gesitli alt yap1 sorunlarinin ¢6ziimi
ayn1 zamanda limanin yolcu tasimaciligi alaninda gelismesini
saglayacaktir. Limanla sehir arasinda demiryolu tasimaciligi
yapilmasi, koy yolu hiiviyetindeki mevcut asfalt yolun moder-
nizasyonu, Istanbul basta olmak iizere cesitli yerlesim birim-
lerine giinliik, haftalik ve aylik seferler diizenlenmesi ve bu
seferlerin de ilgili yerlerde duyurulmasi limanin yolcu tasi-
macilig1 hiiviyetini daha {ist noktalara tasiyabilir+s.

Bartin Limani, Tiirkiye’nin limanlariyla karsilastirildi-
ginda teknik donamim, isletmecilik, yiik ve yolcu hacmi ba-
kimindan gerilerde yer almaktadir. Bu nedenle limanin ge-
ligtirilmesi icin yapilmasi gereken bazi teknik diizenlemeler
vardir. Ornegin limanin cagdas arac gereclerle yeniden dona-
tilmas: ve olabildigince modernlestirilmesi gerekmektedir+ss.

Giiniimiizde ekonomik, siyasi ve stratejik baz1 nedenlerle
Avrupa Birligimin Tiirk tasimacilarina yonelik vize siiresini
kisitlamas1 beraberinde pek ¢ok sorunu giindeme getirmek-
tedir. Ayni sekilde Giimriik Birligi anlagsmasina ragmen, Bul-
garistan’in Avrupa Birligine girmesinin ardindan Tiirkiye'ye
siire ve kota sinirlamasi getirmesi de tir tasimacilarinin 6niine
bir biiyiik engel olarak ¢ikmistir. Basta Almanya ve Bulga-
ristan olmak iizere Avrupa Birliginin Tiirk tasimacilara ¢i-
karttig1 bu zorluklar nedeniyle giindeme gelen Viking Treni
Projesi#54 kapsaminda degerlendirilmesi planlanan Bartin
452 E. As¢ioglu, 1970, s. 93.

453 V. Karadeniz, 2010, s. 300.

454 Belarus, Litvanya ve Ukraynanin ortak projesi olan “Viking Treni Projesi” ile
yiikler Klaipeda Limanrndan Karadenizdeki Ilyichevsk Limanrna taginacaktir.
Viking Treni Projesi tasima tarifelerinin mallarin kamyonla taginmasina oranla
tigte bir daha diisiik maliyete sahip olacaktir. Bu projenin Avrupa Birliginde

bir bagka 6rnegi de bulunmamaktadir. Projeye gore Ukraynadaki Ilyichevsk
Limanrndan konteyner yiiklii vagonlar feribotlarla Tiirkiye'ye kadar gelebile-
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Limanrnin mutlak surette kendini cagdas teknolojiyle yenile-
mesi gerekmektedir. Bu proje, Tiirk tirtinlerinin Orta ve Ku-
zey Avrupa’ya; Derince, Pendik, Samsun veya Bartin Limani
iizerinden nakledilmesini icermektedir. Bartin i¢in fevkalade
biiyiik 6nem tasiyan bu projeye gore Tiirk tirlar1 Bulgaristan
iizerinden karayoluyla tasima yapmak yerine Avrupa’ya ku-
zeyden gireceklerdir. Tirlarin, kuzeyden gemilerle Ukrayna’ya
tasinmasi ve Viking treniyle de Beyaz Rusya iizerinden Lit-
vanya'nin Klaipeda Limani'na ulagsmasi oradan da Avrupa’ya
feribot seferleriyle dagitilmas1 amaclanmaktadir. Tiirkiye'den
Bulgaristan’a yilda 150 bin ile 175 bin tirin giris yaptig1 dik-
kate alinirsa bu projenin hayata ge¢cmesiyle Bartin ekonomi-
sinin biiyiik bir kalkinma siirecine girecegini tahmin etmek
hic de gii¢ degildir+s.

Diinya artik yiikii ambara dokme yerine adrese teslim an-
lamina gelen konteyner usulii tagimacilig: tercih etmektedir.
Bartin Limani'nda konteyner tagimaciligi mevcut olmakla+s®
birlikte alt yapinin konteyner tagimaciligi i¢in bu anlamda ¢ok
yeterli oldugunu séylemek giictiir. Limanin hakiki manada
konteyner tagimaciligina uygun héle getirilmesi cagin bir ge-
regidir. Bunun icin de antreponun daha genis bir alana bina
edilmesi bu anlamda atilmasi gereken ilk adim olarak deger-
lendirilebilir+”.

Bartin Limanr'nda zaman zaman gemi trafiginde yogunluk
yasanmaktadir. Yiikleme ya da bosaltma yapmak icin agik de-
nizde sirada bekleyen gemilerde yiikiin tahrip olma riski bu-
lundugu icin rihtimin daha fazla gelistirilmesi gerekmektedir

cek ve oradan da Yakin Dogu’ya pazarlanacaktir. Ayni sekilde Tiirkiyeden yola
¢ikan tirlar da belirlenen giizergihla Baltik cografyasina ticari emtia tagryabi-
lecektir. Ayrintili bilgi igin bk. http://www.kargohaber.com/read.asp?id=916.
(27.03.2014 tarihinde erisildi).

455 V. Karadeniz, 2010, s. 300, 301.

456 http://www.zaman.com.tr/ekonomi_bartin-limani-konteyner-tasimaciligina-
acildi. (12.02.2014 tarihinde erisildi).

457 V. Karadeniz, 2010, s. 301.
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ki bu faaliyet hinterlandin azami 6l¢lide degerlendirilmesi icin
de farkli agcidan atilan bir 6nemli adim olacaktir. Gerek bu-
glin gerek yarin icin rihtim alaninin genisletilmesi gelecek
adina yapilmig miithim bir yatirim olacaktir. Bu amag dogrul-
tusunda Bartin Liman Baskanlhig: tarafindan liman giris ka-
pisindan askeri limana dogru en az 100 metrelik bir kismin
rihtima doniistiiriilmesi ve Ro-Ro iskelesi kurulmasi icin de
calismalar baglatilmigtir+®.

Yine Bartin Limanr'nin giineyinde bulunan askeri sahayla
Bartin Irmag1 tarafindan ¢evrelenen, hali hazirda bir kismi
Bartin Belediyesi tarafindan degerlendirilen toplam 170.000
m2’lik saha, konteyner stok sahasi olarak kullanilabilir ki bu
diisiincenin ilerleyen yillarda hayata ge¢cmesi oldukca akilci
bir yaklagim olabilir+s.

Baglatilan bu ¢alismalarin meyvesi ilerleyen tarihlerde mut-
laka aliacaktir. Oyle ki kapali bir i¢ deniz olan Karadeniz’in
deniz yolu ile diinya limanlarina baglantis1 sadece istanbul ve
Canakkale Bogaz1 araciligiyla olmaktadir. S6z konusu Bogaz-
lar artan deniz ticareti karsisinda yogun gemi trafigine ma-
ruz kalmaktadir. Gelecekte bolgedeki iilkelerin yiiklerini agik
denizlere ulastirmak icin alternatif yollar aramas1 muhtemel
goriinmektedir. Giiniimiizde ekonomik olmamakla birlikte,
Bogazlara alternatif olarak yiikiin Anadolu tizerinden kuzey-
den giineye aktarilmasi olasi ¢oziimler icerisinde yer almak-
tadir. Cagin gereklerine uygun bir demiryolu agiyla maliyet-
lerin en aza indirilmesi ve yliksek hacimde yiikiin taginmasi
durumunda bu secenek 6nem kazanabilecektir. Bu sayede Ka-
radenizde elleclenen yiikiin bir boliimiiniin Bartin Limani'n-
dan, Mersin Limanrna gonderilmesi miimkiin olabilecektir. Bu

458 V. Karadeniz, 2010, s. 301; Bartin Konteyner Liman Fizibilite Etiidii, s. 101.
459 Bartin Konteyner Limam Fizibilite Etiidii, s. 101.
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faaliyetin gerceklesmesi Bartin Limanini ¢ok daha on plana
cikaracaktir+6°.

Baglatilan bu calismalarin kararhlikla yiiriitiilmesi, uzun
vadede iktisaden Bartina ve Tiirkiye’ye geri doniiglerde bulu-
nacaktir. Bu sayede Bartin, bir liman kenti hiiviyeti elde ede-
bilecektir+¢:. Biitiin bu gelismeler kalkinma hamlesi icerisinde
bulunan Tiirkiye'nin biiytimesine 6nemli katkilar saglayabilir.

460 Bartin Konteyner Liman: Fizibilite Etiidii, s. 2.
461 Bartin 2023 Stratejik Amaglar ve Il Gelisme Planz, s. 45.
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SON SOZ

artin, sahip oldugu yeralti ve yeriistii varliklariyla Tirki-
Bye’nin zengin yerlesim alanlarindan biridir. Bat1 Karade-
niz Bolgesi'nde, 6zellikle cografyanin kendine sundugu bir¢ok
zenginligi biinyesinde barindiran bu yerlesim birimi her gecen
glin gelismekte ve 6nem kazanmaktadir. Clinkii yore, hemen her
bakimdan bakir bir cografyadir ve islenmeyi bekleyen pek cok
degere sahiptir. Bilimsel manada da boélgeyi ¢esitli cepheleriyle
inceleyen pek cok ¢alisma tiretilebilir.

Adiyla birlikte anilan tarihi, oldukca eskilere dayanan Bar-
tin1 tetkik ederken Bartin Irmagini goz oniinde bulundurmak
gerekmektedir. Clinkili Bartin ve Bartin Irmagi kavramlari ad,
tarihce, gelenek, doga giizelligi, yerlesim ve yasam olgulari s6z
konusu oldugunda bir biitiiniin iki parcasi gibidir.

Adim, etrafinda kuruldugu velut irmaktan alan Bartinin,
tarihi ¢ehresini de yine bu irmak tasvir etmistir. Bartin’a ha-
yat hakki veren, onu besleyen, barindiran ve giintimiize tasi-
yan irmak bugiin hala sag, canh ve diridir. Tarihcesi de Bar-
tindan daha eskilere uzanmaktadar.

Adinin kaynagi ve anlami bugiinkii bilimsel arastirma-
lar tarafindan kesin olarak tespit edilemeyen Bartin Irmag,
Tiirkiye'deki tiim akarsular géz oniine alindiginda miistesna
yerini muhafaza etmeyi siirdiirmektedir. Ciinkii Anadolu'da
iizerinde ticari faaliyet yapilan, ylik alinip yiik bosaltilan ye-
gane akarsu olma 0zelligini bugiin de devam ettirmektedir.

Bartin, cevresinde kuruldugu irmagin tarihcesiyle baglan-
til1 olarak 3500 yillik bir ge¢mise sahiptir. Anadolu tarihine
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damgasini vuran biitiin onemli uygarliklarin ve devletlerin
Bartin tarihine kiiciik de olsa bir iz biraktig1 bilimsel verile-
rin bize sundugu bir gercektir.

Bircok kiiltiir ve medeniyete ev sahipligi yapan Bartinin
hakiki ve merkezi sehirsel kimligi 1991 yilindan sonra ortaya
¢ikmistir. Ciinki binlerce yildir, merkezi bir yerlesim birimi
olmaktan ziyade; cevresinde tesekkiil eden Kastamonu, Bolu
ve Zonguldak gibi daha biiyiik yerlesim yerlerinin idari bir
parcasi konumunda olmustur.

Ticari manada daha ¢ok, bu biiyiik sehirlerin deniz yo-
luyla disariya acilan kapisi gorevini iistlenmistir. Ancak asir-
lardir bagka yonetim merkezlerine baglh olarak yonetilen Bar-
tin, 1991 y1linda Tiirkiye Cumhuriyeti Devletinin 74. vilayeti
olarak kabul edilmis ve il sifatiyla artik bir idari merkez ha-
line gelmistir.

Sehirde tarim, hayvancilik, madencilik, ormancilik, sa-
nayi endiistrisi, turizm, el sanatlari, el islemeciligi, oymaci-
lik, nakliyecilik ve balikcilik basta olmak tizere bir¢ok is kolu
mevcuttur.

Bugiin Tiirkiye'nin gelisim kaydeden illerinden biridir. Ne
var ki bu gelisimin ¢ok hizl bir seyir takip ettigini soylemek
glictlir. Sahip oldugu cografi, ekonomik ve sosyal potansiyeli
bihakkin yatirima doniistiiremeyen Bartin hakkinda, bilim-
sel anlamda yapilacak her yeni arastirma s6z konusu potan-
siyelin harekete gecmesine katk: saglayabilir.

Bartin bir liman sehridir, denize kiyis1 vardir ve etrafinda
kuruldugu irmagin Karadeniz’e kavustugu noktada insa edil-
mis bir liman1 bulunmaktadir. Londra, New York, Hamburg,
Amsterdam ve Rotterdam gibi diinyanin en gelismis sehirle-
rinin miithim 6zelliklerinden biri de liman sehri hiiviyetine
sahip olmalaridir.
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Kiiciik ¢apl da olsa bir limana sahip olan Bartinin gelis-
mis bir sehir kimligi elde ederek hem kendi hem Tiirkiye eko-
nomisine ¢ok daha biiyiik katkilar sunmasi beklenmektedir ki
bu amac dogrultusunda ¢ok cesitli projelerin ve ¢alismalarin
yapildigini biliyoruz.

Bu ekonomik potansiyelin arttirilmasi icin farkli perspek-
tifler kazandirmak, yeni olgular ve yorumlar temelinde Bartin
kiiltiiriine katki saglamak bu calismanin en 6nemli amacla-
rindandir. Yine bir 6nemli miiessesenin hafizasinin kaybol-
mamas1 maksadiyla tarihini ortaya koymak arastirmamizin
onemli varolus sebeplerindendir ki viicuda getirmeye gayret
ettigimiz inceleme {i¢ y1llik yogun bir aragtirmanin iirtiniidiir.

Incelememiz, konusu itibariyla orijinal bir tetkiktir. Bu-
nunla birlikte alaninda ilk incelemelerden birisi olmasi hase-
biyle birtakim noksanliklar: ihtiva edebilir. Bartin ve Bartin
Limani hakkinda giivenilir bilgiye ulagmanin gii¢liigii bu in-
celemenin olusturulmasi esnasinda kendini derinden hisset-
tirmistir. Bununla birlikte titiz arastirmalar sonucu ortaya
koymaya calistigimiz bu eserin alanina katki saglayacag: dii-
stincesindeyiz.

Incelememizde dncelikle deniz ticareti ve liman kavrami
hakkinda aciklayici bilgi verilmistir. Konunun saglikli bir bi-
¢imde idrak edilebilmesi icin Bartinin cografi konumu, ismi,
tarihcesi ve yiizyillardir Bartin Irmag iizerinde yapilan ticari
faaliyetler bir¢ok kaynak degerlendirilmek suretiyle giin yii-
zline ¢ikarilmaya calisilmigtir. Akabinde Bartin Limaninin
kurulusu, tarihgesi, hinterlandi ve ekonomik potansiyeli 6zel-
likle arsiv kaynaklarindan temin edilen resmi belgelere daya-
nilarak ortaya koyulmustur.

Liman kavrami s6z konusu oldugunda iizerinde agirlikli
olarak durulmasi gereken ilk 6nemli olgulardan biri ulagim-
dir. Ulasim tarihin ilk donemlerinden giiniimiize olan sii-
recte tarihi olgu ve olaylarin olusumunda ¢ok etkili olmus bir
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husustur. Giiniimiizde sosyal ve ekonomik alanda arastirma
yapan tarihcilerin tizerinde agirlikli olarak durduklar1 konu-
larin baginda ulagim olgusu gelmektedir.

Genel anlamiyla esyanin, malin, herhangi bir gereksinim
metasinin ya da insanin bir noktadan bagka bir noktaya ta-
sinmasi olarak tarif edilen ulasimin, iilkeler ve uluslararasi
ticaret icin biiyiik bir ehemmiyeti bulunmaktadir. Ulagim ol-
gusunu bir an icin yok saydigimizda insanligin bugiin ulas-
t1g1 medeniyet seviyesine gelebilmesinin miimkiinat1 olma-
dig1 sonucuna variriz.

Nitekim bugiinkii Bartin'in var olmasi ve gelismesinde iste
bu ulagim olgusunun cok biiyiik bir yeri vardir. Clinkii antik
devirlerdeki adiyla Parthenios gliniimiizdeki adiyla Bartin Ir-
magl iizerinde yapilan tasimacilik faaliyetleri; Bartin’a ve ¢evre
yorelerin ekonomilerine hayat vermistir. Yiizyillardir kereste,
gemi, kayik, mavna, sandal, filika, kendir bezi, meyve-sebze,
yumurta, halat, ip, kiremit, tugla ve agac emtias1 irmak va-
sitasiyla Karadeniz’e ulastirilmis ve buradan daha biiyiik ge-
milere yiiklenerek baska sehirlere ihrac¢ edilmistir. Ayn se-
kilde sehrin ihtiyaci olan diger mallar da yine irmak yoluyla
sehre taginmagtir.

Bolgede hakiki Tiirk hakimiyetinin kuruldugu Osmanlilar
devrinde, Bartin canli bir ticaret sehri goriinlimiine biirtinmiis-
tiir. Etrafinda genis ve giir ormanlarin bulunmasindan miil-
hem olarak kereste ticaretiyle gemi yapimi sehrin en 6nemli
gecim vasitalarindan birini teskil etmistir. Ozellikle korvet
cinsi gemi yapimciliginda ileri gidildigi ve bu gemilerin Istan-
bul’a ihrac edildigi goriilmiistiir. Yapim1 tamamlanan gemile-
rin bir kism ticari amagclar dogrultusunda Bartin'da kullanil-
dig1 gibi bir kism1 da ihra¢ metasi olarak degerlendirilmistir.

Bartin, 20. yiizy1l ortalarina kadar Safranbolu, Eflani,
Arac, Ulus, Caycuma, Devrek, Cerkes, Daday, Gerede, Can-
kir1 ve Ankara’yi igine alan genis bir cografyanin hinterlant
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pazari olmustur. Nitekim Bartin Limaninin insa edilip tica-
rete acilmasindan Once irmak tizerinde yaklasik 50.000 ton-
luk bir ithalat ihracat kapasitesinin oldugu goriilmiistiir. Bu
da hem irmagin aktif olarak kullanildigin1 hem de hinterlant
ticaret hacminin oldukea biiyiik oldugunu gostermektedir.

Liman isletmesi kurulmadan once, kiiciik ¢capl deniz ta-
sitlarinin Bartindan aldiklar: yiikii Bogaz mevkiindeki biiyiik
tonajli gemilere bosaltmalar yoluyla gerceklestirilen ticari fa-
aliyetin, yaklasik 50.000 ton hacmine ulagmasi, Bartin Irma-
g1'min yore ekonomisi icin ne kadar biiyiik bir ehemmiyete sa-
hip oldugunu gostermektedir.

Kuruldugu ilk donemlerden itibaren endiistrilesmeyi milli
bir gaye olarak saptayip bu alanda ¢ok 6nemli inkilap hare-
ketlerine girisen Tiirkiye'de, biiyiik ve kiiciik capli sanayi islet-
mesi kurularak ticaretin olabildigince gelistirilmesi en 6nemli
hedeflerden biri olarak tayin edilmisti. Anadoluda, isletmesi
ozellikle yabanci sirketlerin elinde bulunan karayolu, demir-
yolu, liman ve rihtimlar devletlestirilmisti. Yeni yapilacak mii-
esseseler i¢in de her tiirlii alt yap1 milli kaynaklarla saglan-
maya calisilmisti. Yeni Tiirkiye, her seyden once ekonomik
manada ayakta durma gayesinin pesindeydi.

1950’li y1llarin sonlarina gelindiginde ifade edilen bu amag
ve gayeler temelinde Bartin yoresinde cografi kosullarin fev-
kalade elverigli olmasindan hareketle modern bir liman ku-
rulmasi yoniinde kanaat olusmustur. Béylece yiizyillardir, 1r-
mak iizerinde yapilan ticari faaliyetlere daha cagdas bir boyut
kazandirma iilkiisii hayata gecirilmistir.

1954-1957 yillar1 arasinda gerceklestirilen 6n ¢aligmalarin
neticesinde Bartin Irmagi'nin, Karadeniz’e dokiildiigii Bogaz
mintikasinda liman insa edilmesine karar verilmistir. 1960
yilinda da fiilen harekete gecilmistir.

Limanin insa edilmesinin bir diger 6nemli gayesi de 18 Su-
bat 1952 tarihinde NATOQ’ya iiye olan Tiirkiye’nin, bu kuruma
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o glinilin diinyasinda, stratejik 6nemi olan bir yerde iis sag-
lama amacidir. Soguk savasin biitiin agirhgiyla devam ettigi
1950’lerde, Sovyet baskisi altindaki Tiirkiye bir siyasi ve as-
keri manevrayla Bartin Limani'nin belirli bir kismini denizalt1
bakim {issii olarak NATO’ya tahsis etmeye karar vermistir.

Bu kapsamda gerek askeri gerek ticari amaclar dogrul-
tusunda insa edilmesi 6ngoriilen Bartin Limani isi i¢in 1960
yilinda yapilan ihaleyi, en diisiik bedeli veren sirket olan Se-
zai Tiirkes-Feyzi Akkaya firmasi 56.908.492,80 TL kesif be-
deliyle almistir. Bu sirketle Bayindirlik Bakanligi arasinda
26.03.1960 tarihinde imzalanan sozlesme neticesinde Sezai
Tiirkes-Feyzi Akkaya firmasi 01.06.1960 tarihinde biitiin hi-
ziyla calismalara baslamistir.

Ne var ki liman insaat1 ihalesine Amerikali, “Ambursen
Engineering Corporation” adl1 bir sirket itiraz etmistir. Thale-
nin neticeye baglanmasinmi miiteakip Tiirkiye'de bizzat Basba-
kan Adnan Menderes nezdinde tesebbiiste bulunan bu sirket,
ihalenin kendilerine verilmesini talep etmistir. Ad1 gegen sir-
ketin bagvurusu Ankara’da ciddi bir bigcimde degerlendirilmis-
tir. Clinkii bu sirket o donemlerde diinyada faaliyet gosteren
en gilicli ortakliklardan biri konumundadir. Dolayisiyla Bas-
bakan Menderes, devlet adamlari ve biirokratlar sirketin Ttir-
kiye’ye olan ilgisinin kaybolmamasi i¢in ¢aba sarf etmiglerdir.

Ancak burada ilging bir nokta vardir. 1960 yilinin Ocak
ayiin sonlarinda yapilan bu ihaleden yaklasik 4 ay sonra 27
May1s 1960 darbesi gerceklesmistir. 1960 darbesinin ayak ses-
lerinin gelmeye basladig1 bir donemde, Menderes’in ve devlet
adamlarinin bu konuya ciddiyetle egilmeleri, iilkenin kalkin-
masi i¢in hala bir biiyiik ¢aba igerisinde olduklarini goster-
mektedir.

Demokrat Partinin 1950 yilinda iktidara geldigi siirecte
Tiirkiyede cok partili hayatin gelismesini destekleyen Amerika
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Birlesik Devletlerinin, 1960’lara gelindiginde Demokrat Par-
ti'ye sicak bakmadigim biliyoruz.

Bugiin bile diinya capindaki sirketlerinin uluslararasi plat-
formda cikarlarini korumay: prensip edinen Amerika Birlesik
Devletlerinin, Demokrat Parti iktidariyla yasadig: sikintila-
rin temelinde pek ¢ok nedenin yattig1 soylenebilir. Ad1 gegen
bu nedenlerden birinin de “Ambursen Engineering Corpora-
tion™1n, Bartin Limani ihalesini alamamasi olabilir.

1960 yilinda insaat calismalarina baslanan Bartin Limani,
1965 yilinda gecici kabule hazir bir duruma getirilmistir. Li-
man, 6237 say1li kanunun 4. maddesine istinaden, icisleri ve
Maliye Bakanliklarinin muvafakatine dayanan Bayindirlik
Bakanliginin 31.05.1966 tarih ve 10673-7406 sayili resmi ya-
zistyla, Cumhurbagkanligimin 10.06.1966 tarih ve 6/6548 sa-
yil1 kararnamesi geregince Bartin Belediyesine devredilmistir.

Bayindirhik Bakanlhigl adina Bartin Liman Insaat1 Bolge
Miidiirti Mehmet Cotiir ve Bartin Belediye Baskani Kemal Sa-
mancioglu arasinda 04.12.1967 tarihinde imzalanan teslim-te-
selliim belgesinin Bayindirlik Bakanhiginin 22.12.1967 tarihli
iist yazisiyla ilgili kurumlara bildirilmesiyle devir iglemi res-
miyet kazanmigtir. Boylece Bartinda, irmak iizerinde ytizy1l-
lardan beri yapilan ticari faaliyetlere, modern bir goriiniim
kazandirilmigtir.

Bartin Limani, bugiin Bartin Belediyesi tarafindan isletil-
mektedir. Limanin y1llik gemi kapasitesi 1000 olmakla birlikte
bugiin i¢in ortalama 450-500 gemiye hizmet verilebilmektedir.
Yillik yiik kapasitesi yaklasik 3.000.000 ton olan limanda, bu
kapasitenin 1.200.000 tonu degerlendirilebilmektedir. Liman,
bugiinkii durumuyla feribot, yolcu, genel kargo, dokme yiik,
konteyner cinsi gemiler i¢in uluslararasi deniz trafigine agiktir.

Limanin kullanim bolgesinin genisletilmesi, yeni depo ve
antrepolarin inga edilmesi, konteyner tasimaciliginin gelisti-
rilmesi, cagdas bir ving sisteminin kurulmasi, limani sehre
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baglayan yolun cagdas standartlara uygun hale getirilmesi ve
limam hinterlandiyla bulusturacak bir demiryolu baglantisi-
nin olusturulmasi bugiin i¢in Bartin Limanrnin en temel ih-
tiyaclar: olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Bu ihtiyaclarin en kisa siirede giderilmesi gerekmektedir.
Ciinkii Bartin sehrinin en 6nemli gelir kaynaklarindan birisi
bu limandir. Limanin sehir ekonomisine yaptig1 katki yeterli
degildir. Bu noktada limanin alt yapi islemlerinin bir an 6nce
ikmal edilmesi ve uluslararasi alanda yeni pazarlarin bulun-
masl liizumu ortaya ¢ikmaktadir.

Bu kapsamda; Viking Treni adli projenin fiiliyata gecmesi
durumunda Bartin Limani'nin bu projeden azami 6l¢iide fay-
dalanmasi gerekmektedir. Bu noktada Ro-Ro iskelesi bir bii-
yiik ihtiyag¢ olarak karsimiza cikmaktadir. Bartin Limani'na
Ro-Ro iskelesi yapilmasi projesi bulunmakla birlikte bugiin
icin hayata gecirilememis durumdadir. Bu hususta iradeye ih-
tiya¢ duyulmaktadir.

Limanin uluslararasi standartlara sahip, modern bir liman
kimligine sahip olabilmesi i¢in hakiki manada ¢6ziime kavus-
turulmasi gereken bir diger mesele de konteyner tasimaciligi-
dir. Bartin Limanr'nda konteyner tasimaciligi mevcut olmakla
birlikte alt yapinin konteyner tasimaciligi icin ¢ok yeterli oldu-
gunu soylemek giictiir. Limanda yapilan konteyner tasimaci-
l1g1 icin gerekli alt yap1 ikmal ¢calismalarinin 6niimiizdeki yil-
larda bitirilmesi bir zorunluluk olarak karsimiza ¢gikmaktadir.

Bartin Limanrnin uluslararasi standartlara uygun, modern
bir liman haline getirilmesi ve bu standartlarin giiniin icap-
larina gore siirekli giincellenmesi iktisaden Bartin’a ve Tiir-
kiye’ye mutlaka geri doniislerde bulunacaktir. Bu sayede Bar-
tin daha hizh kalkinabilecektir.

Biitiin bu izahattan sonra ifade edebiliriz ki Bartin Limani,
50 yillik gecmisiyle stratejik 6nemi bulunan bir miiessesedir.
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Hak ettigi 6neme sahip olmalidir. Gerekli yatirimlarin ya-
pilmasi durumunda mutlaka daha da fazla gelir getirecektir.

Liman ayn1 zamanda Bartin kiiltiir ve tarihinin mithim bir
parcasidir. Insaatinin basladig1 devirlerden giiniimiize, yore
halkinin ge¢imine katki saglayan bu kurum yerel tarihin ay-
rilmaz bir pargasi durumuna gelmistir.

Su an 70 yas ve lstii Bartinli bireylerin ¢cogu liman in-
saatinda is¢i olarak gorev almis kimselerdir. Bu kisiler Bartinin
gecmigiyle alakali bir soruyla karsilastiklarinda yakin donem
Bartin tarihine damgasim1 vurmus olaylardan biri olarak da
Bartin Limaninin kurulmasini gostermektedirler. 1960’1 y1l-
larda liman insaat1 basladiginda burada isci olarak calisan
koyliiler, bu yillarda tasimaciligin ¢ok fazla gelismemesi hase-
biyle 15-20 km uzakliktaki koylerine, yiirtiyerek gidip geld-
iklerini, gece gec saatlere rastlayan vardiyaya kaldiklarinda
odunlara sardiklar1 bezleri, motorine batirdiktan sonra mesale
olarak kullandiklarini hikaye etmektedirler. Yine buradan ka-
zandiklar1 paranin o giiniin ekonomik darliginda kendilerine
biiyiik bir rahatlama sundugunu belirtmektedirler.

Bu kurum, 2015 yilinda viicuda gelisinin 50. yilina ka-
vusacaktir. Bugiine kadar bihakkin incelenmemis, birkac eser
disinda tetkik edilmeye layik goriilmemis, hafizas1 kaybol-
maya yiiz tutmus, tarihcesi gerektigi olciide onemsenmemis
Bartin Liman iizerine yaptigimiz bu arastirmanin alaninda
bir 6nemli boslugu dolduracagi kanaatindeyiz.

Sayet tarih, “akan toplumsal siire¢ icinde devinim halinde
hareket eden bir siireklilik” ise s6z konusu siirekliligin pesin-
den gitmek ve bunun koklerini arastirmak da tarih¢inin bir
gorevi olsa gerek.
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TG,
GEVRE ve ORMAN BAKANLIGI
GEVRESEL ETKi DEGERLENDIRMESI| VE PLANLAMA
GENEL MUDURLUGU

Karar Tarihi: .../..../2009
KararNo @i/ -

CED OLUMLU BELGESI

17.07.2008 tarih ve 26939 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yiiriirlige giren
Cevresel Etki Degerlendirmesi Yoénetmeligi’nin 14. maddesi geregince; “Ro-Ro
iskelesi” projesi hakkinda “Cevresel Etki Degerlendirmesi Olumiu” karan
verilmistir. L —

Fevzi ISBILIR
' 'Bakan a.
Genel Mudir

Proje Sahibi : Bartin Belediye Bagkanhg:
Projenin Yeri : Bartin ili, Merkez ilgesi, Bogaz Mevkii

176



| G T.C. 5’0 S
== ULASTIRMA DENIZCILIK VE HABERLESME BAKANLIGI

Deniz ve Igsular Diizenleme Genel Miidiirltigii
Sayr 1 63137251/115.01.[20.01)/ 450 S 25./0%2013
Konu : Isletme Izni Bartin Limam

— 5 1)

Igi: a) 18/02/2007 tarihli ve 26438 sayih Resmi Gazete’de yayimlanan Kiy: Tesislerine
Isletme Izni Verilmesine iliskin Usul ve Esaslar Hakkinda Yonetmelik,
b) 28/06/2012 Tarihli ve 10219 sayili yazimiz,
¢) Bartin Liman Bagkanhigimin 25/01/2013 tarihli ve 115.01/44 sayili yazisi,
¢) Bartin Liman Bagkanhigimn 04/04/2013 tarihli ve 115.01/164 sayili yazsi,
d) Bartin Liman Baskanhgimn 15/04/2013 tarihli ve 115.01/176 sayih yazisi,
e) 24/04/2013 tarihli ve 4460 sayili Makam Olur’u.

Bartin ilinde yer alan ve Bartin Belediye Bagkanhg tarafindan isletilen Bartin Limani’na
yonelik olarak seyir, can, mal ve gevre emniyetine iliskin tedbirlerin siirekliliginin
saglanmasi ile hareket yetenegi kisitl olan engelli kisilerin rahat hareket edebilmeleri igin
gerekli tertip ve tedbirlerin alinmasim kaydiyla, tesise iligkin uygulama projelerinin
onaylatilmasim teminen, 3. sahuslara ait yiiklerin tahmil/tahliyesi amaciyla Dokme Yiik,
Yolcu, Genel Kargo ve mer gemilerine yonelik verilen gegici isletme izninin ilgi (b)
){gzm_lizlj 22/04/2013 tarihine kadar uzatilmast Gygun gortlmigtir.

Bu defa ilgi (c) yazi ve eki ile Bartin Belediye Baskanliginca ilgi (b) yazimizla verilen gegici
isletme izni siiresinin uzatilmas: talep edilmektedir.

Talebe yonelik olarak ilgi (¢) ve (d) yaz: ile mahallinde ve dosya iizerinde ilgi (a) Yénetmelik
k yapilan incel neticesinde; anilan tesise verilen gegici isletme izninin
uzatil da bir sakinca degerlendirilmistir.

Trmad

Bu itibarla; Bartin ilinde yer alan ve Bartin Belediye Baskanhg tarafindan isletilen Bartin
Liman’na seyir, can, mal ve ¢evre emniyetine iligkin tedbirlerin siirekliliginin
saglanmas ile hareket yetenegi kisith olan engelli Kisilerin giivenli bir sekilde giris/cikis
yapabilmeleri ve rahat hareket edebilmeleri igin gerekli her tiir tertip ve tedbirin

alinmas) kaydiyla, tesise iliskin uygul projelerinin onaylatil teminen, 3. sahislara
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Telefon: (0312) 203 10 003519 Faks: (0312) 231 33 06
e-posta: denizicsular@udhb.gov.tt Elektronik AZ: www.udhb.ov.tr
Bagh Kunlusiar g Karuslar | Mgkt
i
i 22 | ™, Y |
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S ULASTIRMA DENIZCILIK VE HABERLESME BAKANLIGI e
Deniz ve igsular Diizenleme Genel Miidiirliiii

Say1 : 63137251/115.01.[20.01)/ v 12013

Konu : [sletme Izni Bartin Limam

ait yiiklerin tahmil/tahliyesi amaciyla Dokme Yiik, Yolcu, Genel Kargo ve Konteyner

gemilerine yonelik, ilgi (b) yazimizla verilen gegici igletme izni siiresinin 22/04/2014 tarihine

kadar uzatilmasi hususu uzatilmasi hususu ilgi (¢) Makam Olur’u ile uygun goriilmiistiir.
Bilgilerinizi ve geregini arz/rica ederim.

Cemalettin SEVLI
Bakan a.
Genel Miidiir V.
EK: Kiy1 Tesisi Gegici Isletme Izin Belgesi (1 Sayfa)
DAGITIM
Geregi: Bilgi:
Giimritk ve Ticaret Bakanhi Maliye Bakanligi(MEGM)
Bartin Liman Bagkanhgi DTGM (Dahili Dagitim)
Bartin Belediye Baskanligi (*)
2/2
Halki Turaylig Caddesi No: 5 06338 Emek/ Cankaya / ANKARA Ayanuli bilgi igin irtibat: Furkan ERTURAL Bas Kl
Telefon: (0312) 203 10 00/3519 Faks: (0312) 231 33 06
eposta: denizicsular@udhb gov.tr Elektronik Ag: wwwudhb gov.tr

Bagh Kuruluglar [ kit Fnurn/Korviugla
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N ULASTIRMA DENIZCILIK VE HABERLESME BAKANLIGI

Deniz ve igsular Diizenleme Genel Miidirliigii

Sayi : B110DID0010000/115.01.020.01] |04\ 206012
Konu : Isletme izni-Bartin Liman

ilgi  :a) Ky Tesislerine Iletme Izni Verilmesine Tliskin Usul ve Esaslar Hakkinda Yénetmelik,
b) 20.04.2011 tarihli ve 11936 sayili yazimiz,
¢) 2011/5 sayili Genelgemiz,
d) 04.01.2012 tarihli ve 306 sayili yazimiz,
e) Bartin Belediye Baskanliginin 01.03.2012 tarihli ve 934 sayil yazisi,
f) Bartn Liman Bagkanliginin 15.06.2012 tarihli ve 260 sayih yazisi.

Bartin ilinde yer alan ve Bartin Belediye Baskanhg tarafindan isletilen Bartin Limani’na
(liman rihtim1), uygulama projesi ile ilgili prosediir islemlerinin yerine getirilmesini teminen Dékme
Yiik, Yoleu, Genel Kargo yanasip/ayrilmasina yonelik, ilgi (a) Yonetmeligin 11. maddesi
kapsaminda verilen gegici isletme izni, ilgi (b) yazimizla 22.04.2012 tarihine kadar uzatilmag, ilgi (d)
yaziyla siiresi uzatilan gegici isletme iznine Konteyner gemileri de eklenmistir.

Bu defa ilgi (e) yazida ozetle, verilen gegici isletme izni siiresinin uzatilmast talep

. edilmektedir.

/ Talebe ydnelik olarak yapilan inceleme neticesinde, ilgi (f) yazi ile ilgi (a) Yénetmeligin 13.
maddesince mahallinde yapilan inceleme icesinde tesisin ileti inde ve tesise gemi
yanagtinlmasinda seyir emniyeti ve deniz trafigi agisindan bir sakinca bulunmadigr bildirilen, ilgi (b)
ve (d) yazilarimiza dayanak teskil eden bilgi/belgel herhangi bir degisiklik olmadig tespit edilen

tesise verilen gegici isletme izni siiresinin, ilgi (c) Genelgenin 22. maddesi kapsaminda uzatilabilecegi
degerlendirilmistir.

Diger taraftan s6z konusu tesise yonelik gegici isletme izni uygulama projesi ile ilgili
prosediir islemlerinin yerine getirilmesini teminen verilmis olup bu islemlerin yerine getirilmesi
gerekmektedir.

Bu itibarla; Bartin ilinde yer alan ve Bartin Belediye Baskanlig: tarafindan iletilen Bartin
Limani’na yénelik olarak seyir, can, mal ve gevre emniyetine iliskin tedbirlerin siirekliliginin
saglanmasi kaydiyla, hareket yetenegi kisith olan engelli kisilerin rahat hareket edebilmeleri igin

gerekli tertip ve tedbirlerin alinmasini teminen ilgi (b) ve (d) yazilarimizla 3. gah dnelik
yiiklerin tahmil/tahliyesi amaciyla Dékme Yiik, Yolcu, Genel Kargo ve Konteyner ger
yonelik veri egicl isletme izninin, 22.04.2013 tarihine kadar uzatiimasi uygun goriImustir

nizi ve geregini rica ederim. j

EKler:

1- Kuy1 Tesisi Gegici Isletme izin Belgesi (*)

DAGITIM

Geregi: Bilgi:

Gitmrilk ve Ticaret Bakanlig: Maliye Bakanligi(MEGM)
Bartin Liman Bagkanlig DTGM (Dahili Dagitim)

Bartin Belediye Bagkanlig (*)

GMK Bulvari No:128/A 06100 Maltepc /ANKARA Ayrintili bilgi ulma;:ak kigi:

Telefon: 0312 - 232 38 50/2517 Faks: 0312 - 23133 06 F.ERTURAI

E-posta: Internet Adresi: www.ubak.gov.tr Bag Klv
AR st €3y s <. L 8
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ULASTIRMA DENIZCILIK VE HABERLESME BAKANLIGI
Denizcilik Miistesarligi Deniz Ulagtirmas: Genel Midiirliigi

L

Sayt : B.02.1.DNM/0.06.01.02/115.01.[20.01] /3% 24012012
Konu : Isletme Izni (Bartin Limani)

ligi:  a) Ky Tesislerine Isletme izni Verilmesine iliskin Usul ve Esaslar Hakkinda Yénetmelik,
b) 20.04.2011 tarihli ve 11936 sayil yazimiz,
¢) 2011/5 sayil Genelgemiz,
d) Bartin Belediye Bagkanhiginin 13.12.2011 tarihli ve 5213 sayih yazisi.

1igi (b) yazimiz ile Bartin Ilinde yer alan ve Bartin Belediye Baskanlig: tarafindan isletilen
Bartin Limanr’na (liman rihtimi), uygulama projesi ile ilgili prosediir islemlerinin yerine getirilmesini
teminen Ddkme Yiik, Yolcu ve Genel Kargo gemilerinin yanasip/ayrilmasina yonelik, ilgi (a)

igin 11. maddesinin 2’nci fik (b) bendi k da 22.04.2012 tarihine kadar gegici
isletme izni verilmistir.

Bu defa ilgi (d) yaziyla, bélge sanayisinin hizla ilerlemesi, ihracatin artmasi ve yeni firma
taleplerinden dolay: Bartin Limanina konteyner gemilerinin yanasma ihtiyacinin dogdugundan bahisle,
ilgi (b) yazimizla verilen gegici isletme iznine konteyner gemilerinin de eklenmesi talep edilmektedir.

Konu ile ilgili olarak yapilan incelemede neticesinde;

- Daha dnce talep edilen konteyner depolama alam yerine, liman iginde, yiikleme bosaltma

rihtim iizerinde, tespit edilen bir sahanin konteyner depolama alani olarak belirlendigi,

- Liman rihtimlarinm draftinin () 8 m oldugu,

- Anilan tesisle ilgili olarak Ilgi (a) Yonetmelik ve ilgi (c) Genelge gereklerinin saglandig1,
hususlari tespit edilmigtir.

Bu itibarla; Bartin Ilinde yer alan ve Bartin Belediye Baskanligi tarafindan isletilen Bartin
Limani’na yénelik olarak, ilgi (b) yazimizla Dkme Yiik, Yolcu ve Genel Kargo gemilerine yonelik

verilen gegici isletme iznine Konteyner gemilerinin de eklenmesi uygun goriilmistir. =
Bilgilerinizi ve geregini arz/rica ederim. /'" o ‘L&
N 0o
Hasan NAIBOGLU
Bakan a.
Ekler: Mistesar
1- Kay1 Tesisi Gegici Isletme Izin Belgesi (*)
DAGITIM
Geregi: Bilgi:
Giimrik ve Ticaret Bakanlig Maliye Bakanligi(MEGM)
Samsun Bélge Miidiirligii Bartin Valiligi
Bartin Belediye Bagkanhi (*) DTGM (Dahili Dagitim)
i -
GMK Bulvari No:128/A Maltepe 06570 ANKARA - Aynnul bngfuﬁn;;x Kisi:
Telefon: (0312) 232 38 50 Faks: (0312)231 33 06 F. ERTURAL
E-posta: limankiyi@denizcilik.gov.tr  Internet Adresi: www.ubak,gov.tr Bas. Klv.
24 | Beng W )
H === By ¥ Pu ez
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St BASBAKANLIK DENIZCILIK MUSTESARLIGI

.f % Deniz Ulagtirmasi Genel Miidiirligii “E!WI "

5\\ /5
."/1131\“&

Sayr ¢ B.02.1.DNM/0.06.02.01/115.01.[20.01] /11436 2010412011

Konu :isetme Izni (Bartin Limani)

figi: a) Kuyi Tesislerine Isletme Izni Verilmesine iligkin Usul ve Esaslar Hakkinda
Yénetmelik,
b) 21.06.2010 tarihli ve 20370 sayili 2010/6 sayili Genelge,
¢) 22.04.2010 tarihli ve 13661 sayil yazimiz,
d) Bartin Belediye Baskanligi’nin 01.03.2011 tarihli ve 919 say1li yazisi,
e) Bartin Belediye Bagkanligi’nin 15.04.2011 tarihli ve bila sayili yazisi.

Bartin Ilinde yer alan ve Bartin Belediyesi tarafindan isletilen Bartin Limani’na (liman
rthtimi), ilgi (c) yazimuz ile, uygulama projesi ile ilgili prosediir islemlerinin yerine
getirilmesini teminen dékme sivi ylik digindaki 3. sahislara ait yiiklerin tahmil tahliyesi
amaciyla, Dokme Yiik, Yoleu ve Genel Kargo Gemilerinin yanasip ayrilmasina yonelik, ilgi
(a) Yo ligin 11. ddesinin (b) fikrasi k da 1 yil siireli Gegici Isletme Izni
verilmigtir.

Bu defa ilgi (d) ve (e) yazilarda ozetle, tesise iliskin uygulama projesi ile ilgili
islemlerin devam ettiginden bahisle, gegici isletme izin siiresinin uzatilmasi talep
edilmektedir.

Konu ile ilgili olarak arsiv kayitlarimiz ve ibraz edilen dosya muhteviyati lizerinde
yapilan inceleme neticesinde; s6z konusu tesiste ilgi (a) Yonetmelik ve ilgi (b) Genelge
kapsaminda gegici isletme izin sliresinin uzatilmasinda herhangi bir engel olmadig
degerlendirilmisgtir.

Bu itibarla, Bartin Belediyesi tarafindan igletilen Bartin Limaninin; dokme siva yiik
digindaki, Dékme Yiik, Yolcu ve Genel Kargo Gemilerinin yanagip ayrilarak kendilerine ve
3. sahislara ait yiikleri tahmil/tahliye yapmasma yonelik gegici isletme izni, ilgi (c)
den itibaren bir () yil siire ile

uzatilmigtir.
Bilgilerinizi ve geregini arz/rica ederim.

Ham!

listesar V.
EKLER : )
Kiy1 Tesisi Gegici Isletme Izin Belgesi*
DAGITIM:
Geregi : Bilgi :
Giimriik Miistesarligt Maliye Bakanligi (MEGM)
Dz. Miist. Samsun Bolge Midiirliigt Bartin Valiligi
Bartin Belediye Bagkanhgi* A DTGM (Dahili Dagitim)

|

‘Adres: GMK Bulvan No:128/A 06100 Maltepe /ANKARA Bilgi igin - Harun TEKCAN Moh
Tel : (0312) 232 38 50 e-posta - limankiyi @ denizcilik gov.tr
Fax: (0312) 23133 06 Elektronik ag: www.denizeilik. gov.tr
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By BASBAKANLIK DENIZCILiK MUSTESARLIGI (i
E" & Deniz Ulastirmasi Genel Miidiirligii 9001

ﬁ 2

Say1 :B.02.1.DNM/0.06.10.02/125.01.20 /§ 3 ;.1 22../4/2010
Konu : isletme izni (Bartin Limani)

iigi  :a) Kuiy: Tesislerine Isletme izni Verilmesine ligkin Usul ve Esaslar Hakkinda
Yonetmelik
b) Baymdirlik ve fskan Bakanligi’mn 13/11/2007 tarihli ve 8480 sayih yazisi,
¢) Bartin Belediye Bagkanligi’min 22/6/2009 tarihli ve 2502 sayili yazisi,
d) Ulagtirma Bakanligr’nin (DLHIGM) 13/1/2010 tarihli ve 562 sayili yazis1. .

ilgi (c) yaz: ile Bartin Ilinde yer alan ve Bartin Belediyesi tarafindan isletilen Bartin
Liman’na ilgi (a) Yonetmelik hiikiimleri gergevesinde isletme izni verilmesi talep
edilmektedir.

Konu ile ilgili yapilan incelemede;

- S6z konusu tesisin, “...intifanin terkedildigi tarihten baslayarak her yilin gayrisafi

gelirinin %10 unu Hazineye demek sart1 ile Bartin Belediyesine...” ifadelerinin de yer

aldign 10.6.1966 tarih 6/6548 sayili Bakanlar Kurulu karar ile Bartin Belediyesine

devredildigi,

- llgi (b) yazihi islem ile 1/1000 &lgekli uygulama imar planinin onaylandig,

- 1lgi (d) yaz: ile anilan tesisin, eski bir yap: olmasi nedeniyle onayl uygulama

projesinin bulunmadiginin bildirildigi,
hususlart tespit edilmis olup, ilgi (a) Y6netmelik hiikiimlerine gére Bartin Li Gegici
Isletme izni sartlarim sagladig: anlagilmigtir.

Bu itibarla; Bartin Ilinde yer alan ve Bartin Belediyesi tarafindan 1sletllen Bartm
Limamna (liman rihtimi), dskme sivi yiik disindaki 3. sahislara ait yiiklerin tat
amaclyla, deme Yuk, Yolcu ve Genel Kargo gemilerinin yanaslp ayrilmasina yonejlk

lezi-ile ilgili_prosediic_islemlerinin..yerine initeminen, ilgi (a)

Yonetmeligin. “Gegici  Isletme.izni”_ baslkly 11. Maddesinin 2. Fikrasinn (b) bendi
kapsaminda, yazimz tarihinden itibaren bir (1) yil siireli gegici isletme izni verilmesi uygun
goriilmiigtilr.

Bilgilerinizi ve geregini arz/rica ederim. /_% /l/_ ﬁ

Tofs 4

Hasan NAIBOGLU
Miistesar

EK:
Kiy1 Tesisi Gegici Isletme izin Belgesi”
DAGITIM
Geregi : Bilgi :
Giuimrik Miistesarlig Maliye Bakanligi (MEGM)
Dz. Miist. Samsun Bolge Miidiirliigii Ulastirma Bakanligi (DLHIGM)
Bartin Belediye Baskanhgi* Bayindirlik ve Iskan Bakanligi (TAUGM)

Bartin Valiligi

Deniz Ticaret Genel Miidiirliigii

-

J\

Adres: GMK Bulvan No:128/A 06100 Maltepe/ANKARA Bilgi igin - N. AVVARDI M
Tel - (0312)23238 50 eposta : limankiyi @ denizeilk. gov.tr
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Say: :857

Konu :

T. C.

- ‘ BAYINDIRLIK BAKANLIGI
Demiryoller ve Limaniar ingaat Reislifi
Bartin Liman ingaat: Bélge Mudiirligi

Bertain limani tesislerinin
@ahalli Belodiye'ye devri

Belediye Bagkanlafa .
BARTIN

I1gis 5.12.1967 giin 796 seyili yazams.

Askeri hirmetlere ayrilan bbliimleri diganda Bartan Limana tesisle-
rinin- Bu-tm Baleﬂ.i.ye's ne ve liman b}gggndgn Ulegtu'ma BakanliZana tahsis
olunan kxsmlann Baytan Liman Ba@kanh.émf devir ve teslim edildigine dair

BAVINDIRLIK BAEANLLIN_QA‘WAM& tutanaklar 1ligikte gbnderilmigtir.
Bilgilerini rica ederim.

Bkis: 2 tutanak

DAGITIMN

Belediyo Bagkanlijz
. BARTIN
Bartan Us Komutanligy
. BARTIN )

Limen Bagkanlifa
BARTIN

-

2 " u/zz/m z;tf/

5+ Loy

g2 '/40/" ,é/(,,/,a( o
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. TeC.
N BAFBAKANLIK
N1 17%1 Kenunlar ve Kararlar T

[SUx=T]

KARARNAME SURET1

IKINCT MO

r

Noo

14 EXI 2009

Bartan limani tesislerinin askéri hizmetlere ayrilan bdliimleri diginda
kalan kisimlarinin intifa hekkinin, istirdadina kadar, her tiirlil koruma ve y&-
netim giderleri kendisine ait olmak {izere ve intifain terkedildifi tarihtem
baglayarak her yilin gayrisafi gelirinden % 10 unu Hazineye demek garti ile
Bartin Belediyesine ve limana konulmug bulun®n fenerlerin 5842 sayili Kanunun
9 uncu maddesi uyarinca Denizeilik Bankas: Tiirk Anonim OrtakliZina devredilmesi;
I¢igleri ve Maliye Bakanliklarinin muvafakatina dayanan Bayindarlak BakanliZinin
31.5.1966 tarihli ve 10673-7406 sayili yazisi tizerine, 6237 sayili Kanunun
4 incii maddesine gdre, Bakanlar Kurulunca 10.6.1966 tarihinde kararlagtirilmigtar

. Sayie1 1 6/6548

» CUMHURBASKANT
C.Suney

Bagbakan
S.Demirel

Devlet Bakana
C.Bilgehan

Devlet Bakani
R.Sezgin

Devlet Bakani
K.Ocak

Devlet Bakana
AJF.Alisan

Adalet Bakanl
H.Dinger

Milli Sa.Bekani
A.Topaloglu

feigleri Bakani
F.Siikan

Digigleri Bakani
F.Slikan

V.

Maliye Bakani
I.ctirsan

Milli Bgit.Bakani y. Bayindarlak Bakeni Ticaret Bakani

C.Bilgehan

Sag.ve Sos.Y.Bakani

Glim.ve Tekel Bakani

E.Erding

Tarim Bekani

E.Somunoglu

~ 1.Tekin

E.Daédas

Qaligma Bakani Saneyi Bakani Enerji ve Tabii Kay.Bakani
A.N.Erdem M. Turgut 1.Deriner

imar ve Iskén Bakani
HolMentegeoZlu

K8y Igleri Bakani
S.0.Avor

S. T.Miif ttioglu

Ulagtirma Bakani
S. bz tiirk

Turizm ve Tanitma Ba.
N.Kilrgad

1SBU SURET
NA UYGUNDUR.

Asly Gibidir
Resmi Mithiir
M. Uyguner
imza

RLIZ
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5a T. C.
: BASBAKANLIK

KANUNLAK VE KARARLAR TETKIK DAIRES

_ Karar Sayisi: 6/ 6548 KARARNAME SURETI

Bartin limani tesislerinin askeri hi:metlere syralen b6lim-—
i

leri diginds kalan kisimluarinin intifn _hokkainin, isticrdedina kadar

oluzk ve intifain
gelirinden % 10

limena konulmug

her tirld korums Ve ydnetim giderleri kendisine alt
toerkedildipi tarihten tuglayarak her yilin enyrisefl
vru Hezineye ddemek gnrta ile Lertar Belediyssire ve

pulunon fenerlerin 5842 suyily Renunun 9 uncu maddesi uyerincs Deniz-

cilik Bankioi Mirk snonim Ortr (kl1f1nue cevredilmesi; I ijleri ve Mcliye

dayrmen puyirairlih ErkanlaZanin 31/

Eukenliklarinin muve fokatins
1966 turihli ve 10673~7406 m‘y111 yezisa Uzerine, 6237 st yali Kznunun
4 tincd meddesine gre, Bakunlur Jurulunes 19/6/1956 turihinde karar-

legtiralmigtar,

Bayuwhirhk Bakon

0. E. ERDINC S 1. MOFTOOCLU E. SOMUNOGLU 1. TEKIN
O s it
Torsm’ Bakant Ulastmia Nakain Calisme Dukant anayi Bukent Enerji ve Tabii Kay. Bakany
B. DACDAS 8. 021 URK A, N ERDEM M. TURCUT 1. DERINER

Tulam ve Tanuma Bskant
N KURSAL

Fegokopusiuir,

e2ap laleri ari

§ ooy 0%
UR GULUOGLU

“Ticaret Bakanx

/

Seit

Kov lalecd Dakant
S. 0. 4vel

C. Juney
(o "
¢ '
Bugbakan Devlot Bakant Doviet Bakami Dovlet Bukan Doviet Bakau
S. DEMIREL C. BILCEHAN R. SEZGIN K. OCAK A. F. ALISAN
Adalet Bakaay Milli Sa. Dakan Teigheri Bakant Dugigleci Bakaas < Malive Bakam
H. DINCER A. TOPALOCLU F. SUKAN Lo GACLAY ARG 1. GORSAN

PARYR RV
. ve Sos. Y. Bakani

g Asle sibidic

JUyguner,

Ak

Gim. ve Tekel Bakaau
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